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Priloha ¢asti C: Navrh linkového vedenia autobusovej dopravy podla Planu udrzatelnej mobility
z roku 2019
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Automaticky Sc¢ita¢ dopravy

Bike and ride — oznacenia parkoviska pre bicykle, odkial cestujici pouzije verejnu
hromadnu dopravu

Cestna svetelna signalizacia (semafor)
Eurdpska Unia

Euro (menova jednotka)

Geograficky informacény systém
Hruby domaci produkt

Hodina

Integrovany dopravny systém
Informacény systém

Intelligent transport systems (and services) — inteligentné dopravné systémy (a
sluzby)

Integrovany zachranny systém — komplex zachrannej zdravotnej sluzby, hasicov
a policie

Katastralne Uzemie

Kiss and ride — pobozkaj achod — miesto pre kratke zastavenie automobilu
pre nastlpenie alebo vystlpenie cestujuceho

Kilometer

Organizator integrovaného dopravného systému Juhomoravského kraja
Kosicky samospravny kraj

Linka (autobusova)

Mestskd hromadna doprava

Multikriterialna analyza

Mimourovnova krizovatka

Narodna dialniéna spoloc¢nost, akciova spolo¢nost — vlastnik a spravca dialni¢nej
siete na Slovensku

Narodny park

Organizacia pre hospodarsku spolupracu
Opatrenie

Opatrenie €. n v cestnej doprave
Opatrenie €. n v nemotorovej doprave
Opatrenie €. n — ostatné navrhy

Opatrenie €. n vo verejnej osobne doprave
Opatrenie €. n v Zelezni¢nej doprave

Osobny vlak
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Ozubnicova Zeleznica

Park and ride — oznacenia parkoviska pre automobily, odkial cestujuci pouzije verejnu
hromadnu dopravu

Pol'sko

Pol'ska republika

PreSovsky samospravny kraj

Plan udrzatelnej mobility

Regionalny expres — druh vlaku

Regionalny rychlik — druh vlaku

Riaditelstvo Sprdvy a udrzby ciest

Spolocnost s ruéenim obmedzenym

Slovenska autobusova doprava

Strategické environmentalne hodnotenie
Slovensko

Okres Stropkov

Slovenska republika

Slovenska sprava ciest — sprdvca ciest prvej triedy
Stredisko spravy a udrzby dialnic

Sprdava a Udrzba ciest PreSovského samospravneho kraja
Specificky ciel

Tatransky narodny park

Transeuropean network — transport — transeurdpska dopravna siet
Tatranské elektrické Zeleznice

Technicky predpis (Slovenskej spravy ciest)
Ukrajina

United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization — Organizacia
Spojenych narodov pre vzdelanie, vedu a kultiru

Verejna osobnd doprava

Okres Vranov nad Toplou

Vyssi uzemnospravny celok Presov (iné oznacenie pre PreSovsky samospravny kraj)
Bezdrbtova datova komunikdcia

Weight Sum Approach — metdda vazeného suctu

Zrychleny (vlak)

Zelezni¢na spoloénost Slovensko

Zeleznice Slovenskej republiky — spravca Zelezni¢nej dopravnej cesty na Slovensku
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1 Identifikacné udaje projektu
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Objednavatel:

Zhotovitel"

Nazov projektu:

PreSovsky samospravny kraj

Namestie mieru 2

080 01 PreSov

Statutarny orgdn: predseda — PaedDr. Milan Majersky
ICO: 37870475, DIC: 2021626332

Kontaktna osoba: Ing. Peter Hadbavny

Teleféon: +421 911 155 730

E-mail: peter.hadbavny@vucpo.sk

Internetova adresa (URL): www.psk.sk

NDCon s.r.o.

Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1

Statutarny zastupca: Ing. Robert Michek

ICO: 64939511, DIC: CZ64939511

Zapisany v: Méstsky soud v Praze, oddil C, vlozka 42028
Kontaktna osoba: Ing. Karel Steiner

Telefén: +420 733 643 067

E-mail: karel.steiner@ndcon.cz

Internetova adresa (URL): www.ndcon.cz

Aktualizacia Planu udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja

Cislo z Registra zmluv UPSK:  1220/2022/0D

Cas plnenia:

16. augusta 2022 — 16. juna 2023
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2 Zadanie a ciele projektu

2.1 Detaily zadania

V aktualizovanom pldne udrzatelnej mobility PSK podla metodiky SUMP 2.0 Fadza C, ktora riesi
navrhovl cast celého diela vychadza z Fazy A, ktord zhromazduje data, opisuje dalsi postup
v spracovani diela a navrhuje komunikacnu stratégiu ako pre ¢as vypracovani PUM PSK, tak aj pre fazi
implementacie uz schvdleného planu udrzatelnej mobility.

Tak ako zadanie aktualizacie hovori o doplneni problematiky nakladnej dopravy, vodnej dopravy
a leteckej dopravy, su navrhy v tychto oblastiach sformulované na zaklade uskutoénenych zisteni
a analyz.

Problémy a Uzke miesta v doprave boli identifikované ako v p6vodnom spracovani, tak aj v aktualizacii
na zdklade analyzy sucasného stavu, trendov a vystupov z dopravného modelovania. Nasledujicim
krokom bolo stanovenie $pecifickych ciefov PUM spolu s prislusSnymi strategickymi a vedlajSimi
indikdtormi, ktoré sa pouZiju na posudzovanie cielov PUM a ich naplnenia. Ciele st definované v sulade
s principmi SMART, CiZze musia byt Specifické, meratelné, dosiahnutelné, relevantné a terminované.

Nakolko Specifické ciele su formulované multimodalne, potrebné opatrenia na dosiahnutie tychto
cielov budu definované nezdvisle od jednotlivych dopravnych sektorov a obsahuju aj suvisiace
prevadzkové, organizacné a legislativne opatrenia a s zamerané nielen na opatrenia v oblasti rozvoja
infrastruktury avozidlového parku, ale takisto na opatrenia v organiza¢nej a instituciondlnej sfére
organizovania dopravného systému v regionu.

Pri navrhovani opatreni sa dbalo na maximalizaciu hospodarnosti a na dosahovanie synergického
efektu, vyber opatreni z alternativ je zalozeny na kvalitativnom posudeni. Maximalisticky (do-all)
variant zahrfia vSetky preferované skupiny opatreni a nasledne je tento variant posideny dopravnym
modelom, ¢o by malo ukazat indikativhu hodnotu jednotlivych indikatorov.

Niektoré opatrenia su upravené a doplnené kvoli vyvinu situacie od spracovani a schvdleni PUM PSK
v roku 2020. Zasadné zmeny priniesli najma spracované dokumenty PDO PSK a PDO Slovenska (rieSiaci
Zelezni¢nu dopravu), hoci tento dokument prebral viaceré myslienky pévodného PUM PSK.

2.2 Urcenie hlavnych ciefov spracovania PUM PSK

Ocakavané ciele PUM:

o aktualizacia redlnych trendov dopravnych charakteristik,
o vytvorenie zakladu pre dalsi Uzemny rozvoj z hladiska dopravy,
o navrh efektivneho a udrZzatelného dopravného systému.

Urcenie hlavnych cielov spracovania PUM

o Cielom spracovania PUM musi byt predovsetkym aktualizacia vyhladovych dopravnych
charakteristik, parametrov a sluzieb PreSovského kraja s ich priemetom do readlneho ndvrhu
rieenia, ktory bude zohladfiovat mozinosti finanénych prostriedkov, vratane fondov EU.
Ulohou PUM je zadefinovanie podmiefiujuicej reguldcie pripadného dalSieho tUzemného
rozvoja Kraja z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti. Vysledny PUM musi reSpektovat

Mo B R e ST M .t

14



TN PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

principy planovania udrzatelnej mobility (v sulade s dokumentom ,,Metodické pokyny k tvorbe
planov udrzatelnej mobility“, Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky, 2015) a strategické dokumenty na krajskej, narodnej a nadnarodnej
drovni (predovietkym EU).

o Obstaranim a spracovanim PUM sa taktieZ sleduje aktualizacia progndzy dopravy v redlnych
ukazovateloch, ktord bude zakladnym podkladom pre navrhovu cast jednotlivych mddov
dopravy. Nedelitelnou sucastou PUM bude Gzemny priemet a definovanie Uzemnych
poziadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajice z ndvrhu.

o Cielom PUM je systematizovat problematiku dopravy a udriatelnej mobility vo vztahu
k savisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celoStatnym, regiondlnym
a medzinarodnym koncepcidm rozvoja dopravy a najnovSim trendom v danej oblasti
s prihliadnutim na potreby a potencial Kraja.

o Hlavnym zamerom dokumentu je rieSenie dopravy na organizacnej, prevadzkovej
a infrastruktdrnej Urovni v podobe do6razu na verejnd osobnu a nemotorovd dopravu

a na ucinné vyuzitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov s cielom
zabezpedit environmentalne a financne prijatelnd dopravu respektujicu zdkladné principy
udrzatelnej mobility.

o Do uvahy sa beru aj iné, paralelne prebiehajuce Cinnosti v oblasti dopravy, ako napr. vysledky
celostatneho scitania dopravy z roku 2015, Regiondlna integrovand Uzemna stratégia a tiez
schvaleny Generel dopravnej infrastruktiry PreSovského kraja, schvdlena Koncepcia dopravy
vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj s cielom dosiahnut synergicky efekt.

o Dokument riesi aj neskorsie spracované koncepcie — relevantné plany dopravnej obsluznosti,
aj ked ako strategicky dokument s dlhodobejSou viziou neprebera vo vzdialenejsich
horizontoch vsetky myslienky tychto dokumentov.
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3 Vizia udrzatelnej mobility v PSK

Po dékladnom zbere dat a spracovani analytickej ¢asti PUM PSK je na mieste stanovit cestu, ako dojst
k naznacenému idedalu —teda udrzatelnej mobilite. Treba povedat, Ze tu netreba zacat pracu na zelenej
Idke, Ze vela dobrého tu bolo v minulosti urobené. Su tu dobré zdklady v podobe celkom hustej siete
dopravnej infrastruktury a rozvinutej dopravnej obsluhe primestskymi autobusmi a MHD v niektorych
mestach kraja, najma v krajskej metropole a vo Vysokych Tatrach. V Presove treba ocenit vyznamny
podiel vyuzivania elektricke]j trakcie v podobe trolejbusov.

Cestna siet pokryva vsetky obce kraja, no treba poznamenat, Ze ¢ast ciest je v nedobrom stavebno-
technickom stave. PreSovsky samospravny kraj zdedil pri svojom vzniku cestnu siet a spolo¢ne s riou
takisto tento problém, pricom nema financné prostriedky na rychle rieSenie tejto situacie.

Hoci je v kraji Zelezni¢na siet, na vacsSine ktorej zostala zachovana pravidelnd premavka osobnych
vlakov, pOsobi Zeleznica ako trocha nadbytoény prvok v dopravnom systéme, ktory je postaveny viac
na sluzbach autobusov. S tym suvisi takisto mala previazanost medzi vlakovymi a autobusovymi spojmi
a takmer neexistujuca koordinacia medzi vlakmi a autobusmi. Vynimkou je systém elektrickej Zeleznice
vo Vysokych Tatrach (TEZ + OZ), ktory predstavuje velmi kvalitny dopravny systém s potencidlom rastu.
Kvalitni obsluhu Uzemia ponuka takisto trat Humenné — Snina — Stakdin, kde vlaky premavaju
v dvojhodinovom takte s vloZzenymi spojmi v ¢asoch Spiciek. Trat ma potencial na okam?zité zavedenie
hodinového taktu.

Zelezni¢na doprava (okrem Vysokych Tatier) nie velmi zapada do dopravného systému kraja. Je to
spbsobené okrem inych pri¢in skutoénostou, Ze kazdy subsystém je riadeny z iného centra. Cely
dopravny systém treba viacej vzdjomne previazat, ¢o predpokladd déraz na rozvoj modernych
informacénych technoldgii v dopravnom prostredi. S tym sa spaja rieSenie dopravy v centrach miest tak,
aby sa centrd nezadusili parkujicimi a ¢akajucimi automobilmi, umoznili plynuly pohyb ludi a dopravu
tovaru do prevadzok obchodov a sluZieb, ale aj dalSich sluzieb, ako je odvoz komunalneho odpadu
a upratovanie ulic. Z mnohych doévodov je potrebné nezabldat na bezmotorovd dopravu, najma pesiu
a cyklistick. Bezmotorova doprava by sa mala stat integralnou a mala by sa stat stéastou mobility
a dopravného systému. Preto musi byt bezpe¢na, musi mat potrebné podmienky pre svoju premavku.

Strategické a $pecifické ciele by mali byt harmonickym akordom. Musia sledovat prehibenie
previazanosti jednotlivych casti celého systému, vytvdranie hardvérovych a softvérovych
predpokladov pre zvlddanie budicich narokov na dopravny systém a organizaciu pohybu najma
v centrach miest tak, aby v nich bol prijemny Zivot pre ich obyvatelov.

3.1  Strategické ciele dopravnej politiky v kraji

Pre dosiahnutie vizie udrzatelnej mobility obyvatelov v PreSovskom kraji sa musi dopravna politika
v kraji (a nielen v kraji) zamerat na rieSenie najdolezitejsich aspektov dopravného systému kraja. Tieto
aspekty mozno formulovat v niekolkych zakladnych smeroch pre dosiahnutie udrzatelnosti:

Ekologicky udrzatel'ny dopravny systém kraja

Tak ako vela inych fudskych aktivit aj doprava ma dopady na okolité prostredie. Pri koncentrdcii sa tieto
vplyvy scitaju a dochadza k negativnym dopadom na Zivotné prostredie ludi, ale aj dalSich Zivych
tvorov. Zivotné prostredie poskodzované exhalatmi (spaliny, pevné ¢astice) alebo inymi emisiami
(napriklad hlukom) pri dlhodobom pdsobeni negativne ovplyviiuje zdravie obyvatelov. Je teda na
mieste hladat cesty k minimalizacii zataZze okolitého prostredia dopravnymi procesmi. Tieto cesty treba
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hladat v technolégii vozidiel (najma ich pohonu), vo stave a konfiguracii infrastruktiry a v organizovani
dopravy. Presovsky samospravny kraj uZ na tuto problematiku zameriava urcité aktivity, napriklad bol
spracovany v ramci schémy Interreg Europe ,,Akény plan pre podporu elektromobility v PreSovskom
samospravnom kraji“.

Finanéne udrzatelny dopravny systém kraja

Doprava je sluzba. Z urcitej Casti je prevddzkovand na komerénej baze a z urcitej Casti ide
o verejne financované sluzby, celkovo (siet ciest Il. alll. triedy, ktora neje spoplatneng,
cyklotrasy a cesty pre pesich) alebo ciastocne (cesty s poplatkom alebo mytnym, Zelezni¢na
dopravnd cesta, dopravna obsluznost dotovana zverejnych zdrojov). Preto treba najst
rovnovahu medzi poZadovanymi vykonmi a disponibilnymi finanénymi zdrojmi. Treba
spomenut, Ze vsucasnosti su niektoré casti systému financované nedostatocne (cesty,
Zelezni¢na infrastruktura, vozidlovy park na Zeleznici a v sektore MHD).

Moderny, vvkonny a spolahlivy dopravny systém kraja

Moderny znamend v sucasnosti najmad vyuZivajuci moderné komunikacné ainformacné
technoldgie. Zo skusenosti z okolitych krajin je zjavné, Ze tieto technolégie vo vhodnych
kombinaciach mézu vela pomdct pri organizovani dopravy — a to aj v realnom ¢ase — a takisto
pri pldnovani dopravy, a to ako pri planovani cesty verejnou dopravou zo strany cestujiceho
(vratanie moznosti kupi cestovného listka elektronicky) tak pri planovani dopravnej obsluznosti
na zaklade dat o pohybe cestujicich. To umozZnuje optimalizovat vyuZivanie kapacit
a dosahovat vysoké vykony. Dostatok informacii z premavky vredlnom c¢ase umoiZnuje
zvySovat spolahlivost dopravného systému prostrednictvom vzajomne previazanych
dispecerskych systémov. Moderné technoldgie v odbavovani cestujicich umoZiuju
optimalizovat uhradené cestovné takisto takmer v redlnom case.

Bezpecny dopravny systém kraja

Pri viacerych ludskych aktivitach je potrebné dbat na bezpecnost svoju a svojho okolia tak, aby
¢innostou nevznikli vedlajsie, spravidla negativne, Uc¢inky na zdravi a Zivotoch fudi alebo
okolitych veciach v okoli prevadzkovanej aktivity. Ktomu eSte v pripade dopravy, najma
verejnej, pristupuje dalsi aspekt — ochrana pred protipravnym konanim os6b z okolia voci
Ucastnikom dopravného procesu, dopravnym prostriedkom alebo dopravnej infrastrukture.
Tato ochrana spociva po prvé v nastaveni pravidiel spravania (v legislative) a po druhé
v dohlade bezpecnostnych zborov. Ktomu patri eSte spravidla spravanie dopravcov voci
zdkaznikom (zodpovednost za cestujlcich alebo prepravovany tovar a prava spotrebitela).
Je skutoénostou, Ze tieto problémy vacSinou spadaju do kompetencii organov na narodnej
Urovni, no je potrebné sa aj tymto zaoberat.

3.2 Koncepcia rozvoja dopravnej infrastruktiry

Dopravna infrastruktura v PreSovskom kraji je velmi Siroky pojem, ktory v sebe zahffia Zeleznice
a sUvisiace stavebné zariadenia, cesty roznych kategoérii, letiskd, lanové drahy, infrastruktiru pre MHD
(trolejové vedenie, zastavky, pristresky, meniarne, vozovne) a v koncepcnych materidloch zvykne aj
zahfnat vozidlovy park.

Z tohto stru¢ného prehladu je zrejmé, Ze nie vetky elementy mdze priamo ovplyvriovat Presovsky kraj.
Vyznamna cast dolezitych elementov patri $tatu a je v sprave jeho organizécii (ZSR, SSC, NDS, a.s.
a dalsie), ¢ast je v sprave kraja (cesty Il. a lll. triedy v sprave SUC PSK), ¢ast patri mestdam alebo obciam
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(infrastruktira MHD, miestne komunikacie) alebo sukromnym subjektov, najmad dopravcov
(autobusové zastavky a stanice).

MozZnosti a nastroje kraja su celkom obmedzené najma pokial ide o infrastrukturu v rukach statu. Tu
mbze kraj vznasat poziadavky a viest diskusiu o rozvoji tejto ¢asti dopravnej infrastruktury.

V pripade infrastruktury v rukach kraja su limitujicim faktorom rozpoctové moznosti kraja.

To isté plati pri infrastruktire v rukdch miest a obci, kde je sice mozna podpora zo strany kraja, ale ta
nardza na rozpoctové moznosti krajského rozpoctu. Ani tu kraje nemaju v rukach priame rozhodovacie
nastroje.

Pokial ide o infrastrukturu a vozidlovy park v rukach sukromnych dopravcov, nato ma kraj takisto len
nepriamy vplyv, no mal by prinastavovani zmldv vo verejnom zaujme ratat s dostato¢nymi
prostriedkami na obnovu vozidlového parku aj potrebnej infrastruktury.

Kvalitna dopravna infrastruktura je délezitym prostriedkom pre hospodarsky, sociadlny a kultdrny Zivot
obyvatelov kraja. Jej Glohou je umozZnit potrebnd mobilitu os6b aj tovaru pri zachovani nalezitej kvality
sluzby a minimalizacii negativnych dopadov na okolie.

Dopravna infrastruktira vytvara siet, ktorej priepustnost je zavisld od priepustnosti svojho
najslabsieho ¢lanku. Koncepcia rozvoja sa musi zamerat na dosiahnutie potrebnych kapacitnych
a vykonnych parametrov jednotlivych kritickych prvkov a segmentov, aby spiiiala svoju tlohu. Tam,
kde je to potrebné a ekonomicky odévodnené, mali by sa posilfiovat prepojenia vnutri aj vonku kraja.
Pri rozhodovani je potrebné pamétat, Ze zlozZité horské terény zvaésa predstavujui cenné a Casto
chranené Uzemia, o je nezanedbatelné bohatstvo PreSovského kraja. Takisto otvdranie novych
moznosti hospodarskeho Zivota je potrebné posudzovat pod tymto uhlom pohladu.

Z pohladu jednotlivych druhov dopravnej infrastruktury sa treba zamerat:

e VZelezni¢nej infrastrukture:

o Vytvarat aposiliovat kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry pre posilfiovanie role
Zeleznice v dopravnom systéme kraja a tym aj udrZatelnej mobility;

o Vytvorit podmienky pre vyuZitie prednosti Zelezni¢nej dopravy (moznost relativne
rychlej prepravy velkého poctu cestujucich pri relativne nizkej spotrebe energie
a nizkych jednotkovych nakladoch;

o Pozadovat postupne Upravy Zeleznicnej infrastruktury, ktoré umoznia pozadované
parametre taktovej dopravy pre zvySovanie kvality sluZieb;

o Venovat pozornost koliznym miestam a zvySovat bezpeénost vietkych ucastnikov
dopravnej premavky (Zelezni¢né priecestia a pod.).

e V cestnej infrastrukture:

o Dosledne poZadovat od dotknutych statnych organizacii plnenie ich povinnosti vodi
im zverenej cestnej infrastrukture na Uzemi kraja;

o Ziadat o skoré vybudovanie naplanovanych déleZitych cestnych stavieb (R4, obchvaty
na cestach prvej triedy), viest so Statnymi organizdciami diskusiu o potrebnych
kapacitach tejto infrastruktury;

o PruZzne podporovat $tat tam, kde je to moZné a vedie to k dosiahnutiu potrebnych
opatreni.

e Vinfrastruktire pre verejnu dopravu a IDS

o Vtejto oblasti mozno povedat, Ze alfou a omegou je informacny systém, ktory bude

sliZit pre cestujucu verejnost (informacie o spojeni, kipa cestovnych dokladov,
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odbavenie pri cestovani), ale aj kraju (a jeho organy) pre riadenie systému, planovanie
dopravy aj operativne usmerfovanie premavky;

o Ku problematike informaéného systému patria nielen elektronické systémy, ale aj
oznacenie zastavok a cestovné poriadky na tychto zastavkach;

o Délezitou Castou infrastruktury pre verejnl dopravu su zariadenia pre cestujdcich,
najma na roznych prestupnych bodoch. Mali by byt spravené tak, aby cestujucich
neodradzovali od cestovania verejnou dopravou;

o Integrovany dopravny systém potrebuje aj svoj dispecersky systém a takisto riadenie
premavky na doélezitych dopravnych artéridch kraja, predstavuju infrastruktiru
na ktoru sa treba zamerat.

e V oblasti vozidlového parku:

o Hoci sa vela vtejto oblasti urobilo, nie je moiné byt stopercentne spokojny
s dosiahnutym stavom. Najma na Zeleznici je eSte vela prace;

o Kraj by sa mal zamerat na sformulovanie naro¢nych, no splnitelnych standardov
vozidiel pre verejni dopravu a tieto Standardy pozadovat zmluvne od dopravcov,
u ktorych bude objednavat vykony vramci Integrovaného dopravného systému
Vychod. Na druhej strane treba ratat s dostatoénymi finanénymi prostriedkami
na uhradu tychto sluzieb.

o Vspojenis tym satreba zamerat aj na vyhovujlce zazemie pre starostlivost dopravcov
o vozidlovy park (hoci vacSia ¢ast poziadaviek v tejto oblasti vychadza zo vseobecnej
legislativy).

3.3 Zasady dopravnej reguldcie Uzemného rozvoja

Uzemie Pre$ovského kraja je ¢lenité a pretkané horskymi pasmami. Preto niektoré prepojenia
jednoducho neexistuju aich vybudovanie by bolo technicky a najma financne nelimerne narocné.
Preto je potrebné pristupovat k tzemnému rozvoju po dokladnom uvedomeni si tejto skuto€nosti
a zvaZzovat moznosti, nakolko je mozné tu ktord oblast zataZit ¢i uz priemyslom alebo turistickym
ruchom. Ktejto skutocnosti pristupuje eSte dalsi aspekt ato je ochrana prirody na rozsiahlych
teritéridch narodnych parkov.

Z tohto pohladu je viac potrebné zameranie na kvalitativny Uzemny rozvoj, ako na extenzivny —
kvantitativny Uzemny rozvoj. V rdmci vyvazenia Uzemného rozvoja je potrebné sa najma v horskych
oblastiach zamerat na integrovany rozvoj sidiel, obnovenie a udrziavanie historickych struktdr, sidelnej
identity a foriem osidlenia.

Vzhladom na r6znorodost Uzemia PreSovského kraja nie je okrem celkom vseobecnych zédsad
(preferencia verejnej hromadnej dopravy a kapacitna Zelezni¢na nakladnd doprava) jednoduché
stanovit vSeobecné zdsady Uzemného rozvoja z pohladu mozZnosti dopravného systému. V okoli miest
nachddzajucich sa pri zédkladnych dopravnych artéridach nie je potrebné sa tolko branit mierne
extenzivnemu Uzemnému rozvoju, v horskych tdoliach je potreba velmi zvaZzovat ¢i niektory zamer
nenarusi krehkd rovnovahu Uzemia. Tu je potrebné sa zamerat predovsetkym na kvalitu prostredia.
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3.4 Trendy dopravnych charakteristik Uzemia

V tejto kapitole je opisand progndza budiceho vyvoja dopravného dopytu na zdklade socidlno-
ekonomickych, demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne
ovplyviuju a vytvdraju dopravny systém a prepravné spravanie obyvatelov v PreSovskom kraji.

3.4.1 Buduci vyvoj dopravného dopytu

Analyza budiceho dopravného dopytu bola vykonand na zdklade socidlno-ekonomickych,
demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyviuju
a vytvaraju dopravny systém a prepravné spravanie obyvatelov v PreSovskom kraji. Tieto faktory boli
analyzované vtroch moznych scenaroch — vysoky, stredny, nizky. Ako najpravdepodobnejsi je
uvazovany stredny scenar.

Podrobnejsie je problematika opisana v Casti Analyzy v kapitole 6.2. Nakolko sa najpravdepodobnejsie
uvazuje o strednom scendri, su tu zhrnuté len Udaje pre tento scenar, ktoré boli pouzité aj pre dalsie
uvahy a ako podklad pre dopravné modelovanie v PreSovskom kraji.

e Demograficky vyvoj obyvatel'stva — Pocet obyvatelov
o Stredny scendr — bol skonstruovany na zaklade predoslého vyvoja obyvatelstva do
roku 2017 v PreSovskom kraji a spracovatelom predikovaného buduceho vyvoja na
zaklade socialno-ekonomickych a demografickych parametrov.

Demograficky vyvoj obyvatel'stva v PreSovskom kraji

2018 2025 2030 2040 2050
Stredny scenar 824760 836084 842218 849735 852868
Tabulka 1 Predikcia vyvoja obyvatelov PreSovského kraja v strednom scenari

Pocet obyvatelov v PreSovskom kraji
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Graf 1 Predikcia vyvoja poctu obyvatelov v PreSovskom kraji

¢ Hruby domaci produkt (HDP)
o Stredny scendr — Data tykajlce sa HDP a HDP na obyvatela boli stanovené pre tento
scendr na zdaklade dvoch zdrojov. Prvym zdrojom bolo Ministerstvo financii SR
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a predikcia (uverejnend v septembri 2018) vyvoja HDP v rokoch 2016 — 2025. Pre
obdobie rokov 2026 — 2050 bola potom pouzita predikcia vyvoja podla OECD.

Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR)

2018 2025 2030 2040 2050
Stredny scendr 7 894 9836 11509 13143 15011
Tabulka 2 Predikcia vyvoja HDP v PreSovskom kraji

Predikcia vyvoja HDP v Presovskom kraji (mil. EUR)
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Graf 2 Predikcia vyvoja HDP v Presovskom kraji

Predikcia vyvoja HDP na obyvatela (EUR)

2018 2025 2030 2040 2050
Stredny scenar 9571 11764 13 665 15 467 17 600
Tabulka 3 Predikcia vyvoja HDP na obyvatela v Presovskom kraji

Predikcia vyvoja HDP na obyvatela v Presovskom
kraji (EUR)
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Graf 3 Predikcia vyvoja HDP na obyvatela v PreSovskom kraji
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e Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov
o Stredny scenar — stanovenie dat pre tento scenar prebehlo na zaklade aktudlnych dat
Ministerstva vnutra SR a dat z prieskumu mobility uskutoéneného v roku 2015, dat
o predchddzajucom vyvoji az do roku 2018, dat o vyvoji obyvatelstva a vyvoji HDP
v PreSovskom kraji.

Predikcia vyvoja poc¢tu motorovych vozidiel

2018 2025 2030 2040 2050
Stredny scenar 376 000 477 601 562 460 647 690 742 057
Tabulka 4 Predikcia vyvoja poctu motorovych vozidiel v PreSovskom kraji

Predikcia vyvoja poctu motorovych vozidiel

800000
700000
600000
500000
400000
300000
200000
100000

0

2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

Graf4 Predikcia vyvoja poctu motorovych vozidiel v PreSovskom kraji

Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov

2018 2025 2030 2040 2050
Stredny scenar 270168 343171 404 145 465 386 533191
Tabulka 5 Predikcia vyvoja poc¢tu osobnych automobilov v Presovskom kraji
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Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov
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Graf 5 Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v PreSovskom kraji

e Stupen motorizacie a automobilizacie
o Stredny scenar — Vypocet predikovanych hodné6t bol vykonany rovnako ako pri
vypocte vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych
automobilov v strednom scenari.

Predikcia vyvoja stupiia motorizacie v PreSovskom kraji

2018 2025 2030 2040 2050
Stredny scenar 2,19 1,75 1,50 1,31 1,15
Tabulka 6 Predikcia vyvoja stupna motorizacie v Presovskom kraji
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Graf 6 Predikcia vyvoja stupniia motorizacie v PreSovskom kraji

| Predikcia vyvoja stupiia automobilizacie v PreSovskom kraji |
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2018 2025 2030 2040 2050
Stredny scenar 3,05 2,44 2,08 1,83 1,60
Tabulka 7 Predikcia vyvoja stupiia automobilizacie v PreSovskom kraji

Predikcia vyvoja stupna automobilizacie
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Graf 7 Predikcia vyvoja stupfia automobilizacie v PresSovskom kraji

e Priemerna intenzita dopravy — koeficienty rastu dopravy

o Pre stanovenie predikovanych koeficientov rastu dopravy iba v jednom scenari boli
pouZzité existujuce koeficienty rastu z TP 07/2013, ktoré boli extrapolované do roku
2050 a prepocitané na zdklade vyvoja HDP, ktoré ma nepriamy vplyv na vyvoj dopravy

v regidne.
Prognézované koeficienty rastu VUC PO — Lahké vozidla

2018 2025 2030 2040 2050
Dialnice D1 1,00 1,18 1,29 1,52 1,76
Rychlostna cesta R4 1,00 1,04 1,12 1,27 1,43
Cesty I. triedy 1,00 1,04 1,12 1,27 1,43
Cesty Il. triedy 1,00 1,00 1,06 1,19 1,32
Cesty Il triedy 1,00 0,97 1,02 1,13 1,24

Tabulka 8 Prognézované koeficienty rastu VUC PO — Lahké vozidla
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Progndzované koeficienty rastu VUC PO
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Graf 8 Prognézované koeficienty rastu VUC PO — Lahké vozidla

Prognézované koeficienty rastu VUC PO - Tazké vozidla

2018 2025 2030 2040 2050
Dialnice D1 1,00 1,15 1,25 1,43 1,62
Rychlostna cesta R4 1,00 1,07 1,16 1,29 1,43
Cesty I. triedy 1,00 1,07 1,16 1,29 1,43
Cesty Il. triedy 1,00 1,02 1,08 1,19 1,30
Cesty lll. triedy 1,00 0,99 1,04 1,12 1,19

Tabulka 9 Prognézované koeficienty rastu VUC PO — Tazké vozidla

Progndzované koeficienty rastu VUC PO
Tazké vozidla
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Graf 9 Prognézované koeficienty rastu VUC PO — Tazké vozidla
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3.4.2 Priority v rozvoji dopravnych subsystémov

Cestna siet:
- Dobudovanie nadradenej siete;
- Obchvaty miest na cestach I. triedy;
- Systém starostlivosti o cesty Il. a lll. triedy;
- Ostatné cesty

Zeleznica:
- ZvySovanie kapacit pre rozvoj mobility obyvatelov kraja;
- Modernizacia vozidlového parku;
- Posilnenie image Zeleznic;

Systém verejnej dopravy:
- Priblizenie systému verejnej dopravy obyvatelom kraja;
- Integracia dopravy na Vychodnom Slovensku, dosiahnutie synergii;

Cyklisticka doprava:
- Vytvaranie a zlepSovanie podmienok pre rozvoj cyklistickej dopravy vSseobecne a cyklistickej
mobility osobitne;
- Systematicka starostlivost o infrastruktiru vybudovanu pre cyklistov;

Pesia doprava:
- Starostlivost o bezpecnost chodcoy;
- Systematicka starostlivost o infrastruktiru vyuzivanu pre pesiu dopravu;

Doprava v klude (parkovacia politika):
- Komplexné rieSenie parkovania a verejnej dopravy vo velkych mestach, kde parkovanie
vytvdara problémy;
- Vytvorit systémy privetivé ku uzivatelom;
- Podpora obciam pri rieSeni parkovania pri turistickych ciefloch a miestach nastupu na tary do
hor a narodnych parkov;

Informatika v doprave:
- Vytvorit kvalitny informacny systém pre cestujucich;
- Zavadzat moderné systémy pre cestujucich, dhradu cestovného a odbavovanie pri cestovani
verejnou dopravou;
- Posilnit dlohu informacnych technoldgii pri planovani, organizovani a riadeni procesov
v doprave;
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4 Identifikacia Specifickych cielov

Ak berieme do Uvahy vyssSie uvedené skutocnosti, zozbierané ddta a vypracované analyzy, navrhuje sa
cesta, ako zlepsit dopravny systém Presovského samospravneho kraja.

4.1 Definicia Specifickych ciefov

Zber dat aich analyzy boli zrealizované v detailoch dopravného systému kraja, bral sa do Uvahy aj
pohlad fungovania systému ako celku. Najdené nedostatky vo fungovani dopravného systému kraja sa
stali logickym ukazovatelom cesty, ako systém a jeho pracu zlepsit. PoZiadavka, aby Specifické ciele
boli meratelné, dosiahnutelné, relevantné a terminované vedie k definicii:

Specificky ciel opisuje stav, ktory sa ma dosiahnut v priebehu platnosti existujiceho strategického
dokumentu v danej oblasti. Ciel, ktory rieSi urcitd oblast ma byt dosiahnuty ciastkovymi alebo
postupnymi krokmi, ktoré budu opisané v navrhnutych opatreniach.

4.2 Formulacia Specifickych cielov

Na zéklade analyz, dalSich uvah a diskusii bolo formulovanych pat Specifickych cielov, ktoré obsahuju
hlavné ulohy pri vytvarani systému udrzatelnej mobility v PreSovskom samospravnom kraji.

1. Specificky ciel
Atraktivny, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy, ktory je prijemny pre uZivatelov.
Prostriedkom dosiahnutia tohto ciela je integracia dopravného systému do podoby poskytovatela

.....

Zelezni¢nej a autobusovej verejnej dopravy s prepojenim s prevadzkami MHD.

Meratelnymi parametrami je geograficky rozsah integrovaného dopravného systému, ktory bude
zavadzany po krokoch, je potrebné ratat najmenej s desiatimi rokmi, kym IDS Vychod obsiahne celd
teritériu obidvoch vychodoslovenskych krajov, a po druhé kvalita systému, ktord sa zvykne prejavit
narastom poctu uzivatelov (teda cestujucich) a ich spokojnostou.

2. Specificky ciel
Kvalitnd cestna siet v sprave kraja nadvazujica na modernu a kvalitnu siet ciest I. triedy, dialnic
a rychlostnych ciest. Siet krajskych ciest v optimalizovanom rozsahu s doplnenymi chybajicimi
spojeniami, ktorych je vkraji vela, avhodne kategorizovand bude spajat nadradené cestné
komunikacie scentrami aobcami vkraji ajobce acentra vzidjomne. Potrebné je ziskat viac
prostriedkov na udrzbu a obnovu ciest a zaviest do rutinnej prevadzky efektivny systém Gdriby
a obnovy, tak aby bolo mozné standardne obnovovat cesty a mosty s poruchami v cykle 20 rokov a aby

bolo mozZné realizovat aj nové prepojenia v cestnej sieti a modernizaéné projekty typu obchvatov
a preloZiek na frekventovanych cestach Il. triedy.

Meratelnym parametrom su vysledky kaZzdorocného hodnotenia stavebno-technického stavu ciest
a hodnotenia kvality dopravy.

3. Specificky ciel
Kvalitna infrastruktuira zabezpecujuca potrebné vykony verejnej dopravy pre dosiahnutie potrebnych

kvalitativnych parametrov dopravnych sluZieb. Pozornost treba venovat ako Specifickej infrastruktire
pre verejnu a integrovanu dopravu (prestupné terminaly, odbavovacie a informacné systémy), tak
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aj parametrom vseobecnej infrastruktiry pre dosiahnutie poZadovanych kvalitativnych parametrov
(napriklad Upravy zelezni¢nych trati a stanic pre dosiahnutie ¢astejSieho taktu premavky vlakov).

Meratelnym parametrom je kapacita infrastruktiry ajej schopnost zabezpelit pozadované
kvalitativne parametre dopravnych sluZieb.

4. Specificky ciel
Kvalitny vozovy park pre dopravnu obsluznost. Hoci sa v tejto oblasti vela urobilo v poslednych rokoch
(napriklad ponuka wi-fi pripojenia v primestskych autobusoch a niektorych regiondlnych vlakoch),
treba problematike venovat trvall pozornost. Najma v regionalnej Zelezni¢nej doprave av MHD.
V ramci Standardov sluZieb v Integrovanom dopravnom systéme Vychod treba nastavit kvalitativne

parametre, ale tiez je treba ratat s prostriedkami na Ghradu dopravnych vykonov pre financovanie
obnovy vozidlového parku.

Meratelnym parametrom je priemerny vek vozidiel zaradenych vo vozovom parku.
5. Specificky ciel
Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja.

Verejnd sprava na réznych drovniach ma v ruke nastroje na riedenie dopravnych systémov. Tieto
nastroje su legislativne a finanéné.

Treba dosiahnut skoordinovanie jednotlivych systémov verejnej dopravy, zabezpecit premavku
verejnej dopravy medzi véeobecnou cestnou premavkou a cely systém urobit zrozumitelny, priatelsky
voci uzivatefom a celkovo efektivny.

K tomu je potrebné vybudovat odborné kapacity a cely systém krok za krokom vybavit kvalitnou
informatikou — dopravnou telematikou pre vybudovanie systému planovania, riadenia a kontroly
dopravnych procesov, aby kazda uroven alebo zlozka riadenia dostdvala kvalitné data v potrebnom
¢ase a mohla ich vyuzit pre riadene a planovanie prace dopravného systému.

Prikladom moze byt organizator IDS, ktory objednava dopravné vykony a sprostredkovava v mene
verejnej spravy Uhradu straty dopravcov, usmerfiuje dopravu a dopravnu premavku (liniové riadenie
premavky na vybranych cestnych tahoch, dispecersky dohlad na exponovanych prvkoch dopravnej
infrastruktury — napriklad tunelov).

Meratelnym parametrom je doba trvania kongescii.
6. Specificky ciel
Posilfiovanie ulohy nemotorovej mobility v dochddzke na kratke vzdialenosti.

Doprava, ktord nevytvara emisie je zo svojej podstaty udrzatelnd. Pre takl dopravu treba vytvarat
a zlepSovat podmienky, aj podporit jej pozitivhe vnimanie u verejnosti. Takd doprava sa musi stat
stcastou integrovaného dopravného systému kraja ako sucast dopravnych retazcov pri dochadzke za
pracou, Studiom alebo dalsimi aktivitami. Tu patri napriklad budovanie kapacit P+R.

Meratelnym parametrom je podiel na celkovej prepravnej praci.
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5 Navrh koncepcie rieSenia mobility

5.1 Navrh koncepcie rieSenia verejnej dopravy

5.1.1 Zapracovanie stratégii rezortnych koncepcnych dokumentov zelezni¢nej dopravy

Viaceré strategické dokumenty vypracované rezortom dopravy sa dotykaju rozvoja Zelezni¢nej
dopravy na urovni infrastruktury, ale aj v oblasti organizacie premavky a zlepSovania postavenia
Zeleznice na trhu dopravnych sluZieb.

V Stratégii rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 sa hovori o vytvoreni
podmienok na zavedenie nosnej Ulohy Zeleznice v regionalnych dopravnych systémoch tam, kde ma
na to potencial. Explicitne je to formulované v priorite 14: Prevdadzka na modernej Zelezni¢nej
infrastruktire skratkymi jazdnymi dobami a potrebnou hustotou bezbariérovych a kvalitne
vybavenych Zelezni¢nych zastdvok a prestupnych terminalov. Priorita je rozpracovana do niekolkych
opatreni:

- OP 43 Modernizacia Zelezni¢nej infrastruktiry pre regionalnu dopravu vratane zvysSenia
urovne staniénych atratovych zabezpecovacich zariadeni sciefom zvysenia kapacity
a skratenia jazdnych dob;

- OP 44 Prisp6sobenie infrastruktury taktovej doprave (budovanie vyhybni, zdvojkolajnenie trati
a pod.);

- 0P 45 ZnizZovanie poctu a rozsahu prechodnych a trvalych obmedzeni tratovej rychlosti;

- OP 46 Rekonstrukcia a modernizacia Zelezni¢nych zastavok a stanic a racionalizacia ich polohy.

Z tychto opatreni bolo doteraz na vychodnom Slovensku realizované iba zanedbatelné mnozstvo. Plan
udrzatelnej mobility PSK odporuca do budicna viaceré konkrétne opatrenia, ktoré koresSponduju s tiuto
stratégiou, hoci tato uz formalne strati svoju platnost.

TaktieZ sa v Stratégii rozvoja dopravnej infrastruktiry do roku 2020 hovori o viacerych strategickych
cielfoch v oblasti rozvoja Zeleznic, ako su ,Kvalitna a konkurencieschopnd osobna Zelezni¢na doprava“,
»Modernd a bezpecnd Zelezni¢na infrastruktira” alebo Ekonomicky udrZatefnd Zeleznica”.
Navrhovanymi opatreniami sa PUM PSK usiluje naplriat tieto strategické ciele aj v dalom obdobi.

Aj Strategicky plan rozvoja dopravy do roku 2030 hovori o posiliovani Ulohy Zeleznice ako nosného
dopravného mdédu v systéme verejnej hromadnej dopravy. RieSi Zeleznicni dopravu z pohladu jej
organizovania aj zpohladu potrieb rozvoja infrastruktiry. Jedno zopatreni je stanovenie
prevadzkového konceptu osobnej dopravy na Zeleznici (ako stucéast celonarodného prevadzkového
konceptu verejnej osobnej dopravy). Tu sa hovori aj o ustanoveni centralneho organizatora, hoci tato
myslienka je moZno privelmi centralistickd. V zneni prislusSného opatrenia to zahfia aj vystavbu
multimoddlnych prestupnych termindlov na vybranych miestach, vratane infraStruktury technicko-
hygienickej udrzby. Dokument uvadza, Ze Zeleznica ma na mnohych miestach Slovenska potencial stat
sa nosnym systémom verejnej dopravy, ato aj bez vyraznych investicii do infrastruktury, za
predpokladu obnovy vozového parku, ktory je v si¢asnosti najma na Vychodnom Slovensku znacne
zastarany.

K organizacnym opatreniam patri tieZ opatrenie nazvané , Cielovy grafikon”. Ciefovy grafikon 2020 ma
za ciel predovsetkym zlepsit prestupné vazby na Zeleznici a to Upravou ¢asovych pol6h vlakov taktovej
dopravy, najma vsak odstranenim uzkych hrdiel na Zelezni¢nej infrastrukture, braniacich zavedeniu
rovhomerného taktového grafikonu. V dalSom opatreni ,Stanovenie a implementdcia Cielového
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grafikonu 2030“ sa hovori o Uprave taktu a poctu spojov na pripojnych tratiach ku hlavnym koridorom
v spojeni s potrebnymi infrastruktdrnymi zmenami na tychto tratiach. PUM PSK v svojich navrhoch
usporiadania vlakovej dopravy na nadvazujucich tratiach vychadza z tej istej myslienky.

Dal3im opatrenim Strategického planu rozvoja dopravy do roku 2030 je revitalizacia Zelezniénych stanic
a zastavok s ciefom zvysit kultdru a kvalitu cestovania. Prijemné prostredie a kvalitné sluzby pomézu
priviest cestujucich do vlakov. Najmd zrealizovanie informac¢nych systémov je v PUM PSK
zdorazfiované.

Stratégia ZSR a jej rdmcovy investi¢ny plan pre Vychodné Slovensko rata s modernizéciou koridorovej
elezni¢ne] trate Zilina — Poprad — KoSice — Cierna nad Tisou, na ktoru je spracovana $tudia
realizovatelnosti. V tejto stratégii sa hovori eSte o zadmeroch elektrifikiacie dvoch uUsekov Zeleznic —
z Banoviec nad Ondavou do Humenného a z Popradu do Studeného Potoku a Tatranskej Lomnice.

Mozno konstatovat, Zze PUM PSK je v zasade v sulade so strategickymi materialmi MDV SR v oblasti
Zelezni¢nej dopravy.

5.1.2 Navrh novej organizacie zelezni¢nej dopravy

NajdolezitejSou zmenou v organizacii Zelezni¢nej dopravy z pohladu planovania udrzatelnej mobility
v kraji je vyznamné posilnenie role kraja (resp. krajského organizatora integrovaného dopravného
systému, ktory kona v mene kraja, resp. krajov) v ramci objednavania vykonov v osobnej Zelezni¢nej
doprave. Je otazne, ¢i je nevyhnutnd aj zmena financovania zo Statu na kraje. Ale silnd pozicia institucie,
ktora objedndva vykony osobnej Zeleznicnej dopravy pre uUzemie kraja (resp. Integrovaného
dopravného systému Vychod) so znalostou potrieb aj moznosti je zakladom Uspes$ného zacélenenia
Zelezni¢nej dopravy do integrovaného dopravného systému.

Nevyhnutné je zmenit postavenie Zelezni¢nej dopravy v systéme verejnej dopravy na vychodnom
Slovensku, tak, aby mohla byt plnohodnotnou chrbticou dopravného systému, schopnou rychlo
prepravovat velké mnoZstva cestujlcich. Na to je nevyhnutné zabezpedit prevadzku regionalnych
vlakov pocas dopravnej Spic¢ky v pravidelnych 30 az 60-minutovych intervaloch (v opodstatnenych
pripadoch v 15-minutovych intervaloch), pri zabezpeceni atraktivnych jazdnych ¢asov.

Autobusovd doprava ma na tento systém nadvizovat a dopliiat tak siet Zelezni¢nych liniek
prevadzkovanu vyssie popisanym spdsobom.

Cielovy navrh liniek Zeleznicnej dopravy, cestovnych poriadkov urcuje Plan dopravnej obsluznosti
PreSovského kraja, optimalizovany v ramci funkéného regionu Vychodné Slovensko a koordinovany
s Planom dopravnej obsluznosti KoSického kraja s cielom vytvorenia kompaktnej a pravidelne;j
ponuky spojov vramci spoloc¢ného integrovaného dopravného systému na uzemi vychodného
Slovenska. Na nasledujucich stranach je pre ilustraciu spracovany jeden z moznych variantov nove;j
organizacie Zelezni¢nej dopravy v PreSovskom kraji. V rdmci novej organizacie Zelezni¢nej dopravy su
zaroven navrhnuté investicné opatrenia na infrastruktire, ktoré umoiZnia dosiahnut navrhnuté
parametre dopravy. Tu treba zd6raznit, Ze ide len o jedno z mozZnych rieSeni ako naplnit principy a ciele
PUM PSK, pricom findlne cielové rieSenie urcuje na zaklade podrobnej analyzy prepravnych potrieb a
nevyhnutnych infrastruktdrnych opatreni Plan dopravnej obsluZznosti Presovského kraja.

Zakladnou chrbticou Zelezni¢nej dopravy na Vychodnom Slovensku je Zelezni¢na trat Zilina — Poprad —
Kysak — KoSice, po ktorej prichadzaju vlaky z Bratislavy a ktora spaja Vychodné Slovensko s viacerymi
krajmi Slovenskej Republiky (Zilinsky, Trenciansky, Trnavsky a Bratislavsky). Nakolko ma Zeleznica
spifiat dlohu celo$tatneho systému, na dialkové rychliky na tejto trati musia nadvazovat regionalne
spoje. Na Uzemi Predovského kraja st to prestupné body v Strbe a Poprade, pre dopravu v Pre$ovskom
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smeruju vlakové spoje z vychodu Presovského kraja (RExy z Humenného).

Po tejto trati by mali vdvojhodinovom takte premavat rychliky, v medzi¢asoch by takisto
v dvojhodinovom takte mali premavat expresné vlaky. Takisto v hodinovom takte by mali premavat
osobné vlaky medzi Popradom a KoSicami. Tento koncept by mal vramci IDS byt zabezpecleny
najneskor v roku 2025. V dalSom ¢asovom horizonte — najneskér v roku 2030 by mali premavat este
zrychlené vlaky takisto v hodinovom takte. Predstavu o prevddzke vlakov na tejto trati ilustruje ukazka

cestovného poriadku v obidvoch smeroch (pozri Obrazok 1 a Obrazok 2).

ENDCEI

kraji je dalej vyznamny prestupny bod v Zelezni¢nej stanici Kysak a takisto stanica v KoSiciach, kam

km viak Ex s r R s Ex Os
zostanice |Bratislavahl Bratislava hl Bratislava hl
141|Poprad -Tstry 15:43 15:47|% 1604 16:43 16:47 17:43 17:47
145 |Ganowce 15:52| § 16:52 17:52
151 |spigskj Eiavnik 15:56| § 16:56 17:56
152 |ydrnik 16:00| § 17:00 12:00
158 Letanouce 16:08] § 17:04 1304
160|5piizké Tomasavce 16:07| & 17:07 18:07
164 |Smizany 16:11 ? 17:11 18:11
167 |Spisska Nova Ves =] 15:57 16:14 E 16:20 16:57 17:14 17:57 18:14
Spifskd Nova Ves 15:59 18161 1821 1659 17:16 17:59 1816
172 |Teplitka nad Harnddom 1621 ¢ 17:21 18:21
176 |Markutovce 18:25| § 1725 18:25
173|Mstejovce nad Hornddom 15:29| § 17:29 18:29
182|Chrast nad Horadom 16:32| § 17:32 18:32
183 |itkovee 16:35) § 17:35 18:35
185|Olenava 16:38| § 17:38 13:38
188 |Spigské Viachy 18208 1838 1722 18:42
187 |Krompachy 128§ 1842 17:28 18:48
200|Richnava 1651 § | 17:51 18:51
202 |Kiuknava 16:54| § | 17:54 18:58
207 |Margecany =] 16:5% % 16:4% 17:21 17:5% 18:59
Margecany 17:01) ¢ 16:50 1722 1801 13:01
209 |Margecany zastévka 17.08| § | 18:04 13:04
214|Ruin 17:08| § | 18:09 19:09
215|Msl# Loding 17:13| § | 18:13 19:13
218|Velks Lodina 17:16| § | 18:16 19:16
226 |Kysak o 16:32 1721 1704 17:35 18:21 18:32 19:71
Kysak 1634 1723[1 1708 1737 1823 1834 1323
228 [Trebejov | | | | |
232 |Kestelany nad Hornadem 17:30| ¢ | 18:30 15:20
238|Tahanovce | E |
242 |Katice o 16:44 1737|% 177 17:47 18:37 18:44 13:37
do stanice
. -~ P P . . ve
Obrazok 1 Ukazka navrhového cestovného poriadku Poprad-Tatry — KoSice (180)
km viak Oz Zr Ex Os zr R s r Ex
2o stanice.
o|Katice ® 14:23( 8 14:43 15:16 15:23|% 15:43 16:13 ® 16:23| % 16:43 17:16
4|ahanovee :< | :< | | :{ | :€ | :€ |
9|Kostofanynad Hornadem | §  14:30| % | 15:20| § | { 1s30|i |
14Trabejov 3 | 3 | | 3 | 3 | 3 |
15 |kysak ol 1a37[} 1455 15:26 15378 1585 16:23 i 1sav|l 1sss 1726
Kysak T 1a3s|l 1456 15:28 15331 1538 16:25 T 1s3s|! 1ssme 17:28
23|valks Lodina b 144s|} | 15:88| § | P 1gaa|d |
26|Mala Lodina i 1aasld | 15:48| § | i 1sas|d |
28 |Ruin b 1amafd | 15:51| } | b aesafd |
33|Margecany zastévka b 1ameld | 15:56| ¢ | b aese|d |
35|Marzecany of?  1sss|! 150 155808 1s0 16:38 § 1@ss(d 1710
Margecany Tl 15 101§ 1611 16:39 Towm|l wm
40 |Kluknava i 1s08| | 16:06| § | b aros|d |
a2 |Richnava FREET-7."1 B | 16:08 § | b a7mos|d |
a5 |Krompachy i 1sa3|d 1sasm 1e:12| 8 1g:18 boaraz|i 17as
53|Spifské Viachy Y 1sas|i 152 16:18| & 1824 Y aras|i 1728
57|Olenava i 1manfd 16:22| ¢ i a7zl
55| vitkavee & 1masld 16:25| ¢ & apas|i
80 |Chrast nad Hornddem i 1ma2sld 15:28 § i amasld
53|Matejovee nad Hornadom | ¢ 15:31 & 16:31) ¢ booammld
66| Markuzovce i 1mas|d 1635 i a7as|i
70|Teplitka nad Homadom § asa3s|d 16:39) § b armaEs|d
75 |Spifsks Nova vas ol  1sas4} 1538 16:01 16241 1638 17:01 i 17:44[} 1738 18:01
Spifska Nova Ves T 1seg[l 1sa3s 16:02 16281 1s3s9 17:02 T 17as[l 17a3s 18:02
72|smizany i 1549 16:48| § i 17as|i
22|spifzké Tomatovce i 1ssm3|d 18:52| § i arsa|d
83 (Letanouce i 1ss7[d 16:57| § i ams7[d
28 |Vydrnik i 1g01fd 17:01| § [R5
51|spizsky ftiavnik i 1go0s|? 17:05| § i 1mos|d
96|Ganovce i 1gos|d 17:08 § i 1sos|d
101|Poprad -Tatry o|® 16:13[ 8 15:56 16:17 17:13|% 16:56 17:17 % 18:13|% 17:56 18:17
do stanice Bratislava hl Bratislava hl Bratislava hl

Ob
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Alternativnym pristupom (namiesto vedenia zvlast osobnych a zvldst zrychlenych vlakov) medzi
Popradom a KoSicami mbze byt zavedenie jednej kategdrie regionélnych viakov (REx), kopirujucich
zastavky sucasnych Os vlakov svynechanim vybranych zastdvok, ato v 30-mindtovom intervale
v dopravnej Spicke a 60-mindtovom intervale v dopravnom sedle.

Oproti existujucemu stavu je tu navrhnuté skratenie jazdnej doby medzi Popradom a Kysakom
o sedem minut, ¢o je mozné dosiahnut odstranenim pomalych jazd medzi Spisskou Novou Vsou
a Margecanmi.

Zr vlaky by predbiehali osobné vlaky v stanici Mald Lodina v smere do KoSic a v stanici Markusovce
v smere do Popradu.

V zapadnej Casti PreSovského kraja nadvazuje na tuto chrbticu dopravny systém Spisa a Vysokych
Tatier. Zo Strby vychadza ozubnicova Zeleznica rozchodu 1000 mm, ktora vedie do stanice Strbské
Pleso. Na tejto Zeleznici zatial nie je mozné zaviest polhodinovy takt, no potrebné navysenie kapacit je
mozné uZ teraz zariadit pomocou vypravenia naslednych vlakov. Premavka vlakov na ozubnicovej
Jeleznici nadvazuje na rychliky, ktoré v smere do Kosic zastavuju v Strbe v xx:25; v opaénom smere
v xx:35. Ukazku cestovného poriadku na tejto trati ukazuje Obrazok 3.

km vlak Os| Os Os| Os Os| Os Os| Os Os| Os Os| Os
zo stanice
0|&trba 4:42 542 6:42 7:42 8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42
2|Tatransky Lieskovec 4:47 5:47 6:47 7:47 8:47 9:47 10:47 11:47 12:47 13:47 14:47 15:47
5| Etrbské Pleso =] 4:57 5:57 6:57 7:57 8:57 9:57 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57 15:57
do stanice
km vlak 0= Os 0= Os 0= Os 0=
zo stanice
0|&trba 16:42 17:42 18:42 13:42 20:42 21:42 22:42
2|Tatransky Lieskovec 16:47 17:47 18:47 19:47 20:47 21:47 22:47
5| dtrbské Pleso =] 16:57 17:57 18:57 13:57 20:57 21:57 22:57
do stanice
km vlak Os| Os Os| Os Os| Os Os| Os Os| Os Os| Os
zo stanice
0|3trbské Pleso 5:02 6:02 702 8:02 302 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02
3| Tatransky Lieskovec 5:14 6:14 714 8:14 314 10:14 11:14 12:14 13:14 14:14 15:14 16:14
5| dtrba =] 5:20 6:20 7:20 8:20 3:20 10:20 11:20) 12:20 13:20) 14:20 15:20) 16:20
do stanice
km vlak Os| Os Os| Os Os| Os Os|
Zo stanice
0|%trbské Pleso 17:02 18:02 1302 20:02 21:02 22:02 2302
3 |Tatransky Lieskovec 17:14 13:14 15:14 20:14 21:14 22:14 23:14
5| dtrba Q 17:20) 18:20 15:20) 20:20 21:20) 22:20 23:20|
do stanice

Obrazok 3 Ukazka cestovného poriadku na trati Strba — Strbské Pleso (182)

Z Popradu vychadza hlavna vetva Tatranskych elektrickych Zeleznic Poprad-Tatry — Stary Smokovec —
Strbské Pleso. Pri urychleni krizovania je mozné prevadzkovat vlaky v polhodinovom takte. llustruje to
Obrazok 4 a Obrazok 5 s ukazkami cestovného poriadku pre obidva smery.
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km vlak Os Os Os Os Os Os Os Os =3 =3 =3 =3
Zo stanice
O|Poprad 4:22 4:52 5:22 5:52 6:22 6:52 722 7:52 822 8:52 9:22 9:52
5| ey Slavkow 430 5:00 5:30 6:00 6:30 700 730 2:00 8:30 3:00 3:30 10:00
&|Mova Lesna 4:35 5:05 5:35 6:05 6:35 705 7:35 8:05 835 3:05 9:35 10:05
10|Pod Lesom 4:38 5:08 5:38 6:08 6:38 7:08 7:38 8:08 8:38 5:08 9:38 10:08
11|Dolny Smokavec 4:40 5:10 5:40 6:10 6:40 7:10 7:40 8:10 8:40 5:10 5:40 10:10
13 |Stary Smokovec o 4:45 5:15 5:45 6:15 6:45 7:15 7:45 8:15 8:45 9:15 9:45 10:15
Stary Smokovec 4:49 5:19 5:49 £:19 6:49 7:13 7:43 2:19 8:49 5:19 9:43 10:1%
14| Novy Smokovec 4:51 5:21 5:51 6:21 £:51 7:21 7:51 2:21 8:51 9:21 9:51 10:21
15|Sibir 4:53 5:23 5:53 6:23 6:53 7:23 7:53 2:23 8:53 9:23 9:53 10:23
16|Tatranske Zruby 4:56 526 5:5E E:26 E:56 7:26 7:56 2:2e 8:56 9:26 9:56 10:26
17 |Tatranska Polianka 5:00 5:20 &:00 &:30 7:00 7:30 2:00 2:30 9:00 2:20 10:00 10:30
1%|Danislov dom 5:04 524 E:04 E:34 7:04 7:34 2:04 2:34 2:04 2:24 10:04 10:24
20| Nova Polianka 5:07 5:37 6:07 6:37 7:07 737 8:07 8:37 5:07 8:37 10:07 10:37
22 |VyEné Hagy 5:15 5:45 6:15 6:45 7:15 7:45 8:15 8:45 8:15 5:45 10:15 10:45
27|Popradske Fleso 5:35 5:55 6:25 6:55 7:35 7:55 8:35 8:55 8:25 8:55 10:25 10:55
29 |Strbské Plaso (=] 5:29 5:59 6:29 6:59 7:29 7:59 8:29 8:59 5:23 9:59 10:23 10:59
da stanice
s sv 7 . ’ & -
Obrazok 4 Ukazka cestovného poriadku pre trat Poprad — Strbské Pleso (183)
km vlak 0= O= 0= O= 0= O= 0= O= 0= O= 0= O=
zo stanice
0|Strbské Fleso 4:01 4:21 5:01 5:21 6:01 £:31 7:01 7:21 2:01 2:21 9:01 9:21
2|Popradské Fleso 4:05 4:35 5:05 5:25 6:05 6:35 7:05 7:35 8:05 2:35 9:05 9:35
7|VyEné Hagy 4:18 4:48 5:1& 54 &:16 E:dE 716 748 8:1e 248 9:16 S:4
9| Nova Polianka 4:23 4:53 5:23 5:53 6:23 6:53 7:23 7:53 2:23 2:53 9:23 9:53
10(D=nielov dom 4:25 4:55 5:25 5:55 6:25 6:55 7:25 7:55 8:25 8:55 9:25 9:55
12 (Tatranska Poliznka 4:20 5:00 5:20 6:00 £:20 7:00 7:20 8:00 2:20 5:00 3:20 10:00
13 (Tatranska Zruby 4:24 5:04 5:24 £:04 5:24 7:04 7:24 2:04 2:24 2:04 9:24 10:04
14(Sibir 4:27 5:07 5:27 6:07 6:37 7:07 737 2:07 8:37 9:07 9:37 10:07
15| Movy Smokovec 4:38 5:08 5:38 £:08 6:38 7:08 7:38 8:08 8:38 5:08 9:38 10:08
16 [Stary Smokovec =] 4:40 5:10 5:40 £:10 6:40 7:10 7:40 8:10 8:40 5:10 9:40 10:10
Stary Smokovec 4:45 5:15 5:45 6:15 6:45 7:15 7:45 8:15 8:45 9:15 9:45 10:15
12| Dolny Smokovec 4:50 5:20 5:50 £:20 6:50 7:20 7:50 8:20 8:50 5:20 9:50 10:20
19| Pod Lesom 4:52 5:22 5:52 6:22 6:52 7:22 7:52 8:22 8:52 9:22 9:52 10:22
21(Mové Lesna 4:55 5:25 5:55 6:25 6:55 7:25 7:55 8:25 8:55 9:25 9:55 10:25
24(Velky Slavkov 5:00 5:30 6:00 6:30 700 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30 10:00 10:30
29| Poprad o 5:07 5:37 6:07 6:37 707 7:27 8:07 8:37 9:07 9:27 10:07 10:37
do stanice

Obrazok 5

Ukazka cestovného poriadku pre trat Strbské Pleso — Poprad (183)

Na vedlajsej vetve Tatranskych elektrickych Zeleznic medzi Starym Smokovcom a Tatranskou Lomnicou
nie je mozné v sucasnom stave prevadzkovat vlaky v polhodinovom takte. Preto by bolo potrebné
vybudovat v tomto Useku jednu vyhybniu, ¢o je mozné odporucat v dlh§om ¢asovom horizonte po roku
2030. Obrazok 6 a Obrazok 7 ukazuje ako by mohol vyzerat cestovny poriadok s hodinovym taktom na
tejto trati s nadvaznostami v obidvoch koncovych staniciach.

km vlak =3 0= =3 0= =3 0= =3 0= =3 0= =3
zo stanice
O|Stary Smokovec 4:47 5:47 6:47 7:47 8:47 9:47 10:47 11:47 12:47 12:47 14:47 15:47
1|Pekna Vyhliadka 4:50 5:50 6:50 7:50 8:50 9:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50
2|Horny Smokovec 4:51 5:51 651 7:51 851 3:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51
3[Tatranska Lesna 4:55 5:55 6:55 7:55 8:55 9:55 10:55 11:55 12:55 13:55 14:55 15:55
4|5tara Lezna 4:58 5:58 6:58 7:58 8:58 5:58 10:58 11:58 12:58 13:58 14:58 15:58
&|Tatranska Lomnica [s] 5:01 6:01 7:01 2:01 9:01 10:01 11:01 12:01 12:01 14:01 15:01 16:01
do stanice

Obrazok 6

UkaZzka cestovného poriadku pre trat Stary Smokovec — Tatranska Lomnica (184)

km vlak Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
zo stanice
O|Tatranska Lomnica 4:29 5:29 6:29 723 8:29 323 10:2% 11:2% 12:2% 13:29 14:2% 15:29
2|Stars Lesna 4:32 5:32 632 732 8:32 9:32 10:32 11:32 1z2:32 13:32 14:32 15:32
3[Tatranska Lesnd 4:35 5:35 6:35 7:35 8:35 3:35 10:35 11:35 12:35 13:35 14:35 15:35
4|Horny Smokovec 4:33 5:39 €:39 7:33 a8:33 9:33 10:39 11:33 12:39 13:39 14:39 15:39
5|Pekna Wyhliadka 4:41 5:41 6:41 741 8:41 341 1041 11:41 1z2:41 13:41 14:41 15:41
& |5tary Smokovec Q 4:43 5:43 6:43 7:43 8:43 9:43 10:43 11:43 12:43 13:43 14:43 15:43
do stanice

Obrazok 7

Ukazka cestovného poriadku pre trat Tatranska Lomnica — Stary Smokovec (184)

Zelezni¢nou chrbticou severnej ¢asti Spisa je trat Poprad — KeZmarok — Stara Luboviia s pokracovanim
do Plavéa a Muszyny v Polsku. Pravidelnd doprava medzi Strbou, Popradom a Starou Luboviiou
v celkom novej organizacii by sa mala stat chrbticou dopravného systému v tejto oblasti. Navrhuje sa
premavka osobnych vlakov Svit — Poprad-Tatry — Stara Lubovna v hodinovom takte. Takisto
v hodinovom takte sa navrhuje prevadzka vlakov Srba — Poprad-Tatry — Spisskd Beld, ¢o v tomto Useku
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vytvara polhodinovy takt. Tieto vlaky by v SpiSskej Belej zachddzali na novu zastavku Spisska Beld horné
nadrazie blizko centra mesta. Vlaky do Starej Lubovne by nadalej zastavovali na existujlce] zastavke.
Pre umozZnenie takejto premdvky su potrebné opatrenia pre rychle

kriZovanie v Matejovciach pri Poprade, Studenom Potoku, KeZmarku a odbocky Spisskej Belej a
zabezpecenie odb. SpiSska Beld a umoznenie prevadzky osobnych vlakov z odbocky Spisska Bela do
obnovenej stanice v centre mesta Spisska Bela (momentalne Spisska Beld nakladisko). Na zavedenie
tychto liniek je délezitda modernizacia a nasledne zvySenie priepustnej vykonnosti trate Poprad -
Studeny Potok - KeZmarok - Spidskd Bela odb., ¢o predstavuje aj predizenie niektorych stanic.

Z tejto trate odbocuje v zastavke Studeny Potok kratka trat do Tatranskej Lomnice, kde nadvazuje na
trat TEZ do Starého Smokovca. V budicnosti sa navrhuje vybudovat dudlny rozchod 1000 mm a tak
tuto trat vélenit do systému TEZ s bez prestupovou premavkou vlakov zo Studeného Potoku do Starého
Smokovca (hoci s Uvratou v Tatranskej Lomnici, ¢o vlaky TEZ umoZfiuju).

Tato ¢ast IDS Vychod by mala byt v prevadzke najneskdr v roku 2025.
Obrazok 8 a Obrazok 9 ukazuje navrh cestovného poriadku v navrhovanej konfiguracii.

V sucasnosti premadvaju osobné vlaky medzi Starou Lubovriou a Plavéom iba v piatok av nedelu
(prakticky pre studentov) — jeden par vlakov v kazdy z uvedenych dni.

ZSSK zaviedla v roku 2019 regionalne rychliky z Popradu do Muszyny pocas vikendov letnych prazdnin-
V roku 2020 bol tento koncept rozsireny aj o prevadzku vlakov pocas zimnej sezdny.

Tento zamer je Ucelné dalej rozvijat. Vlaky je potrebné viest minimalne v 4-hodinovom (idedlne 2-
hodinovom) intervale, a to minimdlne v nasledujicom rozsahu: denne pocas letnej a zimnej turistickej
sezdny a potas vikendov aj mimo turistickej sezdny. Zarovefi je ucelné predizit trasu tychto vlakov az
do Krynice.

V rdmci rozvoja tychto turistickych cezhrani¢nych Zelezni¢nych spojeni su zavedené aj pripojné vlaky
na trase PreSov — Sabinov — Lipany — Plave¢ — Stara Lubovnia, ktoré budu v stanici Plave¢ umoznovat
prestup na vlaky Poprad — Plave¢ — Muszyna (Krynica) a naopak.
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km vlak os 0s Os 0s, Os Os Os Os Os 0s, os
20 stanice
$trba 4:28 5:28 6:28
$trba zastavka 4:31 5:31 6:31
Lugivna 436 536 £:36
it 4:41 511 5:41 g:11 41 7:11
Poprad - Tatry o 4:46 518 548 18 546 718
O|Poprad - Tatry 4:48 5:20 5:48 6:20 6:48 7:20
1|5pifska Sobota 4:50 5:22 5:50 6:22 6:50 7:22
4|Matejovee pri Poprade 4:55 555 &:55
2|studeny Potak =] £:00 5:25 6:00 5:29 Os 7.00 7:28
o Studeny Potok i 5:03 5:33 H 5:03 ! 6:33 $ 7:03 i 7:33
3 Vefka Lomnica H 507 i 537 i 6:07 H 6:37 i 7:07 H 7:37
5 Tatranské Lomnica zast. i 5:10 1 5.40 1 £:10 1 £:40 ¢ 710 i 7:40
9 Tatranské Lomnica  © i 5:14 i 5:44 i 6:14 i 6:44 i 7:14 i 7:44
2studeny Potak .02 532 8:02 £:32 7:02 7:32
10| Huncovce
14| KeEmarok =] 5:11 5:41 6:11 6:41 7:11 741
Kezmarck EEr) 5:44 .14 6:44 714 7:44
15 |Ke2marok zastavka £:17 5:47 8:17 £:47 7:17 7:47
17 |strasky £:20 5:50 8:20 £:50 7:20 7:50
15 |5trazky zastavka 523 5:53 6:23 £:53 7:23 753
21|5pifska Beld zastdvka 5:31 fom 5:57 6:31 [= | 6:57 7:31 = | 7:57
26|Bugovce | | |
27| Podhorany pri Kefmarku | | |
25Toporec 40 6:40 7:40
31|Podolinec 5:44 6:44 7:44
36| Nitné Rutbachy 5:4% 6:43 7:43
20 |Farbasy 54 6:54 7:54
44 |stars Luboviia o £:58 &:55 7:58
Stard Luboviia
48[Chmelnica
53 |Plavnica
56 |Hromot
0| Plavat o
do stanice
W Spifska Beldnz
Ve v Ve . .« X v
Obrazok 8 Ukazka cestovného poriadku pre vlaky medzi Strbou a Starou Luboviiou (185)
km viak Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
o stanice
0|Plavet
4|HromoZ
7|Plavnica
1z|Chmelnica
16|Stars Luboviia =]
Stars Luboviia 401 5:01 .01
20|Farbasy 206 5:06 6:06
24|Mizné Rufbachy 411 511 g:11
25|Podolinec 218 518 18
21[Toparec 4:20 5:20 £:20
23 |Podhorany pri Kefmarku | | |
24(Butovee | | |
3% |Spiiska Beld zastavka 4:30 | | 501 530 | | £:30
41|Strazky zastavka 4:34 S04 534 B34
43 |strazky 437 5:07 5:37 £:37
45 |Ketmarok zastavka 440 5:10 5:40 6:40
46|Ke2marok <] 443 5:13 5:43 6:43
Ketmarok 443 5:15 5:45 £:43
50|Huncaves
52 |Studeny Patak 458 s:28 sisg g:28 £:58
) Tatransks Lomnica a:45 i 5:16 5:4E i 6:16 i 6:45 7:18
4 Tatransks Lomnica zast. 451 i 521 551 i £:21 i £:51 i 7:21
& Velks Lomnica 454 i 524 cica i £:24 i £:54 i 7:24
9 Studeny Potok o 4:59 i 5:29 5:59 i 6:29 i 6:59 i 7:29
52 |Studeny Potok 5:00 5:30 6:00 6:30 7:00
5&|Matejovce pri Poprade 5:05 | 6:05 | 7:05
5% |Spiiska Sobota 5:10 5:37 6:10 68:37 7:10
60 |Poprad - Tatry o 5:12 5:39 6:12 6:39 7:12
Foprad-Tatry EET) 544 614 644 714
Svit 5:13 5:45 .15 6:45 7.8
Lugivna 524 6:24 7:24
Strba zastavka 5:29 6:29 7:29
Strba o 5:32 5:32 7:32
do stanice
W Spisks Belsnz
z s v r - . v )4
Obrazok 9 Ukazka cestovného poriadku pre vlaky medzi Starou Luboviiou a Strbou (185)

Zelezni¢nou chrbticou Sariga je trat KoSice — Kysak — Pre$ov — Lipany — Plave¢ — Muszyna. Chrbticou
dopravného systému by sa mali stat vlaky medzi KoSicami a Lipanmi v polhodinovom takte, pricom
medzi PreSovom a KoSicami by jeden vlak za hodinu premaval ako REx a jeden vlak ako Os. V tejto
podobe by premavka na tejto trati mala vyzerat najneskér od roku 2025. Ukazku cestovného poriadku
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predstavuje Obrazok 10 a Obrazok 11. V rokoch 2040 az 2050 by malo ddjst k premavke vlakov medzi
KoSicami a PreSovom v 15 minUtovom takte (2x Os a 2x REx).

V sti¢asnosti premdva medzi Lipanmi a Ciréom jeden par vlakov v piatok popoludni a jeden par vlakov
v nedelu popoludni prakticky pre potreby studentov.

Pre posilnenie kontaktov s polskou stranou mozno uvazovat s vlakovym spojenim KoSice — PreSov —
Muszyna — Nowy Sacz — Tarnéw. Jazdna doba takého vlakového spoja v podobe regionalneho rychliku
by prekrocila 4 hodiny, v pripade vedenia vlaku ako osobného by jazdna doba bola takmer péat a pol
hodiny. Dva pary vlakov pocas vikendov by mohli byt dobrym pociatkom budtceho prepojenia.

Po dobudovani prepojenia Nowy Sgcz — Limanowa — Krakow sa odporuca zaviest expresné vlakové
spoje (rychliky) na trase KoSice — PreSov — Nowy Sgcz — Krakdw.

km vlak Ir Os Ir Os Ir Os Ir Os r Os r Os
Zo stanice
o|kotice 335 4:00 4:35 £:00 £:35 6:00 €:35 7:00 7:35 2:00 2:35 3:00
4|fahanavee | 4:05 | 5:05 | 6:05 | 7:05 | 8:05 | 3:05
5 |Kestolany nad Hornadom 342 209 4:42 509 542 £:09 6:42 7:09 7:42 2:09 2:42 93:09
14 Trebejov | 4:14 | 5:14 | 6:14 | 7:14 | 8:14 | 9:14
16 |Kysak =] 3:48 418 4:45 g c:48 18 £:45 7:18 7:48 218 2:45 5:18
Kysak 351 417 451 £:17 £:51 £:17 :51 7:17 7:51 2:17 2:51 5:17
18 |ObiZovce | 4:20 | 5:20 | £:20 | 7:20 | 2:20 | 5:20
20 |Lizartovce | a:24 | 524 | £:24 | 7:24 | 2:24 | 5:24
23 |Drienovska Nova Ves obec | 428 | 528 | 6:28 | 7:28 | 8:28 | 528
24| Drienovska Nova Ves | | | | | | | | | | | |
26|Kendice | 434 | 5:34 | 6:34 | 7:34 | 8:34 | 9:34
30|Hanizka pri Presove | 438 | 5:38 | 6:38 | 7:38 | 8:38 | 9:38
33|Prefov =] 208 442 5.08 542 £:08 .42 7.08 742 2:08 2:42 5.08 5:42
Prefov 216 246 516 46 6:16 6:46 7:16 7:46 2:16 2:46 3:16 3:46
25 |Prefov mesto 4:20 450 5:20 £:50 £:20 £:50 7:20 7:50 2:20 2:50 5:20 9:50
42 |Velky aris 430 5:00 530 6:00 £:30 7:00 7:30 2:00 2:30 9:00 5:30 10:00
48 |Eariské Michatany 435 5:05 535 £:05 £:35 7:05 7:35 2:05 2:35 505 5:35 10:05
52 |Orkucany 4:35 5:05 5:35 £:09 £:35 7:08 7:35 £:09 2:35 3:05 3:35 10:09
54|sabinov 4:46 516 Si4g £:16 46 7116 746 8116 2:46 3:16 3:46 10:16
58 |Petovska Nova Ves 4:50 5:20 R 6:20 6:50 7:20 7:50 8:20 8:50 9:20 9:50 10:20
60 |Cervenica 4:52 5:22 5:52 622 B:52 722 7:52 8:22 8:52 322 9:52 1022
62 [Rotkovany 4:56 5:26 5:56 6:26 6:56 7:26 7:56 8:26 8:56 9:26 9:56 10:26
&5 |Lipany =] 4:55 5:25 5:55 &:25 £:55 7.25 7.55 8:25 g:55 5:25 555 10:23
Lipany
&8 | Krivany
78|Pusté Pole
22 |Burkov
25| Lubatin
28 |Plavet o
Flavet
50|Orlov
a4 |Cir
103 |Muszyna [=]
do stanice

Obrazok 10 UkaZka cestovného poriadku pre trat KoSice — PreSov — Plave¢ — Muszyna (188)
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km vlak Os zr Os zr Os zr Os zr Os zr os zr
zo stanice
o[Muszyna
5| gire
12|Orlav
15 |Plavad o
Flaved
18|Lubotin
20 |Burkava
25|Pusté Fole
35|Krivany
38 (Lipany o
Lipany 4:01 4:31 5:01 5:31 €:01 6:31 7:01 7:31 a2:01 8:31 9:01 9:31
41|Rozkovany 204 434 5.04 534 504 634 7.04 7.34 2:04 5:34 5.04 534
23| Earvenica 207 437 5:07 5:37 :07 £:37 7:07 7:37 8:07 8:37 5:07 5:37
45|Peiovska Nova Ves 210 240 5:10 5:40 £:10 £:40 7:10 7:40 8:10 8:40 5:10 5:40
45 |sabinav 417 4:47 5:17 .47 £:17 5:47 7:17 7:47 2:17 2:47 5:17 5:47
51| Orkucany 4:20 4:50 5:20 5:50 £:20 £:50 7:20 7:50 2:20 2:50 5:20 5:50
55 |Sariské Michafany 424 454 524 554 £:24 g:54 7 7:54 2:24 2:54 5:24 5:54
&1|Vefky Sarit 433 5:03 5:33 £:03 £33 7:03 7:33 8:03 8:33 5:03 5:33 10:03
&2|Prefou mesto 440 510 540 810 £:40 7:10 7:40 810 8:40 5:10 5:40 10:10
70| Prefov o] 4:44 5:14 5:44 6:14 6:44 7:14 7: 8:14 8:44 9:14 9:44 10:14
FreZov 4:52 518 5:52 B:18 6:52 7:18 7:52 8:18 8:52 5:18 5:52 10:18
73 |Hanizka pri Pretove | 5:22 | 522 7:22 8:22 5:22 10:22
77 |kendice | 5:26 | 526 7:26 2:26 5:26 10:26
7% |Drienovsks Nova Ves | |
20| Drienovska Nova Ves obec | 532 | g3z 732 832 532 10:32
83 |Lizartovce | 5:36 | 636 7:36 836 9:36 10:36
84|Obigovce | 5:40 | 6:40 7:40 8:40 9:40 10:40
27 [kysak =] 5:08 543 £:08 £:43 7:08 7:43 2:08 5:43 5:08 5:43 10:09 10:43
Kysak £:11 .44 £:11 £:44 7:11 7:44 2:11 5:44 5:11 5:44 10:11 10:44
28 [Trabejov | c:d6 | 646 7:46 2:46 9:46 10:46
54| Kostelany nad Hornddem S8 551 £:18 £:51 7:81 2:51 5:51 10:51
25 |Tahanovce | 5:55 | £:55 7:55 2:55 5:55 10:55
103 [Kotice o 5:25 £:00 £:25 7:00 7:35 8:00 8:35 5:00 5:25 10:00 10:25 11:00
do stanice

Obrazok 11 UkaZka cestovného poriadku pre trat Muszyna — Plave¢ — PreSov — KoSice (188)

Dopravne vytazeny smer z PreSova je spojenie do vyznamného okresného mesta Bardejova, ktoré je
atraktivne pre svoje kupele aj pre mestski pamiatkovou rezervaciu zapisanu v zozname svetového
kultdrneho dediéstva UNESCO.

Navrhuje sa prevadzkovat vlaky medzi PreSovom a Bardejovom v hodinovom takte, ¢o je mozné pri
suc¢asnom stave infrastruktiry s vynechanim zastavovania vlakov v niektorych zastavkach, ktoré budu
obsluzené efektivnejSie autobusovou dopravou, aspodmienkou modernizdcie stani¢ného
zabezpecovacieho zariadenia v Saridskych Lukach, kde by sa krizovali protismerné vlaky. Zavedenie
prevadzky v tejto podobe je redlne v horizonte do roku 2025. Pre zavedenie polhodinového taktu je
potrebné umoznit krizovanie medzi Raslavicami a Bardejovom — napriklad obnovenim vyhybne
v Hertniku. Polhodinovy takt do Bardejova by mohol byt zavedeny do roku 2040. Pre navrhovany
model s polhodinovym taktom do Raslavic je potrebné zaistit moznost krizovania v Tulciku a takisto
umoznit spajanie a rozpajanie stprav v Kapusanoch (rozpojenie supravy do/z Vranova nad Toplou
a supravy do/z Bardejova). Za ucelom mozZnosti spdjania arozpdjania suprav v obci Kapusany je
potrebné vybudovat novu Zelezni¢nu zastavku na Urovni ulice Priemyselna. Polhodinovy takt v Gseku
PreSov — Raslavice je redlny v horizonte do roku 2030. MozZny cestovny poriadok predstavuje Obrazok
12 a Obrazok 13.

Mo B R e ST M .t

37



TN PRESOVSKY

. —
ENDCHER
KRAJ =

km vlak Os Os Os Os Cs Cs Cs Cs Cs Os Os Os
0 stanice
0|Pregov 418 448 5:18 5:48 B:18 6:48 718 7:48 8:18 8:48 9:18 9:48
4|8arigské Liky 4:23 4:53 5:23 5:53 6:23 6:53 7:23 7:53 8:23 8:53 9:23 9:53
10 |Kapuany pri Prefove o 4:28 4:58 5:28 5:58 6:28 6:58 7:28 7:58 8:28 8:58 9:28 9:58
KapuZany pri Frelove 4:33 5:03 5:33 6:03 6:33 703 733 8:03 8:33 3:03 9:33 10:03
14|Fulianka 4:38 5:08 5:38 6:08 6:38 7.08 738 8:08 8:38 5:08 9:38 10:08
17 |Tultik 446 5:16 5:46 6:16 6:46 718 746 8:16 8:46 3:18 9:48 10016
18|Demjats
1%|Demjata cbec 4:50 5:20 5:50 6:20 6:50 7:20 7:50 8:20 8:50 5:20 9:50 10:20
25|Raslavice 5:01 5:31 6:01 6:31 7:01 7:31 2:01 2:31 2:01 9:21 10:01 10:31
28 |Vanifkovee 5:05 &:05 7:05 2:05 2:05 10:05
22|Bartofovee 5:10 6:10 7:10 2:10 2:10 10:10
24| Hertnik 514 E:14 714 2:14 9:14 10:14
27|%iba | | | | | |
a0 [Klugov | | | | | |
45 |Bardejov [o] 5:29 6:29 7:29 8:28 9:29 10:29
do stanice
s sv 7 . ’ v o
Obrazok 12 Ukazka cestovného poriadku pre trat PreSov — Bardejov (194)
km vlak Os Os| O= Os| O= 0= O= Oz O= Os Os| Os
o stanice
0|Bardejov 331 4:31 5:31 6:31 7:31 831
5| kruzovw | | | | | |
8|diba | | | | | |
11(Hertnik 346 4:46 546 6:46 746 2:46
13(Bartofovee 3:50 4:50 5:50 6:50 7:50 2:50
17 [VaniZkovee 3:55 4:55 5:55 6:55 755 8:55
20(Raslavice 4:03 4:33 5:03 5:33 E:03 6:33 7:03 7:33 8:03 8:33 9:03 9:33
26| Demjata obec 4:10 4:40 5:10 5:40 6:10 6:40 7:10 7:40 8:10 8:40 9:10 9:40
27 |Demjata |
28 (Tultik 4:17 447 5:17 5:47 6:17 6:47 7:17 747 817 8:47 9:17 9:47
31(Fulianka 4:22 4:52 5:22 5:52 6:22 6:52 7:22 7:52 8:22 8:52 9:22 9:52
35 [Kapufany pri Prefova o 4:27 4:57 5:27 5.57 6:27 6:57 7:27 7:57 8:27 8:57 9:27 9:57
Kapuiany pri Prefova 4:32 5:02 5:22 €02 6:32 7:02 7:32 2:02 8:32 9:02 9:32 10:02
41 |Earitske Lisky 4:37 5:07 5:37 6:07 6:37 7:07 737 8:07 8:37 5:07 9:37 10:07
45 [Preiov [+] 4:42 5:12 5:42 6:12 6:42 7:12 7:42 8:12 8:42 5:12 5:42 10:12
do stanice

Obrazok 13

Vyznamnou spojnicou je relativne mlada Zelezni¢nd trat z PreSova do vychodnej Casti kraja. TU sa
navrhuje vyuzit Zeleznicu pre rychlu prepravu vacsieho poétu cestujlcich a obsluhu mensich obci medzi
Kapusanmi a Vranovom nad Toplou zverit autobusom. To priblizi Vranov nad Toplou ku PreSovu pod
% hodiny atakisto urychli dostupnost z vychodnej €asti kraja (Humenné, Snina, Medzilaborce).
V suvislosti s tuto skuto¢nostou sa navrhuje viest priame vlaky z PreSova cez Humenné az do Sniny
a Stakcina. Predpoklada sa zavedenie tejto premavky v roku 2025. Do roku 2040 by mal byt zavedeny

Ukazka cestovného poriadku pre trat Bardejov — Presov (194)

polhodinovy takt vlakov medzi PreSovom a Humennym a do roku 2050 aZ do Stakcina.

Navrh cestovného poriadku predstavuje Obrazok 14 a Obrazok 15.

km vlak Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
o stanice
0|Prezov 4:18 5:18 6:18 7:18 8:18 5:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18
4|8arizské Liky 4:23 5:23 B:23 7:23 8:23 9:23 10:23 11:23 12:23 13:23 18:23 15:23
10|Kapugany pri Prefove 4:28 5:28 6:28 7:28 8:28 9:28 10:28 11:28 12:28 13:28 14:28 15:28
KapuZany pri Prefove 4:31 5:31 6:31 7:31 8:31 9:31 10:31 11:31 12:31 1331 14:31 1531
13|Lada | | | | | | | | | | | |
17 | Lipniky | | | | | | | | | | | |
22|Paviovce | | | | | | I I I I I I
26|Hanufovce nad Toplou mestal 4:43 5:43 6:43 7:43 8:43 9:43 10:43 11:43 12:43 13:43 14:43 15:43
27 [Hanuovee nad Toplou | | | | | | | | | | | |
29|Bystré | | | | | | | | | | | |
22 |Cierne nad Topfou | | | | | | | | | | | |
26 |Hlinng | | | | | | | | | | | |
29|st | | | | | | | | | | | |
42|Kemarany | | | | | | | | | | | |
46 |Vranov nad Toplou Q 4:55 5:59 6:59 7:59 8:59 5:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59
'Vranov nad Toplou 5:01 6:01 7:01 8:01 9:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01
43 vranovske Dlhe | | | | | | | |
51|Hencovee | | | I I | | | | | | |
53| Nifnj Hrabovec 5:0% 6:09 703 203 303 10:0% 1109 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09
61|Straiske =] 5:17 6:17 7:17 8:17 9:17 10:17 117 1z2:17 137 147 15:17 16:17
Straiske 5:19 6:13 7:13 8:19 9:13 10:1% 11:1% 12:1% 13:19 14:19 15:1% 16:19
65 |Brekov 5:23 6:23 7:23 8:23 9:23 10:23 11:23 12:23 13:23 14:23 15:23 16:23
70|Humenné =] 5:29 £:29 7:28 2:29 5:28 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29
do stanice Stakéin Stakéin Stakéin Stakéin Stakiin Stakiin Stakiin Stakiin Stakiin Stakéin Stakéin Stakéin

Obrazok 14

UkaZka cestovného poriadku pre trat PreSov — Humenné (193)
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km vlak 0= 0= 0= 0= Os Os Os Os Os Os Os Os
zo stanice Stakiin Stakiin Stakiin Stakiin Staktin Staktin Staktin Staktin Staktin Staktin Staktin Staktin
0|Humenné 330 430 5:30 &30 7:30 8:30 9:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30
5|Brekov 335 435 5:35 &:35 7:35 8:35 9:35 10:35 11:35 12:35 13:35 14:35
9 |StraZske o 239 4:39 5:39 £:39 7:28 2:39 9:29 10:328 11:38 12:39 13:39 14:39
StraZske 240 440 540 &40 7:40 2:40 9:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40
17 [Mizny Hrabovec 242 442 5.4z £:42 742 2:42 S:42 10:48 11:48 12:42 12:42 14:42
13 (Hencovee 252 452 5.52 £:52 7:52 2:52 9:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52
21|Wranovské Dlhé P55 4:55 5:55 6:55 7:55 8:55 5:55 10:55 11:55 12:55 13:55 14:55
24 (Vranov nad Topfou a 358 455 5:58 6:58 7:59 8:58 9:59 10:59 11:58 12:59 13:59 14:59
Vranov nad Toplou 401 5:01 6:01 7:01 801 9:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01
28|Komarany | | | | | | | | | | | |
31sor | | | | | | | | | | | |
34Hlinné | | | | | | | | | | | |
33 |Cierne nad Tolpou | | | | | | | | | | | |
21(Bystrs | | | | | | | | | | | |
23|Hanugovee nad Toplou | | | | | | | | | | | |
44(Hanufovce nad Toplou mestof 417 5:A7 &:17 77 8:17 9:17 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17
43| Paviovce | | | | | | | | | | | |
52| Lipniky | | | | | | | | | | | |
57|Lada | | | | | | I I I I I I
€0 [Kapufany pri Prefove o] 4:28 5:29 £:29 7:29 2:29 9:29 10:29 11:29 12:29 13:28 14:29 15:29
Kapuany pri Prefove 4:32 5:32 6:32 732 8:32 9:32 10:32 11:32 12:32 13:32 14:32 15:32
66 |Sarizske Litky 4:37 537 6:37 737 8:37 9:37 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37
70 [Prefov o] 4:42 5:42 6:42 7:42 8:42 5:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42
do stanice

Obrazok 15 Ukéazka cestovného poriadku pre trat Humenné — Pre$ov (193)

Pre vychodnu Cast PreSovského kraja je doleZité spojenie vlakmi REx z Humenného do KoSic. Tato cast
Zelezni¢ného dopravného systému sa navrhuje rozsirit a prepojit s osobnymi vlakmi do Medzilaboriec.
Je potrebné uvazovat o obnoveni druhej kolaje medzi Humennym a Strazskym (ako minimum je
automatické hradlo v tomto useku). Dalsiu poZiadavku predstavuje umoznenie rychleho krizovania
v Zst. Koskovce a takisto je nevyhnutné skratenie jazdnych ¢asov v useku Koskovce — Medzilaborce pod
28 minut, ¢o je realizovatelné v suéasnosti lepSou dynamikou vozidiel. Vlaky Os/REx Medzilaborce —
Humenné — Kosice by vyhladovo mali premavat v polhodinovom takte. Na Useku Medzilaborce — Sanok
(PL) sa odporuca prevadzka pravidelnych vliakov pocas letnej turistickej sezony denne a pocas vikendov
aj mimo letnej turistickej sezony.

Ukazku cestovného poriadku predstavuje Obrazok 16 a Obrazok 17.
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km vlak 0= REx 0= Os Os REx Os Os =3 REx =3 =3
zo stanice Kodice Frefow Kodice Koice Frefov Koice Kotice Frefov Kotice
O|Michalany 15:10 16:10
1|Lastovce 15:13 16:13
5[Velaty 15:18 16:12
11|5tanéa 15:25 16:25
12|0per 15:30 16:30
20|Trebifov [o] 15:37 15:41 16:37 16:41 17:41
Trebifov 15:42 16:42 17:42
26|Hriniste | | |
31|Banovce nad Cndavou =] | | |
Bénovce nad Ondavou | | |
33 |Laskovce | | |
37 |Michalovee zastavka | | |
40 |Michalovee 16:01 17:01 18:01
46 |Petrovee nad Laborcom | | |
48 [Macina Ves | | |
52 |Pusté femerng | | |
55 |Straske [o] 16:11 16:17 17:11 17:17 18:11 18:17
Strazzke 16:12 16:19 17:12 17:19 18:12 18:1%
Brekov | 16:23 17:23 | 18:23
B4t o 16:22 16:29 17:22 17:2% 18:22 18:29
Humenné L 16:37 2 1638 17:37 + 1738 L 18:37 + 1838
65 [Humenné mesto 16:33 17:3% 18:3%
&% |Kochanovcce 16:43 17:43 18:43
70| Udavské 16:46 17:46 18:46
74|Lubia 16:50 17:50 18:50
77 |Hankovece 16:54 17:54 18:54
20| Kofkovee 18:01 19:01
22|Zbudské Dlhé 12:04 19:04
85 |Hrabovecr nad Laborcom 18:08 19:08
90 (Radvan nad Laborcom 18:13 13:13
g2 |volica 18:1& 1%:1&
34| Nifne Cabiny 18:1% 19:1%
36| vyEné Cabiny 18:22 19:22
38 |Sukov 18:25 13:25
101 |Monastyr 18:28 19:28
102 (Krasny Brod 18:31 13:31
105 |Medzi ce o 18:35 19:35
Medzilaborce 18:38 19:36
107 |Medzi £ masto o 18:38 15:32
Medzilaborce mesto
123 |Lupkdw o]
do stanice Stakgin Stakgin Stakiin

Obrazok 16

Ukazka cestovného poriadku pre trat Michalany — Humenné — Medzilaborce (191)

km vlak Os Os REx Os) Os Os| REx Os Os Os REx Os
0 stanice Stakéin Stakéin Stakéin
0| Lupkow
16 i ce mesto <
Medzilaborce mesto 14:23 15:23 16:23
18| Meadail ce [s] 14:25 15:25 16:25
Medzilaborce 14:26 15:26 16:26
21(Krasny Brod 14:30 15:30 16:30
22 (Monastyr 14:33 15:33 18:33
25 (Sukov 14:36 15:36 16:36
27 |VyEng Cabiny 14:29 15:29 16:29
23| Nizné Eabiny 14:42 15:42 16:42
31|volica 14:35 15:45 16:45
33 |Radvari nad Laborcom 14:48 15:48 16:48
38(Hrabovec nad Laborcom 14:53 15:53 16:52
41(7budské Dlhe 14:57 15:57 16:57
43| KoZkovee 15:01 16:01 17:01
46| Hankovce 15:06 16:06 17:06
43 Lubia 15:10 16:10 17:10
53(Udavske 15:14 1e:14 17:14
54(Kochanovece 15:17 16:17 17:17
58|Humenné mesto 15:21 16:21 17:21
53|F = o 15:24 15:25 16:24 16:25 17:24 17:25
Humenné Ly 15:20| 3 15:38 Ly 16:30( 3 1838 Ly 17:20| =+ 17:38
4| Brakov 15:35 16:35 | 17:35 |
68 [Straiske o] 15:39 15:48 16:39 16:48 17:38 17:48
Straiske 15:40 15:4% 16:40| 16:43 17:40 17:43
71|Pusté Eemerné | | |
74|Nacina Ves | | |
77|Petroves nad Laborcom | | |
83| Michalovce 16:00 17:00 18:00
86| Michalovce zastévka | | |
90| Lazkoves | | |
92|Banovce nad Ondaveus O | | |
Banovce nad Ondavou | | |
97 |Hriniste | | |
103 | Trebifov o 16:18 17:18 18:18
Trebifov 16:1%9 16:23 17:19 17:22 12:19 18:23
110 IJpDr 16:32 17:32 18:32
112(5tanta 16:35 17:35 18:35
118|Velaty 16:42 17:42 18:42
122|Lastovee 16:48| 17:48 18:48
122 |Michalany [s] 16:51 17:51 18:51
dostanice  |Kofice Prefov Kofice Kofice Freiov Kofice Kofice Frefov Kofice

Obrazok 17

Ukazka cestovného poriadku pre trat Medzilaborce — Humenné — Michalany (191)
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O vedeni vlakov z PreSova do Stak¢ina bolo uvedené vyssie. Obrazok 18 a Obrazok 19 ukazuje moznost
cestovného poriadku pre tdto trat.

km vlak Oz Oz Oz Oz Os Os Os Os Os Cs Cs Cs
Zo stanice Presov Presov Presov Presov Presov Presov Presov Presov Frefov Frefov Frefov
0[Humenné 237 537 6837 737 8:37 9:37 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37
1|Humenné mesto 2480 540 &40 740 8:40 9:40 10:40 11:40 12:40 13:480 14:80 15:80
5|Haiin nad Cirochou 445 5:45 £:45 745 8:45 9:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:35 15:45
7|Kamenica nad Cirachou 4439 5:43 643 743 8:49 543 10:43 11:43 12:43 13:4%3 14:4%3 15:4%3
&|Kamenica nad Cirochou dvor 452 5:52 6:52 7:52 8:52 3:52 12:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52
11(Meodra nad Cirochou 457 5.57 6857 757 8:57 357 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57 15:57
12(Dlhé nad Cirochou 5:01 601 701 201 %01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01
13 [Dlhé nad Cirochou obec 5.03 &8:03 703 203 203 10:03 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03 16:03
17 [Bela nad Cirochou 5.08 .08 708 .08 3:08 10:08 11:08 12:08 13:08 14:.08 15:08 16:08
13 (Snina predmestie 512 612 7az 812 12 10:12 11:12 12:12 13:12 14:12 15:12 16:12
21(Snina mesto 516 616 716 816 316 10:18 11:18 12:18 13:18 1416 15:18 1616
23|Snina 5:18 6:18 7:18 818 9:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18
27 [Stakéin o 5:24 6:24 7:24 8:24 9:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 16:24
do stanice

Obrazok 18 Ukéazka cestovného poriadku pre trat Humenné — Stakéin (196)

km vlak Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
zo stanice
O|Staktin 4:36 5:36 6:36 736 8:36 336 10:36 11:36 12:36 1336 14:36 15:36
4|Snina 4:42 5:42 6:42 7:42 8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42
&|[Snina mesto 4:45 5:45 6:45 7:45 8:45 9:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45
8|Snina predmestie 4:48 5:48 6:48 7:48 8:48 9:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48
10|Bela nad Cirochou 4:52 5:52 6:52 7:52 8:52 9:52 13:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52
14|DIhé nad Cirochou obec 4:56 5:56 E:56 7:56 2:56 9:5E 10:56 11:56 12:56 13:56 14:56 15:56
15|DIhé nad Cirochou 5:01 6:01 7:01 2:01 2:01 10:01 11:01 12:01 12:01 14:01 15:01 16:01
16|Modra nad Cirochou 5:05 &:05 7:05 2:05 2:05 10:05 11:05 12:05 12:05 14:05 15:05 16:05
1%|Kamenica nad Cirochou dvor 509 £:09 7:09 2:09 9:09 10:09 11:09 12:09 12:09 14:09 15:09 16:09
20|Kamenica nad Cirochou 5:14 6:14 7:14 2:14 9:14 10:14 11:14 12:14 13:14 14:14 15:14 16:14
22|Haiin nad Cirechou 5:17 €:17 7:17 2:17 9:17 10:17 11:17 12:17 12:17 14:17 15:17 16:17
2&|Humenné mesto 5:23 £:23 7:22 2:23 9:23 10:22 11:23 12:23 12:22 14:23 15:23 16:23
27 |Humenné o 5:25 £:25 7:25 2:35 9:35 10:25 11:25 12:25 13:25 14:325 15:25 16:25
do stanice Preiov Preiov Preiov Preiov Prefov Prefov Prefov Prefov Prefov Prefov Prefov Prefov

Obrazok 19 Ukazka cestovného poriadku pre trat Stakéin — Humenné (196)

5.1.2.1  Dopravné modelovanie obnovenych regiondlnych trati

Obnovenie pravidelnej prevadzky na vedlajsich tratiach sa nenavrhuje, nakolko dopravné modelovanie
bolo zrealizované v priebehu spracovania analytickej &astil. Ani na jednej trati modelovanie
nepreukdazalo odévodnenie opatovného zavedenia pravidelnej osobnej Zelezni¢nej prevadzky.

Vhodnym rieSenim pre trate so zrusenou alebo minimalnou prevadzkou osobnej dopravy je ich
vyuzitie v ramci rozvoja cestovného ruchu — a to bud formou sezénnych, resp. vikendovych vlakov,
alebo formou prevadzkovania historickych vlakov ako turistickej atrakcie.

5.1.2.2  Potrebné upravy Zelezni¢nej infrastruktury
Do all — rok 2025

- Pre skratenie jazdnej doby medzi Popradom a Kysakom o sedem minut: odstranenie pomalych
jazd medzi Spisskou Novou Vsou a Margecanmi;

- Pre zabezpelenie prevadzky v polhodinovom takte su potrebné opatrenia pre rychle
kriZovanie, najma v Studenom Potoku, KeZmarku a SpiSskej Belej;

- zabezpecenie odb. SpiSska Belda a umoZnenie osobnej premdvky na odbocke do zastavky
Spisska Beld horné nadrazie pri cintorine;

- zvySenie kapacity trate PreSov — Kysak pre premavku v % hodinovom takte;

- Zvysenie kapacity trate medzi Humennym a Strazskym, napriklad automatické hradlo;

1 Kapitola : 5.2.2.8 Analyza prudov cestujlcich v oblasti trati so zru$enou premavkou osobnej dopravy
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- Vypracovanie $tudie realizovatelnosti predlzenia trate TEZ z Tatranskej Lomnice do Tatrnske;j
Kotliny (do Zdiaru);

Do all — rok 2030

- Doplnenie trate rozchodu 1435 mm Studeny Potok — Tatranska Lomnica na dudlny rozchod
elektrifikovanou tratou o rozchode 1000 mm a tak tuto trat vélenit aj do systému TEZ (moZnost
premavky bez prestupu zo Studeného Potoka do Starého Smokovca, pripadne na Strbské
Pleso), trat vybudovat tak, aby umozriovala premavku vlakov v polhodinovom takte;

- Spracovanie $tudie realizovatelnosti na Upravy trate TEZ Strbské Pleso — Stary Smokovec —
Poprad pre buduce zavedenie % hodinového taktu premavky vlakov;

- Vypracovanie $tudii realizovatelnosti na vybudovanie trate TEZ do Keimarku a napojenia
letiska Poprad-Tatry na systém trati TEZ;

- Zvysenie rychlosti vlakov na trati Poprad Tatry — Podolinec. Odstranenie obmedzeni tratovej
rychlosti v Useku Poprad — Podolinec a zvysenie tratovej rychlosti v Useku Podolinec — Plave¢
na 100 km/hod v tych ¢astiach, kde to parametre trate umoznuju (trat bola pévodne na
rychlost 100 km/hod projektovand). To umozni urychlenie dopravy a Usporu obehov suprav;

- Pre navrhovany model s polhodinovym taktom do Raslavic je potrebné zaistit moznost
krizovania vlakov v Tulciku;

- Upravy na ozubnicovej Zeleznici pre skratenie jazdnej doby na 13 — 14 minGt, umoZnenie
rychleho krizovania na Strbskom Plese (ndstupiste pre druhy vlak);

- Obnovenie druhej kolaje — zriadenie vyhybne v zastavke Sarisské Michalany pre lepSiu
moznost krizovania vlakov a tym aj urychlenie jazdy vlakov medzi PreSovom a Lipanmi.

Do all — rok 2040

- Opatrenie pre umoznenie polhodinového taktu vlakov medzi Starym Smokovcom a Tatranskou
Lomnicou — zriadenie jednej vyhybne v priestore niektorej zo existujucich zastavok;

- Pre zavedenie polhodinové taktu je potrebné umoiZnit kriZovanie medzi Raslavicami
a Bardejovom — napriklad obnovenim vyhybne v Hertniku;

- Obnovenie druhej kolaje medzi Humennym a Strdzskym pre navysenie Zelezni¢nej premavky
Vv regione;

- ZvySenie kapacity trate PreSov — Strazske pre umoZnenie premavky v polhodinovom takte;

- Vybudovanie trate TEZ do Tatranskej Kotliny (do Zdiaru), ak to $tudia realizovatelhosti odobri.

Do all — rok 2050

- zvySenie kapacity trate PreSov — Kysak pre prevadzku vlakov osobnej dopravy
v stvrthodinovom takte;

- ZvySenie kapacity trate Humenné — Medzilaborce pre umoZnenie premdvky v polhodinovom
takte;

- Zvysenie kapacity trate Humenné — Stakcin pre umoznenie premavky v polhodinovom takte;

5.1.2.3  Dalsi rozvoj systému TEZ

Podla PDO Slovenska maju vlaky TEZ premavat v Useku Poprad Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso
v polhodinovom takte, ¢o je redlne na sucasnej infrastruktire na tejto trati, pre stabilitu premavky sa
v tomto dokumentu odporuca zriadenie vyhybne v Tatranskych Zruboch a skratenie jazdnej doby
v Useku Stary Smokovec — Pod Lesom. Na hrane, pokial ide o dizku stani¢nych Kolaji je iba vyhybiia
Tatranska Polianka, ktora ma dizku stani¢nych kolaji 67 m, pricom dve spriahnuté stpravy maju dizku
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vySe 66 m. Predlzenie stani¢nych kolaji by bolo Ziadlce urobit pri budicej Uprave tejto stanice.
Vyhybna sa nachadza v intravilane mestskej Casti.

Pre zahustenie premdvky na 15" takt budu potrebné viaceré Upravy infrastruktury. Preto sa odporuca
spracovat studiu vykonatelnosti, ktora posudi viaceré varianty Uprav. Okrem nizSie opisanych Uprav
v jestvujlcej stope trate:

e Bude nevyhnutné vybudovat vyhybne, najskor:
o Obnovenie vyhybne Stola na pdvodnom mieste. Je otdzne, & ma byt vyhybiia aj
zastdvkou pre nastup a vystup cestujucich;
o Zriadenie vyhybne na jestvujucej zastdvke Danielov Dom;
o Zriadenie vyhybne na jestvujucej zastavke Sibir alebo v Tatranskych Zruboch;
e K tomu bude potrebné skrétit jazdné doby v Usekoch Danielov Dom —Vy3$né Hagy a VySné Hagy
- vyhybnia Stéla o dve minuty;
e Na usekoch Stary Smokovec — Pod Lesom, Pod Lesom — Velky Slavkov a Velky Slavkov — Poprad
skratit jazdné doby o 1 mindtu

eSte aj variant s napriamenim niektorych oblikov (vedenie trate po estakdade, ktord zmensi
fragmentaciu krajiny) a pripadne zdvojkolajnenie niektorych Usekov pre zvysenie rychlosti premavky
a kapacity trate.

V Useku Stary Smokovec — Tatranskd Lomnica premavaju vlaky v hodinovom takte. Pri skrateni
jazdnych dbéb na 13 minut je redlny aj 30" takt. Pre dalSie zahustenie na 15 takt uz je potrebné podla
studie Zilinskej univerzity vybudovat vyhybriu v Tatranskej Lesnej. Jej posun o 157 metrov v smere ku
Starému Smokovcu vychddza z poziadavky na budovanie novych zastavok v priamom uUseku trate,
jestvujuca zastdvka je v miernom obluku.

Zamer predlZenia TEZ z Tatranskej Lomnice do Tatranskej Kotliny a pripadne do Zdiaru predstavuje
v pripade realizacie vyznamny zasah do prirodného prostredia vo vnutri Tatranského narodného parku.
Preto bola tato otazka podrobne diskutovand s vedeni TANAP eSte pred vlastnym zapracovanim
zdmeru do navrhu aktualizovaného PUM PSK i PUM RVT.

Jestvujuca cesta 11/537 s paralelou cyklo cesty znamena podla Spravy TANAP zdsadny zasah do
bonitnych  ekologickych  priestorov, na rozhraniach hydrogeologickych glacifluvidlnych,
polygenetickych, glacialnych a puklinovo-krasovych celkov. Tieto na seba viazu Specifické biotické
podmienky, spolocenstva a habitaty, ktoré st vyznamne ovplyviiované liniovymi stavebno-technickymi
a prevadzkovymi zasahmi trvalého charakteru. Z uvedeného geologického ramca vzisli predpoklady
oCakavanej vysokej narocnosti smerom k investi¢no-technickym predpokladom realizacie nasypového
telesa zvrsku kolajiska TEZ. Dal3ou relevantnou skuto¢nostou je Ze izemie spadd pod eurépsku ststavu
chranenych uUzemi NATURA 2000, ¢o vyznamne ovplyviuje mozZnosti lokalizacie vyznamnych
infrastrukturnych zasahov do predmetného priestoru. Zaroven sa z vacsej Casti planovaného liniového
situovania trasy jednd o zasiahnutie Narodnej prirodnej rezervacie Mokriny, ktorej struénd
charakteristika je nasledovna:

e Jedna z najvyznamnejsich prirodovednych lokalit strednej Eurdpy. Glacifluvidlne kuZele na
flysovom podloZi so vzacnymi zvyskami raselinnej flory, ktord v minulosti lemovala celé updtie
Vysokych Tatier. Vyskyt vzdcnych druhov — vsivca Zezlovitého, rojovnika mociarneho, reliktné
breziny. Ndrodnd prirodnd rezervdcia je sucastou uzemia eurdpskeho vyznamu Tatry, ktoré je
zaradené do sustavy NATURA 2000.
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Na podklade spolup6sobenia v rokovani sa doslo k spoloénému zaveru, Ze je potrebné preverit
moznosti dalSieho postupu v planovani predmetného zameru formou komplexnej Studie
uskutocnitelnosti. Dokument bude mat za ciel preverit mieru potreby budovania novej zZelezni¢nej
kolajovej drahy, vyhodnotit alternativne mozZnosti dopravnej obsluhy na trase v IDS a preverit
objektivne skutoénosti ekologickej, ekonomickej a prevadzkovej udrzatelnosti koncepcie. Z uvedeného
vyplyva 7e opatrenie prietahu trate TEZ z T. Lomnice do T. Kotliny u? nadalej nie je uvaZované
dokumentom PUM RVT v ramci implementacnych horizontov. Ako opatrenie v rdmci implementacnych
horizontov ho nahrddza realizacia Studie uskutocénitelnosti, ktora v pripade vyhodnotenia
realizovatelnosti zadefinuje moznosti dalSieho vyvoja aj v rdmci ¢asovych horizontov.

Obdobne bude potrebné posudit e$te zamer vybudovania TEZ do KeZmarku (vede iba cez ochranné
pasmo TANAP), aj pripadného napojeni medzinarodného letiska Poprad Tatry na TEZ.

5.1.3 Zelezni¢nd siet Presovského kraja v buducej integrujucej sa Eurdpe

Okrem vys$Sie navrhnutych Uprav Zelezni¢nej prevadzky a nadvazujicich Uprav Zeleznicnej
infrastruktiry sa ukazuje byt vhodna doba pre SirSie koncepcné uUvahy o budicnosti Zeleznic
PreSovského kraja, ale aj celého vychodného Slovenska v kontexte postupujlcej integracie Eurdpy,
rozvoja Zeleznicnej infrastruktiry v okolitych krajinach ako aj rozvoja ocakdvanych posilfiujucich
vazieb, ktoré sa uz mozno objavuju.

Zelezni¢na trat Kosice — Pre$ov — Lipany — Plave¢ — Muszyna sa stane suUcastou trans-eurdpskej
dopravnej siete, ¢o znaci okrem iného dosiahnuti parametrov, ktorym trat v sicasnosti nezodpoveda.
Takisto trat KoSice — Zvolen je sucastou siete TEN —T.

PresSov je tretim najvacsim mestom Slovenska, leZiacim 30 km od KoSic — druhého najvacsieho mesta
Slovenska. 80 km od Kosic lezi Miskovec, Stvrté najvacSie mesto Madarska s dobrou dopravnou
dostupnostou do Budapesti. 140 km od Kosic lezi druhé najvicSie mesto Madarska, dvesto tisicovy
Debrecin. 150 km od PreSova leZi Krakov, druhé najvacsie Polské mesto. Rumunska Kluz, ktora je tretim
najvacsim mestom Rumunska leZi 275 km od Kosic, Satmar (Satu Mare), jedno z dvadsiatich najvacsich
miest Rumunska je vzdialené iba 160 km, len o 40 km dalej leZi ovela vacsi Oradea (Velky Varadin). Pre
porovnanie Bratislava leZi 310 km od Kosic (vzdusnou ciarou), Budapest je o 100 km bliZsie. Okolo
230 km je vzdialeny aj ukrajinsky Lvov.

Z tohto malého prehladu je zretelné, aké vazby mozno ocakavat s koncom vojny na vychodnej Ukrajine
a s oakavanym rastom Zivotnej Urovne obyvatelov Sedmohradska a celého Rumunska. Ndrast poctu
turistov z Rumunska je uZ teraz v oblasti Tatier badatelny.

Hoci oblast vychodného Slovenska teraz lezi mimo planované trasy vysokorychlostnych trati, treba sa
zamysliet, ¢i stavajuca konfiguracia Zelezni¢nej siete vychodného Slovenska je schopnd dostat buddcim
vyzvam. V najblizsej buduicnosti sa ukazuje ako velmi dolezité vypracovat ambiciéznu Studiu budiceho
rozvoja Zelezni¢nej siete tohto regiénu, najma z pohladu napojenia na ocakavané projekty rychlych aj
vysokorychlostnych trati v Madarsku a Polsku.
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5.1.4 Navrh novej organizacie autobusovej dopravy v kraji

Cielovy navrh liniek, cestovnych poriadkov a obehov vozidiel urcuje Plan dopravnej obsluznosti
PreSovského kraja, optimalizovany v ramci funkéného regionu Vychodné Slovensko a koordinovany
s Planom dopravnej obsluznosti KoSického kraja, s cielom vytvorenia kompaktnej a pravidelnej
ponuky spojov v rdmci spoloc¢ného integrovaného dopravného systému na tzemi vychodného
Slovenska.

Navrhuje sa uplatnit Uplne novy pristup k organizacii dopravnej obsluznosti v PreSovskom
samospravnom kraji, resp. na izemi funkéného regiéonu Vychodné Slovensko. Cielom tohto pristupu je
vytvorit plnohodnotnu alternativu k individualnej automobilovej doprave, najma v husto osidlenych
oblastiach, kde husta cestna premavka spdsobuje zapchy na cestdch, najma v intravilanoch miest, ¢o
spomaluje premavku, spésobuje ¢asové straty a zvySuje exhaldcie a zataZenie Zivotného prostredia
pozdiz dotknutych ciest. Dosial bola obsluznost organizovana najméa pre dochadzku do zamestnania,
do $kél, k lekarom a na urady.

Pri tvorbe systému liniek a cestovnych poriadkov autobusovej dopravy je potrebné reSpektovat zasady
tvorby integrovanych taktovych cestovnych poriadkov a navrhovat ho v Uzkej koordinacii s navrhom
grafikonu vlakovej dopravy. Prinosom bude rozSirena ponuka verejnej dopravy, ¢o znamena vyssiu
konkurencieschopnost verejnej dopravy vodi individualnej automobilovej doprave, najma v oblastiach
velkych miest, kde hustd cestna premavka spbsobuje najvicSie problémy. Mozno teda ocakavat
zvySovanie podielu verejnej osobnej dopravy na delbe prepravnej prace. Pozitivnym désledkom bude
aj zniZovanie emisii a kongescii.

Taktova doprava v spojeni so zaclenenim do integrovaného dopravného systému ponuka moznost
pohybovat sa verejnou dopravou pocas dna v intervaloch primeranych hustote osidlenia v tej-ktorej
Casti regionu. Vdaka integrovanému dopravnému systému bude relativne jednoduché aj vybavenie
cestujuceho a nebude potrebné riesit otazku, ktory dopravca alebo ktory dopravny madd poskytne
pozadovanu dopravnu sluzbu.

Vi&csia hustota spojov pocas dopravnych $piciek ma reSpektovat zvysend potrebu mobility v dobe ciest
do zamestnania a do $kdl, ale aj ponuknut spoje umoZnujice navstevu Sportovych alebo kultirnych
podujati. Vacsia hustota spojov znamend aj ndrast poctu najazdenych kilometrov, ¢o predstavuje
priamy rast nakladov.

Tento pristup teda nebude generovat Uspory, najme v zacliatoCnej faze. Naopak, treba ratat
s navysenim dotacii. Pri dobrej ponuke (realnej ponuke sluzieb ako aj vhodnom marketingu) moze
dojst k rastu vyuZivania verejnej dopravy, a tym takisto k navySovaniu trzieb umoziujlc tak znizovanie
Ucasti verejnych finanénych prostriedkov a prinos dalSich benefitov, ako napriklad zniZzenie dochadzky
individualnou automobilovou dopravou so vietkymi z toho vyplyvajucimi vyhodami.

Dopravny systém so zvySenym vyuZitim Zelezni¢nej dopravy v oblastiach, kde su pre to podmienky,
umozni efektivny transfer velkého poctu cestujucich. V spojeni s kvalitnym informacnych systémom
pre cestujucich aj pre vnutorné sledovanie premavky umozni dalsie skvalitnovanie dopravnych sluzieb
na baze kazdodennej znalosti o pohybe cestujucich, ¢o ma potencidl priniest novu kvalitu ponuky
verejnej osobnej dopravy.

Skusenosti z oblasti v susednych $tatoch (Rakusko, Ceskd republika) so zavedenim integrovanych
dopravnych systémov s taktovou dopravou su pozitivne a predstavuju vyzvu aj pre PreSovsky a KoSicky
samospravny kraj.
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Priame Uspory vydavkov verejnych rozpoctov na dopravni obsluznost po reorganizacii systému
verejnej dopravy pravdepodobne nevzniknu, ale prinosy sa prejavia inde. Mozno predpokladat, Ze po
niekolkych rokoch fungovania integrovaného dopravného systému si cestujici na novu podobu
verejnej dopravy zvyknu a systém pritiahne novych pouzivatelov.

Pri trasovani primestskych autobusovych liniek je najma v intravildnoch miest potrebné o trasovani
uvazovat tak, aby autobusy cestujicich dopravili do atraktivnej pesej vzdialenosti od centier miest,
hlavnych rezidencnych zén, pracovnych prileZitosti a obcianskej vybavenosti (nemocnice, Urady a
pod.). Tento problém je vypukly napriklad v Starej Lubovni, Svidniku, Bardejove alebo v Presove.

Pre fungovanie spojenia PreSov — KoSice je potrebné zaviest dialkové linky do Kosic, ktoré maju
zabezpedit rychle spojenie v tejto reldcii. Aj obyvatelia niektorych vzdialenejsich oblasti pocitia vyhody
pripravovaného dopravného systému.

Plan udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja taktieZz podporuje zavadzanie
cezhranicnej autobusovej dopravy v postupnom uplatiovani zdmerov podla Planu dopravnej
obsluznosti PSK. Jedna sa napriklad o spojenie Bardejov — Krynica, Stara Lubovna — Piwniczna
(eventualne Vysné Ruzbachy — Stara Lubovia — Piwniczna), Zakopane — tysa Polana statna hranica,
nadvaznej k uz existujucej ponuke dopravnych spojeni na slovenskej strane, alebo zriadenim
cezhraniénych spojeni Nowy Targ — Spi$ska Stara Ves — Cerveny Klastor.

Navrh spracovany v Planu udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja vroku 2019
predstavuje vysledok snahy o optimalizaciu v rdmci okresov nadvazne na navrh taktovej prevadzky
Zelezni¢nej dopravy, ktora sa stane chrbticou nového konceptu verejnej dopravy. Ndvrh je uvedeny
v Prilohe Casti C na str. Chyba! ZaloZka nie je definovana.

Navrh obsahuje:

e dialkovu linku na Ukrajinu a celkom sedem liniek do Polska

e plos$nu obsluhu Uzemia ponukou pravidelnych autobusovych spojov s novym pristupom k tarife
a k prestupu medzi spojmi na réznych linkach

eV ndvrhu sa uvadzaju Styri typy autobusovych liniek:

- Rychle linky spajajuce aspon tri okresné mesta alebo vyznamné centra. Zastavuju len na
vyznamnych zastavkach, nemaju charakter obsluhy Uzemia. V prehladoch sd vyznacené
Cervenou farbou.

- Obsluzné linky spajajuce okresné mesta, vyznamné mestd alebo dopravné uzly. V prehladoch
su vyznacené modrou farbou.

- Obsluzné primestské linky si oznacené Ciernou farbou pisma.

- Primestské linky v Standarde MHD v okoli PreSova. Ide o Upravu a rozSirenie doterajsSieho
systému liniek Dopravného podniku mesta PreSova, ktoré jazdia za hranice mesta. Tieto linky
musia byt prevadzkované vozidlami kompatibilnymi s vozidlami MHD, pre rychly nastup
a vystup cestujucich a takisto systém odbavenia cestujicich musi splfiat rovnaké $tandardy.
Tieto linky méZu vstupit do systému MHD — CiZe v Presove ist po Hlavnej ulici a pribliZit tak
cestujucim z blizkych relacii d6jst do samotného centra PreSova. Zvysenie premavky v Presove
na Hlavnej nie je dramatické, prakticky pribudne jedna takato linka, ostatné mozno budu
premavat o Cosi ¢astejsie (alebo dochadza k ich predlzeniu za hranicami mesta). Tieto linky su
v prehlade uvadzané fialovou farbou.

Udaj v stipci ozna¢enom , Takt — pocet” uddva takt vo $picke lomeny taktom v sedle alebo pocet spojov
za den.

V stipci vazby st uvedené odkazy na linky autobusov alebo na vlaky, pripadne striedanie, ktoré vytvori
v urcitej Casti linky takt so spojmi druhej linky.
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Navrh v plnom zneni podla ndvrhu PUM PSK z roku 2019 je v Prilohe Casti C: Navrh linkového vedenia
autobusovej dopravy podla Planu udrzatelnej mobility z roku 2019. Na zaklade Planu navrh z PUM PSK
bol na objednavku Pre$ovského samospravneho kraja spracovany Zilinskou univerzitou v roku 2021
Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho raja. V aktualizacii PUM PSK sa navrhuje
zaviest linkové vedenie podla PDO PSK v suvislosti s prechodom primestskej autobusovej dopravy na
nové zmluvy vo verenom zaujme po 1.1.2024 s uvazZeni odliSnosti vychadzajucich z PDO Zelezni¢nej
dopravy spraveného v roku 2022 MD SR. Zaklady navrhu PDO PSK su opisané v kapitole 5.1.4.,
porovnanie rychlych liniek a obsluznych liniek spajajucich okresné mesta podla PUM PSK a PDO PSK je
uvedené v kapitole 5.1.5.

P6vodny ndvrhu z Planu udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja je podrobnejsie
opisany v nasledujucich kapitolach. Navrhuje sa, aby bol vyuzity pre vyhodnocovanie prevddzky novo
organizovanej linkovej autobusovej dopravy cca v horizonte 2035 v nadvaznosti na stave prevadzky
Zelezni¢nej dopravy v tom Case.

5.1.4.1  Ndvrh novej optimalizovanej siete liniek do roku 2030 (do-all)

Navrh pro rok 2030 vychadza z mozno trocha optimistického predpokladu dokoncenej integrécie IDS
Vychod na celom uzemi PSK a KSK. Ndvrh rata takisto s fungovanim Zeleznice podla vyssie opisaného
navrhu a autobusy sa s vlakmi striedaju alebo nadvazuju.

V oblasti PreSov je nulovy pocet spojov na linke PreSov — KoSice po dialnici. 4 spoje za hodinu v tejto
relacii zaistuju rychle autobusové linky zo Starej Lubovne, Bardejova, Svidnika a Stropkova. Spolu
s vlakmi tu vznikne 10 mindtovy takt rychlych spojov medzi PreSovom a KoSicami (trocha pomalsi je
osobny zastavkovy vlak, ktory tvori jeden zo spojov).

V oblasti Sabinov zostala autobusova linka Lipany — PresSov, je ale uvedena takisto s nulovym poctom
spojov. Tak ako sa navrhuje polhodinovy takt vliakov v tej istej reldcii, javi sa taka linka ako nadbyto¢na.

V oblasti Poprad — Kezmarok — Levoca autobusy linky 102 Poprad — Kezmarok — Spisska Bela spolu
s vlakmi vytvoria $tvrthodinovy takt pozdi? tejto osi.

5.1.1 Zhodnotenie Ucinkov, prinosov, dopadov, Uspor navrhovanej dopravnej obsluznosti
do roku 2030 a 2025

Navrhnuta dopravna obsluznost v ¢asovom horizonte roku 2030 a v etape do roku 2025 predstavuje
celkom novy pristup k organizacii dopravnej obsluznosti v PreSovskom samospravnom kraji. Ciefom
tohto pristupu je vytvorit plnohodnotnd alternativu k individudlnej automobilovej doprave, najma
v husto osidlenych oblastiach, kde hustd cestnd premavka spOsobuje zdpchy na cestdch, najma
v intravildnoch miest, ¢o spomaluje premavku, spésobuje ¢asové straty a zvySuje exhalacie a zatazenie
sivotného prostredia pozdi? dotknutych ciest. Dosial bola obsluinost organizovand najma pre
dochadzku do zamestnania, do $k4l, k lekdrom a na urady.

Navrhnuta taktova doprava v spojeni sintegraciou do integrovaného dopravného systému kraja
ponuka moznost pohybovat sa verejnou dopravou pocas dfia v intervaloch primeranych hustote
osidlenia v tej-ktorej casti kraja. Vdaka integrovanému dopravnému systému bude relativne
jednoduché aj vybavenie cestujiceho a nebude potrebné riesit otazku, ktory dopravca alebo ktory
dopravny mdd poskytne poZadovanu dopravnu sluzbu. Vacsia hustota spojov pocas dopravnych Spiciek
reSpektuje aj zvySenu potrebu mobility v dobe ciest do zamestnania a do $kél, ale ponuka aj spoje
umoznujuce navstevu Sportovych alebo kultirnych podujati. Vacsia hustota spojov ale znamena aj
narast poc€tu najazdenych kilometrov, ¢o predstavuje priamy rast nakladov, v prvej faze pre

Mo B R e ST M .t

47



PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

objednavatela, ktorym je samosprava prostrednictvom organizatora integrovaného dopravného
systému.

Tento pristup nebude generovat Uspory, najme v zadiato¢nej faze. Naopak treba ratat s navysenim
dotécii. Pri dobrej ponuke (redlnej ponuke sluzieb ako aj vhodnom marketingu) méze déjst k rastu
vyuZivania verejnej dopravy, a tym takisto k navySovaniu trZieb umoZfujuc tak zniZovanie Ucasti
verejnych financnych prostriedkov a prinos dalSich benefitov, ako napriklad znizenie dochadzky
individualnou automobilovou dopravou so vietkymi z toho vyplyvajucimi vyhodami.

Navrhnuty dopravny systém so zvySenym vyuzitim Zelezni¢nej dopravy v oblastiach, kde su pre to
podmienky, umozni efektivny transfer velkého poctu cestujucich. V spojeni s kvalitnym informacnych
systémom ako pre cestujucich, tak aj pre vnutorné sledovanie premavky umozni dalsie skvalitfiovanie
dopravnych sluzieb na baze kazdodennej znalosti o pohybe cestujicich, ¢o ma potencial priniest novu
kvalitu ponuky verejnej osobnej dopravy.

Skidsenosti z oblasti v susednych $tatoch (Rakusko, Ceska republika) so zavedenim integrovanych
dopravnych systémov s taktovou dopravou su pozitivne a predstavuju vyzvu aj pre PreSovsky a KoSicky
samospravny kraj.

5.1.2 Zhodnotenie Ucinkov, prinosov, dopadov, Uspor navrhovanej dopravnej obsluznosti
do roku 2030 a 2025

Navrhnutad dopravna obsluznost v ¢asovom horizonte roku 2030 a v etape do roku 2025 predstavuje
celkom novy pristup k organizacii dopravnej obsluznosti v PreSovskom samosprdvnom kraji. Ciefom
tohto pristupu je vytvorit plnohodnotnd alternativu k individudlnej automobilovej doprave, najma
v husto osidlenych oblastiach, kde hustd cestnd premavka spOsobuje zdpchy na cestdch, najma
v intravildanoch miest, ¢o spomaluje premavku, spésobuje ¢asové straty a zvySuje exhalacie a zatazenie
Jivotného prostredia pozdiz dotknutych ciest. Dosial bola obsluinost organizovand najma pre
dochadzku do zamestnania, do $k4l, k lekdrom a na urady.

Navrhnuta taktova doprava v spojeni sintegraciou do integrovaného dopravného systému kraja
ponuka moznost pohybovat sa verejnou dopravou podas dna v intervaloch primeranych hustote
osidlenia v tej-ktorej casti kraja. Vdaka integrovanému dopravnému systému bude relativne
jednoduché aj vybavenie cestujiceho a nebude potrebné riesit otazku, ktory dopravca alebo ktory
dopravny mad poskytne poZadovanu dopravnu sluzbu. Vacsia hustota spojov pocas dopravnych Spiciek
reSpektuje aj zvySenu potrebu mobility v dobe ciest do zamestnania a do 3kél, ale ponuka aj spoje
umoznujuce navstevu Sportovych alebo kultirnych podujati. Vacsia hustota spojov ale znamena aj
narast poc€tu najazdenych kilometrov, ¢o predstavuje priamy rast nakladov, v prvej faze pre
objednavatela, ktorym je samosprava prostrednictvom organizdtora integrovaného dopravného
systému.

Tento pristup nebude generovat Uspory, najme v zaCiato¢nej faze. Naopak treba ratat s navysenim
dotdcii. Pri dobrej ponuke (redlnej ponuke sluzieb ako aj vhodnom marketingu) méze dojst k rastu
vyuZivania verejnej dopravy, atym takisto k navySovaniu trZieb umoZnujuc tak zniZzovanie ucasti
verejnych finanénych prostriedkov a prinos dalSich benefitov, ako napriklad zniZenie dochadzky
individualnou automobilovou dopravou so vsetkymi z toho vyplyvajicimi vyhodami.

Navrhnuty dopravny systém so zvySenym vyuZitim Zelezni¢nej dopravy v oblastiach, kde su pre to
podmienky, umozni efektivny transfer velkého poctu cestujucich. V spojeni s kvalitnym informacnych
systémom ako pre cestujucich, tak aj pre vnutorné sledovanie premavky umozni dalsie skvalitfiovanie
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dopravnych sluZieb na baze kazdodennej znalosti o pohybe cestujucich, ¢o ma potencial priniest novd
kvalitu ponuky verejnej osobnej dopravy.

Skdsenosti z oblasti v susednych $tatoch (Rakusko, Ceska republika) so zavedenim integrovanych
dopravnych systémov s taktovou dopravou su pozitivne a predstavuju vyzvu aj pre Presovsky a Kosicky
samospravny kraj.

5.1.2.1  Ndvrh novej optimalizovanej siete liniek do roku 2050

V navrhu siete autobusovych liniek do roku 2050 nie su navrhované nové linky, len drobné Upravy na
niektorych linkich (ich prediZenie) uz v roku 2040 aje navrhnuté aj dalsie zahustenie spojov na
niektorych linkach v lokalitdch, kde sa ocakdva narast poctu obyvatelov (najma okolie PresSova,
Popradu a Vranova nad Toplou s Humennym).

Treba poddiarknut, Ze ide oideovy navrh, pri ktorom méze dojst k zmenam podla skisenosti
organizatora integrovanej dopravy.

5.1.2.2 Ndvrh etapy 2040

Nakolko je rok 2040 etapou na ceste k horizontu 2050, su tu uvedené len oblasti, v ktorych dochadza
k zmenam medzi rokmi 2040 a 2050. Pristup je opisany pri ndvrhu siete pre horizont 2050 a vyssie.

Aj tu treba poddciarknut, Ze ide o ideovy navrh, pri ktorom moézZe dojst k zmenam podla skisenosti
organizatora integrovanej dopravy.

5.1.3 Zhodnotenie ucinkov, prinosov, dopadov, Uspor navrhovanej dopravnej obsluznosti
do roku 2050 a 2040

Ako je uvedené vyssie, pre obdobie po roku 2030 sa nenavrhuju Ziadne revolucné zmeny v navrhovanej
sieti autobusovych liniek. PredlZzenim dvoch rychlych autobusovych liniek z PreSova do Kosic vnikne
desat minutovy takt autobusov po dialnici a postupnym prechodom na Styri spoje za hodinu po
Yeleznici straca previazanost do taktu medzi vlakmi a autobusmi v tejto relacii na vyzname. Dal$im
momentom je navysenie frekvencie spojov na niektorych linkdch v hustejsie osidlenych oblastiach.

Prinosom je rozsirena ponuka verejnej dopravy, ¢o znamena vyssiu konkurencieschopnost verejnej
dopravy voci individualnej automobilovej doprave, najma v oblastiach velkych miest, kde hustd cestna
premavka spdsobuje najvacsie problémy. Mozno ocakavat dalsie zvySovanie podielu verejnej osobne;j
dopravy na delbe prepravnej prace. Pozitivnym ddsledkom by malo byt zniZovanie emisii a kongescii.

Priame Uspory vydavkov verejnych rozpoctov na dopravni obsluznost pravdepodobne nevzniknu, ale
prinosy sa prejavia inde. Mozno predpokladat, Ze po desiatich rokoch fungovania integrovaného
dopravného systému si cestujlci zvykna a systém pritiahne dalSich pouzivatelov. Osobny automobil
mozno prestane byt vecou prestize, akou je teraz.

5.1.4 Zaklady ndvrhu autobusovej dopravy v PDO PSK

Principom navrhu autobusovej dopravy je zdmer navrhovat autobusové linky ak nadvazné na linky
Zelezni¢nej dopravy a ich doplnenie. V smere do PreSova sa navrhuje tieZz doplnenie zrychlenou
obsluhou tak, kde nebude tuto funkciu plnit Zelezni¢na doprava.
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Zakladom navrhu dopravnej obsluhy je vertikdlna koordindcia medzi dialkovou a regionalnou
dopravou ako aj horizontalna koordinacia so susednymi regidnmi.

Standardom je pouzivanie jednotnej osi symetrie v ktorych sa prechadzaju priestorové uzly pri
dosahovani presnych cestovnych c¢asoch medzi uzlami. Intervaly medzi spojmi vychadzaju zo
zdkladného intervalu 120 min. jeho skracovanim podla dopytu.

V terminaloch a prestupnych bodoch su nadvdznosti negarantované alebo garantované, ktoré su
stanovené v sluzobnej verzii cestovnych poriadkov.

Navrh linkového vedenia PDO PSK ma tieto hlavné znaky:

¢ nosné linky, obsluzné linky a spojovacia linky,

¢ elimindcia subeZnosti so Zelezni¢nou dopravou,

e definovanie nosného systému liniek,

e integrovany taktovy cestovny poriadok,

e optimalizacia dopravného systému na ponukovom principe,
e dotvaranie systému realizaciou nadvazny projektov a

Linky autobusovej dopravy su v PDO PSK navrhnuté ako obsluzné, ako doplnkové spoje, ako expresné
alebo ako linky charakteru MHD (v PreSove a okoli). Navrh PDO PSK navrhuje arbitrarne previest
niektoré linky prevadzkované DP mesta PreSov na primestské linky IDS Vychod s odévodnenim, Ze to
takto navrhuje PUM PSK. V tomto aktualizovanom PUM PSK su upravy liniek v Standardu MHD okolo
PreSova opisané v kapitole 5.1.6.1., navrh vsak nebol prerokovany ani s mestom PreSov ani
s dotknutymi obcami.

V rdmci spracovania PUM RVT bolo navrhnuté doplnenie navrhu podla PDO PSK o nasledujuce linky:
Posilnenie autobusovych liniek:

e existujuca linka Poprad — Zdiar — Tatranskd Javorina v hodinovom takte predizena az do Lyse;j
Polany, v dvojhodinovom intervale prediZena do Zakopaného

e prestupnd vizba v Tatranskej Kotline medzi linkou Poprad — Zdiar — Tatranska Javorina
a linkou Tatranska Kotlina — Lendak — Kezmarok — Spisska Bela

* nova linka KeZzmarok — Mlynica — Stary Smokovec v takte 120 min.

Nové turistické linky, cyklobusy, skibusy:

e nova turisticka linka Tatranska Lomnica — Zdiar (cez Bachledovu dolinu) — Podspady — Lysa
Polana — Biatka Tatrzariska v hodinovom takte

* nova linka Liptovsky Mikulas Tatralandia — Podbanské — Strbské Pleso — Tatranska Strba raz za
hodinu od 15.6. do 31.10.

e Cyklobus Liptovsky Mikula$ — Zdiar 2 pary spojov denne

e Cyklobus na vybranych spojoch liniek z Popradu a KeZzmarku do Vysokych Tatier

e Skibus Bachledova dolina — Zdiar

e Skibus Tatranska Lomnica — lanovka

e Skibus (batériova elektricka) Strbské Pleso — Solisko

Kyvadlova doprava:

e Podbanské — Strbské Pleso — Tatranska Strba v takte 30 minut

e Tatranska Strba — Strbské Pleso v takte 30 minGt

o Stdla — Vysné Hagy — Tatranskd Polianka — Tatranska Polianka (odstavnd infrastruktira P+R)
v takte 30 minut
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e Terminal Nova Lesna — Stary Smokovec v takte 30 mindt (kazdy druhy spoj predizeny k mobility
hubu Poprad-Tatry)

e Eurocamp — Tatranska Lomnica (posila vlaku do vysledného taktu 15 minut)

e Letisko Poprad-Tatry — Stary Smokovec — okrem hodinového taktu dalSie spoje do Starého
Smokovca v nadvaznosti na prilety a odlety

e Terminal Tatranska Kotlina — Tatranskd Lomnica (k posilnenym autobusovym linkam
prevadzkované posilové spoje do vysledného taktu 15 minut v obdobi Spickového dopytu)

5.1.5 Porovnanie navrhu linkového vedenia PAD — PUM PSK vs. PDO PSK

Pre potreby aktualizadcie PUM PSK a navrhu organizacie autobusovej dopravy v kraji je porovnany
povodny navrh linkového vedenia PUM PSK s navrhom linkového vedenia PDO PSK najma z pohladu
trasovania. Porovnavané su medziokresné linky v pévodnom ndvrhu PUM PSK navrhované ako:

e rychle linky spdjajlce aspon tri okresné mesta alebo vyznamné centrd, ktoré zastavuju len na
vyznamnych zastavkach a nemaju charakter obsluhy Uzemia (v prehfadoch cervenou farbou)

e obsluzné linky spajajluce okresné mesta, vyznamné mestd alebo dopravné uzly (v prehladoch
modrou farbou)

PDO PSK pouziva odliSnu kategorizaciu liniek:

e nosné linky (prip. aj expresné nosné)
e obsluzné linky
e doplnkové spoje

Kategorizdcia liniek v PUM PSK a v PDO PSK si nie vzdy vzajomne odpovedaju, niektoré rychle linky
podla PUM PSK méZu byt podla PDO PSK obsluznymi ¢i doplnkovymi apod.

Z porovnania vyplyvaju 4 typy vystupov pre dotknuté linky navrhnuté v PDO PSK (detailne popisané
v podkapitolach nizsie):

1. spojenia rieSené presne v sulade s PUM PSK

2. spojenia rieSené takmer vsulade s PUM PSK s ¢iastoCnymi rozdielmi v trasovani alebo
zakonceni liniek

3. spojenia rieSené inak, ako v PUM PSK, zvacsa na obdobnej trase alebo pomocou inej linky

4. spojenia absentujlice alebo mozné iba s prestupmi bez vyuZitia nametu z PUM PSK

5.1.5.1 Medziokresné linky v sulade s nadvrhom PUM PSK

Navrh PUM PSK Navrh PDO PSK

e '3

C.l. | Trasa linky C.l. | Trasa linky

001 | Presov — Kosice (dialnica) 60 linka je vPDO, rovnako ako v PUM zloZend
69 z expresnych liniek vedenych cez Presov do
70 Kosic z Lipian / Bardejova / Svidnika / Svidnika
71 cez Stropkov

005 | PreSov — Haniska — Li¢artovce — Lemesany — 75 Presov - Haniska - Kendice - Drienovska Nova
Budimir — Kosice Ves - Liartovce - Lemesany - Janovik -
Bretejovce - Budimir - Kosice
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C.l. | Trasa linky C.l. | Trasa linky
105 | Poprad — Svit — Tatranskd Strba — Liptovsky 1 Poprad - Svit - Strba, Tatranska Strba - Vazec -
Mikulas Vychodna - Hybe - Kralova Lehota (zachadzka
do obce) - Lipt. Hradok - Podturen - Uhorska
Ves (razc.) - Lipt. Mikulas (po ceste 1/18)
191 | Poprad - Hranovnica - Vernar - Dobsina - 11 Poprad - Hranovnica - Vernar - RoZnava -
RozZnava Brzotin ((RozZnava, Zel. st.) po ceste 1/66)
193 | Levoca - Spissky Hrhov - Jamnik - SpiSska Nova | 41 Levoca - Spissky Hrhov - Klcov - Jamnik -
Ves Spisska Nova Ves
402 | Bardejov — Svidnik — Stropkov — Medzilaborce | 97 Bardejov - Nizna Polianka - Svidnik - Strocin -
Stropkov - Chotca - Havaj - Bystra (razc.) -
Mala Polana - Rokytovce - Krasny Brod -
Medzilaborce
403 | Bardejov — Presov 64 Presov - Lubotice - Kapusany - Tulcik -
Demjata - Raslavice - Kobyly - Bardejov
409 | Bardejov — Hertnik — Vaniskovce — Raslavice 93 Bardejov - Kluov - (- zachadzka Siba) -
Hertnik - Frickovce - Osikov - Vaniskovce -
Raslavice - Loptchov
501 | Svidnik — Giraltovce — PreSov — KoSice 70 Svidnik - Stro€in- Sobos - Giraltovce - PreSov -
Kosice (po D1)
502 | Stropkov — Giraltovce — PreSov — KoSice 71 Svidnik - Strocin - Stropkov, AS - Breznica -
Minovce - Krucov - Fijas - Giraltovce - PreSov,
AS - Kosice, AS
505 | Svidnik — Stropkov — Medzilaborce? 97 Bardejov - Nizna Polianka - Svidnik - Strocin -
Stropkov - Chotca - Havaj - Bystra (razc.) -
Mala Polana - Rokytovce - Krasny Brod -
pozn.: Cast useku totoznd s I. ¢. 402 Medzilaborce
603 | Vranov nad Toplou — Rakovec nad Ondavou — | 134 | Vranov n/T - Hencovce (Bukdza) - Nizny
Michalovce Hrabovec - Posa - Nizny HruSov - Rakovec n/O
- Moravany -
Trhoviste - PozdiSovce - Michalovce
604 | Vranov nad Toplou — TrebiSov 135 | Vranov n/T - Sa€urov - Parchovany - Hriadky -
Vojcice - TrebiSov
607 | Humenné — Strazske — Michalovce 153 | Humenné - Brekov - Strazske - Nacina Ves -
Petrovce n/L - Michalovce

5.1.5.2 Medziokresné linky v ¢iastocnom sulade s ndvrhom PUM PSK

Névrh PUM PSK \ Névrh PDO PSK

C.l. | Trasa linky C.l. | Trasa linky
002 | Presov — Siroké — Spisské podhradie — Levoca 54 Predov - Levoca - Spisské Podhradie - Siroké -
— Poprad Poprad - Vysoké Tatry, Stary Smokovec (linka
po D1)
v PDO linka predlZend do Starého Smokovca
004 | Vranov nad Toplou — PreSov 66 Presov - Lipniky - HanuSovce nad Toplou -
Vranov nad Toplou - Nizny Hrabovec -
v PDO linka predlZend do z Vranova do Strazske - Nacina Ves - Michalovce
Michaloviec
006 | Pre$ov — Petrovany — Drienov — Sari$ské 76 Presov - Petrovany - Drienov - Lemesany -
Bohdanovce — Kralovce — KoSice Janovik - Bretejovce - Budimir - KoSice

2 kedze linka 505 bola v PUM PSK navrhnuta v spoloénom koncepte obsluhy s linkou 506, obe linky
su uvedené na viacerych miestach
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C.l. | Trasa linky C.l. | Trasa linky
78 | Predov - Zaborské - Zehna (Dubrava) - (-
zachadzka Zehria) - Mirkovce - Brestov - (-
tzv. ,,vychodna linka“ rieSsend v PDO dvomi zachadzka Varhariovce) - Sar. Bohdanovce -
samostatnymi linkami (jedna po trase Nova Polhora - Ploské - Vajkovce - Kosice
Zaborské-Mirkovce, druhd po trase 80 Presov - Dulova Ves - KokoSovce - Abranovce -
Kokosovce — Tuhrina) Zehnia - (- zachadzka Lesicek) - Tuhrina -
+ Lagina - Cervenica (ndm.) - Opina - Kecerovsky
doplnené samostatnou linkou kombinujiucou Lipovec - Kecerovce - CiZatice - Rozhanovce -
vychodnu a zapadnu trasu Kos. OlSany - KoSice, AS
102 | Poprad —KeZmarok — SpiSska Bela 8 Poprad - Kezmarok - SpiSskda Bela - Slovenska
Ves - Vyborna - Lendak (- Vysoké Tatry, Tatr.
Kotlina)
v PDO dve linky: 18 Poprad - KeZimarok - Spisska Bela - Slovenska
- jedna prediZend do Lendaku a Tatranskej Ves - Relov - Spisské HanuSovce - Spisska
Kotliny Stara Ves - (- zachadzka Lechnica) -
- druhd prediZend cez Slovenskii Ves do Cerveny Klastor - Haligovce - Velky Lipnik -
Spisskej Starej Vsi a Lesnice Lesnica
203 | Stard Lubovia — Spisska Beld — Kezmarok 17 Poprad - Kezmarok - Stara Lubovnia
v PDO vedend aZ do Popradu
103 | Poprad — Levoca — Spisské podhradie 15 Poprad - Horka - Janovce - Spigsky Stvrtok - -
Levoca - Spissky Hrhov - Nemesany - Spisské
v PDO predlzend do Lucky Podhradie - Jablonov (¢.d.89) - Lucka
108 | KeZmarok — Lubica — Vrbov — Spissky Stvrtok — | 20 KeZzmarok - Lubica - Vrbov - Vlkova -
Spisska Nova Ves Abrahamovce - Janovce - Spidsky Stvrtok -
Smizany - SpiSska Nova Ves - Jamnik - SpiSské
v PDO prediZend cez Spisské Vlachy do Vlachy - Krompachy
Krompdch
109 | Zavada - Levoca — Harichovce — Spisska Nova | 42 Levoca (KoSicka ul.) - Harichovce - Spisska
Ves - Markusovce - Jamnik - Spisské Vlachy - Nova Ves
Spisské Podhradie 43 Levoca, Zavada - Levoca - Kurimany - lliaSovce
- Smizany - Spisska Nova Ves - Jamnik - (-
PDO riesi obsluhu trasy dvomi linkami: zachddzka Chrast n/H a Vitkovce) - Spissky
- kratka linka Levoca — Spisska Novd Ves cez Hrusov (- zachadzka Hincovce a
Harichovce Hincovce, Trstany) - Spisské Vlachy - Sp.
- linka zo Zavady vedend do S. N. Vsi cez Vlachy, Dobra Véla - Zehra - (- zachadzka
Kurimany a lliasovce a dalej predizend cez Zehra, Hodkovce) - Grané-Petrovce - Spigské
Jamnik, Spisské Vlachy a Zehru do Spisského Podhradie
Podhradia
198 | Poprad - Kezmarok - Spisskda Bela — Zakopané 16 Poprad - Stary Smokovec - Tatr. Lomnica -
Zdiar - Tatranska Javorina (- Zakopané)
PDO riesi obe linky z PUM (¢. 198 a 199)
jedinou linkou do Zakopaného
199 | Poprad - Stary Smokovec - Zdiar - Podspady -
Jurgov - Bialka Tatrzanska
PDO riesi obe linky z PUM (¢. 198 a 199)
jedinou linkou do Zakopaného
204 | Stard Lubovna — Lipany 28 (Spisska Stara Ves - Cerveny Klastor -) - Velka
Lesna - Haligovce - Velky Lipnik - Stranany -
Kamienka - Hniezdne - Stara Luboviia -
Plavnica - Hromos (zZel. zast.) - Plave¢ (most) -
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Navrh PDO PSK

€. 1. | Trasa linky €. 1. | Trasa linky
Lubotin - Vislanka (razc.) - Pusté Pole (razc.) -
Kyjov (radzc.) - Kamenica (razc.) - Lipany

36 Stara Lubovnia - Plavnica - Plave¢ (most) —
Lubotin - (- zachadzka Durkova a Vislanka) -
Sar. Jastrabie - Kyjov - (- zachadzka Kamenica,
kostol) - Lipany - Dubovica
v PDO riesené tromi samostatnymi linkami — | 38 Stara Lubovria - (- zachddzka Chmelnica) -
jedna vedena z Lipian dalej do Dubovice, Plavnica - Bajerovce - Krasna Luka - Sari§ské
druhd z Lipian do Dacova a tretia vedend do Dravce - (- zachadzka Poloma) - Torysa - (-
Lipian cez Staru Lubovriu uZ zo Spisskej Starej zachadzka Ol%ov) - Krivany -Lipany - Dacov
Vsi (potraviny)

301 | Lipany — Sabinov — PreSov 56 Predov - Sari$ské Michalany - Sabinov -
Lipany, AS - Krivany - Torysa (razc.) - (-
zachadzka OlSov) - Brezovica - Tichy Potok

v PDO linka vedend z Lipian dalej do Tichého | 57 | Predov - Velky Sari§ - Medzany - Sarisské
Potoka + druhd linka vedend iba do Sabinova Michalany - Ostrovany - Raznany - (-
po trase Medzany-RazZiany zachadzka Uzovsky Salgov) - Sabinov, AS

401 | Bardejovské Kupele — Presov — KoSice 69 Bardejov - Kobyly - Raslavice - Presov - KoSice

(po D1)
v PDO linka vedend aZ z Bardejova

404 | Bardejov — Stard Lubovna 37 Stara Lubovna - Plavnica - Lubotin - (-
zachadzka Cir¢, potraviny) - Gerlachov -

v PDO linka predizend do Bardejovskych Mokroluh - Bardejov - Bardejovské kipele
kupelov

405 | Bardejov — Svidnik 98 | Bardejov - Andrejova - Sari$ské Cierne -
Cernina - Hrabov¢ik - Svidnik - KapiSova -

v PDO linka prediZend zo Svidnika do Kruzlova
KruZlovej

406 | Bardejov — Kurima — Giraltovce 63 Presov - Kapusany - Lada - Lipniky - Chmelov
(kopec) - Kukova (razc.) - Lucka - Kracunovce -
Giraltovce - Marharn - Porubka - Kuéin -

v PDO linka prediZend do Presova Kurima - Dubinné - Bardejov

408 | Bardejovské Kupele - Bardejov - Kurov - 88 Bardejov - Mokroluh - Rokytov - Tarnov -
Muszynka - Tylicz - Krynica Zdrdj Kurov (- Krynica)
v PDO linka vedend z Bardejova

509 | Svidnik - Vysny Komarnik - Barwinek - Dukla— | 128 | Vranov n/T - Sedliskd - Slovenska Kajna -
Krosno Nova Kelca - Turany nad Ondavou - Breznica

- Stropkov - Strocin - Svidnik - Ladomirova -

v PDO linka vedend uz z Vranova nad Toplou (- zachadzka Krajné Cierno) - Hunkovce -
cez Stropkov a Svidnik do Vysného Vysny Komarnik
Komdrnika, dalej sa nenavrhuje

602 | Vranov nad Toplou — Strazske — Humenné 131 | Vranov n/T - Sedliska - Tovarné - Zavadka -
Humenné - HaZin n/C - Kamenica n/C - Snina -

v PDO linka prediZend cez Sninu do Stakéina Stakéin

605 | Vranov nad Toplou — Secovce — KoSice 143 | Humenné - Zavadka - Sedliska - Vranov n/T -

Sacurov - Parchovany - Hriadky - Secovce -
v PDO linka vedend uz z Humenného Kosice

703 | Medzilaborce — Humenné 147 | Humenné - Kochanovce - Udavské (Zel. st.) -
Lubisa - Hankovce - Koskovce - Jablon (razc.
Zbudské DIhé) - Zbudské DIhé - Hrabovec n/L -
Brestov n/L - Radvari n/L - Volica - Cabiny —
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Navrh PUM PSK ‘ Navrh PDO PSK

C. I

Trasa linky

C.l. | Trasa linky

v PDO riesend dvomi linkami:

- jedna vedend cez Cabiny a Krdsny Brod do
Medzilaboriec a dalej prediZend do
Certizného

- druhd vedend cez Rokytov a Cabalovce

Krasny Brod - Medzilaborce - Habura -
Certizné

150 | Humenné - Kochanovce - Udavské (zZel. st.) -
Lubisa - Hankovce - Koskovce - Jablon —
Rokytov p. Humennom - Zbojné - (- zachadzka
Svetlice) - Vyrava - (- zachadzka OlSinkov) -
Cabalovce - (- zachddzka Nagov, ¢.d.120) -
Medzilaborce

5.1.5.3 Medziokresné spojenia riesené inym konceptom

Navrh PUM PSK

Trasa linky

Navrh PDO PSK

007

Giraltovce — Lipniky — PreSov

PUM PSK navrhovalo striedavé vedenie linky Presov —
Lipniky — Giraltovce / Vranov

PDO PSK riesi tuto obsluhu:

- linkou 66 Presov — Vranov n. T. — Michalovce

- linkou 70 Presov — Giraltovce — Sobos — Svidnik

- linkou 71 PreSov — Giraltovce — Stropkov — Svidnik

106

Poprad — Hranovnica — Vernar — Revuca

PDO PSK nenavrhuje, na trase premdvaju vybrané
spoje liniek z Banskobystrického kraja

503

Svidnik — Stropkov — Vranov nad Toplou —
Strazske — Michalovce

504

Svidnik — Stropkov — Humenné — Snina

PUM PSK navrhol koncept striedavého vedenia liniek

PDO PSK riesi obsluhu:

- spolocnej reldcie Svidnik — Stropkov tromi linkami
71,97, 128

- reldcie Stropkov — Vranov nad Toplou dvomi linkami
1210128

- reldciu do Michaloviec iba s prestupom vo Vranove
- reldciu do Humenného a Sniny iba s prestupom vo
Vranove alebo v Sedliskdch

505

Svidnik — Stropkov — Medzilaborce

506

Svidnik — Stropkov — Humenné

PUM PSK navrhol koncept striedavého vedenia liniek

PDO PSK riesi obsluhu:

- spolocnej reldcie Svidnik — Stropkov tromi linkami
71,97, 128

- reldcie Svidnik — Stropkov — Medzilaborce linkou 97
- reldcie Stropkov — Humenné iba s prestupom vo
Vranove alebo Sedliskdch

606

Humenné — Snina — Ubla

PUM PSK navrhol priame vedenie linky Humenné —
Snina - Ubla

PDO PSK navrhuje priamu linku Snina — Ubla —
Sobrance (linka ¢. 158)

5.1.5.4 Absentujuce priame vedenia liniek, nevyuZité ndmety
Nasledujici zoznam uvadza linky, ktoré PUM PSK zvacsa navrhoval viest ako priame, pricom PDO tento
navrh neprevzalo. Pri cestach po tychto trasach je teda potrebny prestup na iné linky.

Mo L B R GRS M . e



PRESOVSKY
SAMOSPRAVNY
KRAJ

ENDCEI

Mozny prestup podla navrhu PDO PSK

Trasa linky
101 | Poprad — KeZmarok — Stard Luboviia — Bardejov Stara Lubovna
104 | Poprad — Spisky Stvrtok — Spisska Nova Ves Spigsky Stvrtok
pozn.: linky orientované viac na dojazd do
Levoce a KeZmarku
107 | KeZmarok — Lubica — Vrbov — Spissky Stvrtok — Spissky Stvrtok
Levoca
192 | Levoca - lliaSovce - Spisska Nova Ves - Spisské Spisska Nova Ves
Vlachy - Krompachy
201 | Stard Lubovia — Sabinov — PreSov — KoSice Lipany
202 | Stard Luboviia — Bardejov - Bardejovské Kupele — Bardejov
Svidnik — Stropkov
506 | Svidnik —Stropkov —Humenné Vranov nad Toplou alebo Sedliska
606 | Humenné —Snina — Ubla Snina
701 | Medzilaborce — Humenné — Vranov nad Toplou — Humenné a Vranov nad Toplou (2x prestup)
Presov
702 | Stropkov - Medzilaborce - Snina Medzilaborce a Humenné (2x prestup
704 | Medzilaborce —Snina Humenné

Medzi nevyuzité namety PUM PSK patri linka:

509 Svidnik — VySny Komarnik — Barwinek — Dukla — Krosno
e vyrieSené vedenie iba na Uzemi Slovenska po Vysny Komdrnik, ndmet na vedenie linky do
Pol'ska zostdva v PDO PSK nevyuzity. Vhodnou alternativou je moznost vedenia autobusovej
linky KoSice — Presov — Svidnik — VysSny Komarnik az po hrani¢ny prechod Vysny
Komarnik/Barwinek s vytvorenim moznosti pesieho prestupu systém verejnej dopravy
Barwinek — Krosno — Rzeszéw.
601 Humenné - Snina — Ubla — Velké Berezné — Perecin — Uzhorod
e zavedeniu brani geopoliticka situacia, do budicna sa odporuca zaviest i v rdmci regionalnych
integracnych snah
5.1.6 Navrh organizacie MHD v kraji

Problematikou MHD sa zaoberali uz predchddzajlce ¢asti PUM PSK. V ¢asti Zber Udajov a Prieskumy sa
hovori o MHD vo viacerych kapitolach, najméa v podkapitole 4.2.2.3 Mestska hromadna doprava.

V analytickej Casti sa problematika riesi v kapitole 5.2.2 Mestska hromadnd doprava. Najrozsiahlejsie
sa tam preberd MHD v metropole kraja —v PreSove.

Za MHD nesu zodpovednost jednotlivé mestd, ktoré rozhoduju o linkovom vedeni a dopravnych
vykonoch, ktoré si objednavaju. Musia konat vramcoch vseobecnych zdkonov a technickych
predpisov. Do doby pripravy na zaclenenie do IDS by mali sledovat prislusné standardy IDS
a pripravovat sa na ich zvladnutie v okamihu zaélenenia do IDS Vychod.

Mesta by mali v spolupraci s krajom podporovat MHD ako udrzatelny nastroj mobility aj nepriamo,
napriklad budovanim parkovisk P+R alebo vhodnou politikou parkovania v centrach exponovanych
miest, aby sa MHD stala atraktivnou volbou pre mobilitu obyvatelov.
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Vsetky systémy MHD budu postupne integrované do IDS Vychod a je vecou jednotlivych miest, ako si
nastavia pravidla spoluprace s organizatorom IDS.

5.1.6.1 Mestskd hromadnd doprava v Presove

Linkové vedenie MHD PreSov je opisané v podkapitole 5.2.2.1.5 Trasy liniek MHD v PreSove, v Casti
Analyzy tak, ako je spomenuté vyssie.

Zasadna zmena, ktora sa dotyka celého systému MHD je zaradenie vsetkych spojov do Integrovaného
dopravného systému Vychod naraz od zahajenia budovania IDS.

MHD v PreSove ma dve zakladné skupiny liniek. V prvom rade su to linky, ktoré premadvaju vnutri
katastrdlneho Uzemia mesta a v druhom rade su to linky, ktoré vychadzaju poza hranice mesta do
susediacich obci alebo aj mesta.

Vramci zaélenenia do integrovaného dopravného systému a zlepSenia dopravnej obsluznosti
obyvatelov PreSova ajeho najblizSieho okolia, sa navrhuju v spojitosti s ndvrhmi vedenia liniek
primestskej autobusovej dopravy, Upravy vedenia liniek MHD vychddzajucich poza hranice mesta a ich
v¢lenenie do systému autobusovych liniek.

Linka ¢. 13:

- ZVyénej Sebastovej sa navrhuje predlZit do Podhradika (namiesto linky SAD — v navrhu
linka 089)

Linka ¢. 14:

- Navrhuje sa previest medzi primestské linky Standardu MHD a predlZit zo Zaborského do
Brestova cez Dubravu a Mirkovce (namiesto existujucej linky SAD — v navrhu linka 084)

Linka ¢. 18:

- Navrhuje sa zrugit a nahradit linkou $tandardu MHD prediZenou do Margecian (v ndvrhu linka
081)

Linka ¢. 21:

- Navrhuje sa previest medzi primestské linky Standardu MHD a predIZit z Fintic do Velkého
Slivnika cez Zahradné, Mosurov a Maly Slivnik (namiesto existujucej linky SAD — v navrhu linka
083)

Linka €. 22:

- Bezzmien v trasovani— v navrhu ako linka 088.
Linka ¢. 24:

- Bezzmien v trasovani —v ndvrhu ako linka 087.
Linka €. 45:

- Navrhuje sa previest medzi primestské linky Standardu MHD, linka by mala byt zvozovou linkou
z Velkého Sariga (v navrhu linka 085).

Linka ¢. 46:
- Bezzmien v trasovani — v navrhu ako linka 086.

Nova primestska linka Standardu MHD:
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- Siroké — Chminianska Nova Ves — Levo&ska — Trojica — Solivar — Dulova Ves — Zlata Bafa
(v navrhu linka 082)
Standard MHD znamend predovietkym ndstup aspori tromi dverami a rovnaky spésob odbavovania,
aky je vo vozidlach MHD. Je to navrhnuté najma pre rychlost odbavenia v centre mesta (na Hlavnej
ulici), kde je velky obrat cestujicich a odbavovanie v primestskom autobuse by bolo zdihavé
a spOsobovalo by zdrzanie a zapchy prostriedkov hromadnej dopravy v centre Presova, ¢o nie je
Ziaduce.

Uvedené navrhy neboli prerokované s mestom PreSov ani s dotknutymi obcami. V ¢ase spracovania
PUM PSK bolo stanovisko vsetkych obci rovnaké, ponechat linky cv MHD, kedZe IDS Vychod este nebo
zavedeny a vyhody, ktoré integracia do MHD poskytovala boli velmi dobre hodnotené, napriek tomu,
Ze vydavky obce na dopravnu obsluhu boli neprijemne vysoké. Odporuc¢ame pred vyuzitim navrhov
z PDO PSK, resp. PUM PSK v spolupraci s IDS Vychod prerokovat navrh s mestom Presov a dotknutymi
obcami. Podstatné je vyriesit financovanie prevadzky tak, aby obyvatelia neplatiliza MHD vys$$iu cenu
iba preto, Ze krajsky rozpocet na linky MHD prispieva iba ¢iastkovo. Principom musi byt, Ze obce si
mozu priplatit za nadstandardny pocet spojov, nie za zaradenie do MHD. Podstatou problému MHD
alebo PAD je pristup mesta Presova, ktoré nechce pustat linky PAD na Hlavnu ulicu. Podmienkou pre
rokovanie s mestom je, Ze linky PAD, ktoré by mali prechadzat Hlavnou, budd mat odbavovaci systém
identicky s MHD s nastupom vsetkymi dverami. Pri rokovani o vedeni liniek PAD centrom mesta
Presova bude potrebné spolupracovat s mestom alternativne na moznostiach vedenia autobusov
ulicami Okruzna a Vajanského, ¢o je podmienené zmenami organizdcie dopravy a mozno i stavebnymi
Upravami pre umoznenie vSetkych potrebnych pohybov. Pre zvySenie plynulosti verejnej dopravy by
bolo potom nutné zaviest zdkaz odboclenia vlavo z okruznej do Poziarnickej a inak nastavit CSS
LevocCska — Okruzna. Vyznamné je tiez vyhlasenie vedenia mesta vyslého z volieb v roku 2022, Ze je
treba z Hlavnej vymiestnit vSetky linky prevadzkované dieselovymi autobusmi.

Trasovanie liniek vnutri mesta zostdva a zostane aj v budlcnosti v kompetencii mesta PreSova.
Nenavrhuju sa tu preto Ziadne zmeny.

Problematika infrastruktury je opisana v materiali ,Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy v meste
PreSove” spracovanom v roku 2018 a schvalenym Mestskym zastupitelstvom mesta PreSova v juni
2019. Spolu s planovanou dalSou elektrifikdciou prevadzky MHD sa venuje najma udribe a rozvoju
napdjania systému trolejového vedenia a infrastruktury pre elektrické autobusy.

5.1.6.2 Mestskd hromadnd doprava v Poprade

Osem liniek MHD v Poprade prevadzkuje miestny dopravca SAD Poprad. Linkové vedenie je opisané
v podkapitole 5.2.2.2 analytickej €asti. V3etky linky premdvaju vo vnutri katastralneho Uzemia mesta.

Zasadna zmena, ktora sa dotyka celého systému MHD v meste Poprad, je zaradenie vietkych spojov
do Integrovaného dopravného systému Vychod naraz od zahdjenia budovania IDS. Trasovanie liniek je
v kompetencii mesta a postup vramci IDS Vychod bude predmetom dohody medzi mestom
a organizatorom IDS.

Kraj v buducnosti zastipeny organizatorom IDS by mal dbat na dodrziavanie stanovenych standardov.
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5.1.6.3 Mestskd hromadnd doprava v Humennom

Sedem liniek MHD v Humennom prevadzkuje dopravca DZS-M.K.TRANS, s.r.o. z Michaloviec,
v susediacom KoSickom kraji. Linkové vedenie je opisané v podkapitole 5.2.2.3 analytickej ¢asti. VSetky
linky premavaju vo vnutri katastralneho Uzemia mesta.

Zasadna zmena, ktora sa dotyka celého systému MHD v Humennom je zaradenie vSetkych spojov do
Integrovaného dopravného systému Vychod naraz od zahdjenia budovania IDS. Trasovanie liniek je
v kompetencii mesta a postup vramci IDS Vychod bude predmetom dohody medzi mestom
a organizatorom IDS.

Kraj v buducnosti zastipeny organizatorom IDS by mal dbat na dodrziavanie stanovenych standardov.

5.1.6.4 Mestskd hromadnd doprava v Bardejove

Sest liniek MHD v Bardejove prevadzkuje dopravca SAD Pre$ov zo svojej miestnej prevadzky. Linkové
vedenie je opisané v podkapitole 5.2.4.4 analytickej Casti. Linka ¢. 3 vychadza poza hranice mesta do
susediace]j obce Klusov, vSetky ostatné linky premavaju vo vnutri katastralneho Uzemia mesta.

Linky MHD v Bardejove sa raz stanu sucastou Integrovaného dopravného systému Vychod, navrhuje
sa integracia mesta Bardejov do IDS Vychod v tretom rozsirujucom kroku, ktory by mal byt zaviseny
v roku 2030.

Mesto by malo v spolupraci s krajom uz skér dbat na dodrZiavanie standardov IDS.

5.1.6.5 Mestskd hromadnd doprava v dalsich mestdch Presovského kraja

Mestskd hromadna doprava premava este v dalSich mestach PreSovského samospravneho kraja.

Su to okresné mesta Stara Lubovna, Kezmarok, Levoca, Vranov nad Toplou a Snina. MHD prevadzkuje
eSte mesto Svit.

S vynimkou Starej Lubovne a Sniny prevadzkuje MHD najblizsi dopravca SAD, ¢ize v KeZmarku, Levoca
a Svite je to SAD Poprad, vo Vranove nad Toplou je to SAD Humenné, odstepny zavod Vranov nad
Toplou. V Starej Lubovni je to dopravca DZS-M.K.TRANS s.r.o. z Michaloviec. Vo Snine je to miestny
dopravca MOTOCENTRUM SNINA, s. r. 0.

5.1.7 Systémy MHD v KeZmarku, Levoci, Svite, Starej Lubovni, Vranove nad Toplou a Snine
by sa mali do roku 2030 stat integralnou sucastou IDS Vychod s dérazom na
dodrZiavanie Standardov IDS Vychod. Infrastruktura verejnej osobnej dopravy

5.1.7.1 Ndroky na cesty

Verejnd cestna doprava zvy€ajne premdva na cestnej sieti spoloCne s ostatnou cestnou dopravou.
MobZe premavat na vsetkych typoch pozemnych komunikacii, ktoré su prispésobené pre premavku
vozidiel zodpovedajucich parametrov, pri dodrzani stanovenych obmedzeni (hmotnostné obmedzenia
na mostoch apod.).

5.1.7.2 Ndroky na termindly a zastdvky

Termindly a zastdvky sluZia pre ndstup a vystup cestujlcich vratanie moZnosti prestupovania medzi
spojmi réznych liniek. PoZiadavky sa dotykaju najméa oznacovania zastavok a terminalov, informacného
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systému pre cestujucich, informaénych systémov pre prevadzkovatela dopravy a Standardov
minimalneho komfortu pre cestujucich.

Termindly, zastavky a najma prestupné body nie su pre cestujucich atraktivne, lebo tito tu stracaju
¢as. Preto je potrebné k tymto bodom pristupovat tak, aby cestujucich neodradzali od cestovania:

- Je potreba aby tieto priestory boli prijemné a pokial je to mozné, aj ¢imsi atraktivne;

- Cestujuci by tu nemali byt nateni travit privela ¢asu (kratky ¢as na prestupy);

- Cestujuci by tu mali najst aspori minimalny komfort v podobe strechy, sucha a elementarne
uprataného priestoru;

- Moznost prenajmu sukromnym subjektom pre poskytovanie vhodnych sluzieb (tito
poskytovatelia zaistia upratanie a zakladnu udrzbu)

Podrobny popis narokov, najma z pohladu fungovania integrovaného dopravného systému mozno
najst v Technickych a prevadzkovych $tandardoch KORDIS JMK z roku 2016.

5.1.7.3  Ndroky na informacny systém

Minimalny ndrok je umiestenie cestovnych poriadkov vsetkych liniek, ktoré na danej zastavke
zastavuju. Na prestupnych bodoch je Ziadlce postupné instalovanie elektronickych informacnych
panelov, ktoré informuju o pohybe najblizSich vozidiel, mozZnych nadvaznostiach a pripadnych
nepravidelnostiach alebo krizovych stavoch. V terminaloch by mali byt moZnosti ziskania Sirokého
spektra informacii o prevadzke v celom integrovanom dopravnom systéme, pripadne aj o délezitych
nadvaznostiach mimo IDS.

Dal3ia ¢ast tohto okruhu je informacny systém na vozidlach a v ich vnutri. Okrem oznaéenia linky a jej
smeru vonku, vo vnutri vozidla je pre cestujucich délezitd informdcia, kde sa napriklad vozidlo prave
nachadza (aktudlna zastavka, buduica zastavka) a dalsie informacie.

Pre velmi podrobnu informaciu mozno opat odkazat na Technické a prevadzkové standardy KORDIS
JMK z roku 2016.

5.1.7.4  Ndroky na vozidlovy park

Okrem vseobecnych narokov (technicka spdsobilost, hygiena, prevadzkova bezpeénost) vznikaju dalsie
poZiadavky spojené s premavkou v IDS. Tieto poZiadavky sa mozu vzdjomne odliSovat podla miesta
a charakteru prevadzky. V mestskej doprave je potrebny plynuly nastup a vystup cestujucich, aich
rychle odbavenie (viac dveri vozidla). Na vidieckych linkach, ktorymi sa ¢asto cestuje dlhsiu dobu, staci
mensi pocet dveri a je vhodny vacési pocet miest na sedenie).

Pre zabezpecenie moznosti obsluzit Tatranskou elektrickou Zeleznicou Vysoké Tatry pri obmedzeni
vjazdu automobilom pro kratkodobé pobyty bude potrebné doplnit vozidlovy park elektriciek.

Pre velmi podrobné opisanie pozadovanych $tandardov vozidiel mozno opat odkazat na Technické
a prevadzkové Standardy KORDIS JMK z roku 2016.

Mo B R e SODTEETEIETD M 4 hs 60



TN PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

5.2 Navrh koncepcie integrovanej dopravy

5.2.1 Ramec integracie verejnej osobnej dopravy

Doprava zabezpecuje pohyb os6b atovaru uz od svojho (pre)historického vzniku. UZ na samom
pociatku boli vyuzivané rézne prostriedky pre premiestfiovanie ludi a veci. Vtedy to boli vlastné nohy,
zvieratd a ¢Iny. Akonahle sa niektoré druhy dopravy rozvinuli ako sluzby, za ktoré bolo potreba platit
a rozvinuli sa rozne sp6soby Uhrady prepravnej sluzby, stala sa doprava komplikovanou.

Pokial sa zozndmime so situaciou na Vychodnom Slovensku, uvidime napriek uz zavedenej integracii
Zeleznicu s jej slovnikom a spdsobom uhrady cestovného, druhy systém u autobusovych dopravcov
(,sadiek”) a eSte celkom odlisny sp6sob v MHD vo velkych mestach. A vSetky tieto systémy Ziju do
velkej miery svojim osobitnym Zivotom aiba vdaka zavedenému IDS Vychod celkom sa zacinaju
stretdvat. Vsetky tieto systémy su spolufinancované z verejnych zdrojov a pokracovanie v integracii
dopravy je velmi Ziaduce.

Integrovany dopravny systém ma za Ulohu vyriesit vyssie naznacené problémy:

- Previazanost medzi jednotlivymi subsystémami;

- Zjednotené prevadzkovo prepravné podmienky;

- VyuZivanie spolo¢nej infrastruktury (zastavky, terminaly);

- VyuZitie osobitych prednosti jednotlivych subsystémov;

- Moinosti jednoduchych prestupov;

- Vazby na okolie systému verejnej dopravy v ramci dopravnej obsluznosti (dialkové
spoje, terminaly ostatnych druhov dopravy — napriklad letiska);

- Sprehladnenie tarifnych systémov a nadvaznosti;

- Spolocny informacény systém, ktory ulahéi orientaciu aj pre ludi, ktori dosial nesu
,Clenmi klubu uzivatelov verejnej dopravy*;

- Jedno miesto Uhrady cestovného pre celd naplanovanu cestu;

- MozZnosti zvyhodnenia ¢astych uZivatelov;

- Vhodné zapojenie individudinych druhov dopravy — najma peSia a cyklisticka, ale tiez
automobilova tam, kde to nesp6sobuje problémy.

V PreSovskom a KoSickom samospravnom kraji bol roku 2019 vytvoreny Integrovaného dopravného
systému IDS Vychod, ktory bude zahfat Uzemie obidvoch vychodoslovenskych krajov — Presovského
a Kosického kraja. Tento integrovany dopravny systém ma spajat regionalnu vlakovi dopravu (vlaky
kategorii Os, RR, REx), medzimestsku autobusovu dopravu (po zaniku dialkovych autobusovych spojov,
okrem medzindrodnych, na Slovensku moZno aj rychle spoje, spajajice aspon tri okresné mestd)
a systémy MHD vo velkych mestach obidvoch krajov.

IDS Vychod zabezpecuje cestovanie na zaklade jednej tarify a jedného cestovného dokladu na celd
cestu. Na tento Ucel je zriadeny organizator IDS Vychod, s.r.o. ako institlcia rieSiaca planovanie,
organizovanie a prevadzku celého IDS. Ramec pravidiel pre premavanie stanovia okrem zdkonov,
podzakonnych noriem a technickych predpisov platnych v Slovenskej republike aj zmluvy stanovujiuce
pravidla asStandardy premavky, informacnych systémov, odbavenia cestujlcich a vyhlasovania
tarifnych podmienok.

Vytvorenie Integrovaného dopravného systému Vychod bolo dolezitym krokom k dosiahnutiu
udrzatelhej mobility na Vychodnom Slovensku. V spojitosti s dalsimi opatreniami (parkovacia politika
v centrdch vadsich miest, zriadenie parkovisk P+R, K+R aB+R, atd.) ma potencidl priviest
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dochadzajucich do prace kvacsiemu vyuZivaniu verejnej dopravy, ktora je viac udrZatelnd ako
individualna automobilova doprava.

5.2.2 Geograficky rozsah IDS

Cielovym zamerom je vytvorenie integrovaného dopravného systému na uzemi funkéného regiénu
Vychodného Slovenska, Cize na celom Uzemi PreSovského samospravneho kraja spolu s KoSickym
samospravnym krajom. Skdsenosti z inych krajin hovoria o tom, Ze tak rozsiahla Uzemnd integrécia
dopravného systému je mozna, no nie je mozné takyto systém vybudovat zrazu.

Uspedny integrovany dopravny systém Juhomoravského kraja bol postupne integrovany pocas
desiatich rokov. Preto je mozné stanovit si ambiciézny ciel' na dobudovanie IDS Vychod do roku 2030.

Na Vychodnom Slovensku bude vhodné postupovat v integracii celoplosne podla naliehavosti
problémov a ochoty spolupracovat v pripade miest s MHD.

5.2.3 Priprava a organizacia IDS

Priprava Integrovaného dopravného systému Vychod sa zacala rozhodnutim PresSovského
samospravneho kraja a KosSického samospravneho kraja spolocne zriadit organizatora tohto IDS. Svoju
¢innost zacal organizator v novembri 2019.

Medzi obidvoma krajmi a ich krajskymi mestami sa zacali diskusie o postupnom zjednoteni tarify vo
verejnej osobnej doprave. Problémom su napriklad ré6zne zfavy na cestovnom a to ako v ich vyske, tak
v definicii skupin s pravom zlavy vyuzivat.

Délezitou castou pripravy je rozhodnutie o tarifnych zénach, ktoré by malo reSpektovat uZitocne
precestovanu vzdialenost aj vys$siu cenu cestovného v metropolach s hustou premavkou MHD. Takisto
nie je vhodné pytat od cestujlcich, ktori prichadzaji len na okraj metropoly, cestovné pre Uzemie
celého mesta, Cize je potrebné citlivo nastavit tzv. zény pre dojazd.

Je nevyhnutné informovat Siroku verejnost, nielen cestujucich. Zavedenie integrovaného dopravného
systému, hoci moze priniest novu kvalitu pre cestujucich, nie je vitany vSetkymi v ¢ase jeho zavedenia.
Tak, ako ludia vac¢sinou maju obavy zo zmien, potrebuju urcity ¢as na to, aby nasli a ocenili vyhody
integrovaného dopravného systému, hociim na prvy pohlad nepride celkom prijatelny. Skidsenost vravi
o troch mesiacoch staznosti na novinky, ktoré ludom prinesi mozno urcité nepohodlie, no neskor
ocenia vyhody, ktoré novy systém ponuka. Pripravu verejnosti na tito zmenu treba robit dlhodobo
a to je tieZ jednou z doleZitych uloh organizatora.

Cielovym stavom integrovaného dopravného systému (IDS) na vychodnom Slovensku je moderny
zdkaznicky atraktivny systém verejnej dopravy, pozostdvajuci zo vsetkych druhov verejnej dopravy
(vlaky, autobusy, MHD), zahriiujuci celé Uzemie PreSovského a KoSického samospravneho kraja
a umoznujuci cestovanie na jeden cestovny doklad (jednorazovy alebo ¢asovy predplatny) bez ohladu
na prestupy ¢i pouzité druhy dopravy, pri jednotnych prepravnych a tarifnych podmienkach
a vzajomne zosuladenych cestovnych poriadkoch.

5.2.3.1 Instituciondlne a organizacné zaistenie systému integrovanej dopravy

Pre organizatora IDS prichadzaju do Uvahy tieto pravne formy:

e prispevkova organizacia zriadena samospravou
e rozpoctova organizacia zriadena samospravou
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e spolocnost s ruéenym obmedzenim
e akciova spolo¢nost
e odbor Uradu samospravy

Na zaklade rozboru a skisenosti konzultant odporuca zriadenie organizatora IDS vo forme spoloc¢nosti
s ruenim obmedzenym, ¢o sa aj stalo abola obidvoma krajmi spolo¢ne zriadena spolo¢nost
IDS Vychod, s.r.o.

5.2.3.2  Ndvrh systému zmluv pre zabezpecenie prevdadzky IDS

Integrovany dopravny systém musi fungovat v medziach zakona a ostatnych zavaznych pravnych
predpisov a technickych noriem. Niektoré poziadavky na kvalitativne ukazovatele mézu ist nad ramec
minimalnych standardov, ktoré spravidla stanovuju vSeobecne zavazné predpisy. Takéto zavazky mézu
byt stanovené zmluvou z oblasti sukromného prava, o umoziuje aj pravna forma Organizatora ako
pravnickej osoby zriadenej podla principu sikromného prava (hoci je Organizadtor sto percentne
vlastneny verejnym sektorom).

Struény prehlad zakladnych zmluvnych dokumentov je uvedeny nizsie:
e Zmluva (memorandum) o zdmere spolo¢ne organizovat verejnu dopravu na danom Uzemi.
o Uzatvaraju ju hlavny aktéri, pripadne niektory z nich:

= Slovenskd republika

= Presovsky samospravny kraj
= KoSicky samosprdvny kraj

= Mesto PreSov

= Mesto KoSice

o Rozsirenie zmluvy o dalSie zmluvné strany nie je mozné, dalSie strany sa pripadne
pripoja na zaklade iného mechanizmu (vid. dalej).

o Zmluva (memorandum) riesi zamer integrovat verejnu dopravu a zakladné kroky
k dosiahnutiu tohto zdmeru (zriadenie organizatora).

e Mandatna zmluva medzi zakladatelmi (zakladatelom) na strane jednej a Organizatorom na
strane druhej o zaisteni prevadzky Integrovaného systému verejnej hromadnej dopravy oséb.

o Rozsirovanie zmluvy o dalSich Uéastnikov neddva zmysel, pripadne Upravy zmluvy je
nutné riesit klasickym mechanizmom dodatku.

o Zmluva riesi poverenie Organizatora organizovat IDS (popis povinnosti Organizatora je
uvedeny na inom mieste).

e Zmluva o organizacno-prevadzkovom poriadku IDS Vychod.

o Zmluvu uzatvaraju zakladatelia (zakladatel) a Organizator.

o Ktejto dohode pristupuju ostatné subjekty na zaklade Dohody o pristipeni

o Zmluva rieSi Standardy poskytovanych sluZieb, prava a povinnosti Ucastnikov
a mechanizmy riadenia IDS.

e Dohody o pristupeni k dohode medzi Organizatorom na strane jednej a dalSimi zd¢astnenymi
na strane druhej.

o Zucastnenymi su nielen Uzemné samospravy vstupujuce do IDS, ale aj dopravcovia,
ktori chcud v ramci systému poskytovat sluzby.
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o Touto dohodou sa standardy stavaju zavaznymi a zaistuje sa jednotny pristup v ramci
celého Gzemia integrovaného dopravného systému.

e Zmluva o tarife medzi Organizdtorom na strane jednej a jednotlivymi dopravcami na strane
druhej.

o Uzatvaraju sa jednotlivé zmluvy, pripadné zmeny sa rieSia dodatkami k zmluve.

e Zmluva o zavazku verejnej sluzby v osobnej doprave medzi Organizatorom na strane jednej
a jednotlivymi dopravcami na strane druhe;j.

o Uzatvaraju sa jednotlivé zmluvy, pripadné zmeny sa rieSia mechanizmom dodatkov
k zmluve.

Celkovy prehlad zmliv uvadza Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov..

Tabulka 10 Prehlad zmliv pre zabezpecenie prevadzky IDS
. MoZnost roziirenia poétu
Druh a ohsah zmluvy Hlavna strana Dalsi strany , .p
zmluvnych stran
3 ist i Koordinator
Mandatna zmluva o zaistovani Kraj Neje
organizovania IDS IDS
. ibor zakladnvch Koordinator
Konvlelnma ? DS — subor za fa ,m,”c Krai IDS + obce, Pristupenie je mozné na zaklade
pI’EI]VIdIe! d stanf:lardov organizacie J mesta a osobitnej dohody o pristupeni
a riadenia prevadzky IDS dopravcovia
Obce,
L . Koordinator . P I
Dohoda o pristipeniu ku konvencii IDS DS mest3, Uzatvéraju sa osobitné dohody
dopravcovia
. Obce’ - .o . .
Zmluva o zaistovani financovani IDS Kraj mests Uzatvdraju sa jednotlivé dohody
Koordinat
Tarifna dohoda oorlDlga or Dopravcovia Dodatkom k zmluve
Zmluva o doprave vo verejnom zaujme Koordinator . o o
v Zelezniénej alebo inej drahovej DS Dopravcovia Uzatvaraju sa osobitné dohody
doprave
i 10 Koordindtor - o
Zmluva o doprave Vo verejnom zaujme Dopravcovia Uzatvaraju sa osobitné dohody
v autobusovej doprave IDS

5.2.3.3 Technické a prevddzkové standardy IDS

Technické a prevadzkové $tandardy stanovuju Standardy kvality IDS Vychod, ktoré tvoria subor
Standardov vychadzajlcich z doporuceni normy STN EN 13 816 (Doprava — Logistika a sluzby — Verejna
doprava oséb — Definicia kvality sluzby, stanovenie cielov a merani) a taktiez v sulade s prislusnymi
strategickymi a koncepénymi dokumentmi za ucelom stanovenia jednotnej urovne kvality
poskytovanych sluZieb vo verejnej doprave.

Zavedenim Standardov sa vytvoria podmienky na jednotné sledovanie a vyhodnocovanie plnenia
jednotlivych aspektov sluzby a pomocou dalsich opatreni ich dalsie zlepSovanie. Kontrolu dodrZiavania
standardov vykonava Objednavatel a/alebo Organizator. Metodika hodnotenia bude vypracovana
v priebehu prechodného obdobia, na zaklade praktickych skisenosti zo skisobnych merani. Standardy
kvality mo6zu byt priebezne aktualizované a moZu smerovat k zjednocovaniu a Standardizacii
parametrov verejnej dopravy v ramci SR. Aktualizacia Standardov kvality méze prebehnut kedykolvek
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(za podmienky schvalenia zo strany objednavatelov v rdmci IDS Vychod), avsak vSetky zmeny musia
byt prerokované a oznamené dopravcom vzdy v primeranom case pred ich zavedenim do platnosti.

Za priklad toho, ¢o vSetko je rieSené v ramci standardov IDS, méze poslizit vytah z Prevadzkovych
a technickych Standardov Integrovaného dopravného systému Juhomoravského kraja.

Zastavky a ich vybavenie

Jednotlivé zastavky su rozdelené do Styroch kategérii: vyznamny prestupovy uzol, zastavka v centre
obce, zastavka na okraji obce a mélo vyznamna zastavka (razcestie ciest). Z hladiska zastavovania sa
delia zastdvky na stale, na znamenie a obc¢asné (len v ur¢itom stanovenom obdobi). VSetky zastavkové
oznacniky na Uzemi pokrytom IDS su rovnako vybavené a maju rovnaky vzhlad. Oznacnik sa sklada zo
znacky, ktora zndzorniuje druh dopravy, ktory na zastdvke zastavuje az dodatkovej tabuly, ktora
obsahuje nazov zastavky, logo IDS, Cislo zdny, Cislo linky a jej trasu s cielovou zastavkou, smerovu Sipku
ainformacny panel. Suéastou vybavenia zastavky mdze byt informacny stitok pre nevidiacich,
pristreSok pre cestujucich, odpadkovy koés, lavicka alebo sedadlo, automat na predaj cestovnych
listkov, elektronicky informacny systém alebo informacno-predajné centrum.

IS ZONA 107 |

SLATINA sidlisti kazovatka
701<§ica;ag‘c;-sscdac;nce"o:c tice - Mokra-Horakov- |

Slapanice, Bedachovice, ozc - Tvarna - Svice -

702’ Pozodce - Kovalovice - Viniéné Sumice
111 A Ochozu Bma -Boezina - Kdiny - Jedovnice

Ochoz u Bma - Beezina - Kdiny - Jedovnice - Horni Dolni -
1 53‘:&0 Horni - Zemina - Blansko

Obrazok 20 Ukazka zastavkového oznacnika

Podoba cestovnych poriadkov

Cestovné poriadky IDS su na rozdiel od klasickych cestovnych poriadkov primestskych dopravcov
prehladné a zrozumitelné. Cestovny poriadok obsahuje Cislo linky, trasu, logo IDS, nazov dopravcu,
Casy odchodov jednotlivych spojov z jednotlivych zastavok a jednotlivé garantované prestupové
nadvaznosti.
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Krenovice - Sokolnice - Brno - Blansko (l. ¢ast) DS m'““
——

Plati od 13122015 do 10.12.2016

4012 4714 4014 4716 4744 4718 4746 4720
Zastavka t t t i t t

=+ 820 od Slavkov u Bma

620 Kienovice horni nadrazi
620 ZbyEov

610 Hostéradky-Redow

610 Ujezd u Bma

E10 Sokolnice-Telnice

® cekaci doba na inku 151
=+ 810 od Dambofice

@ Cekaci doba na inku 610
=+ 811 od LowCicky

@ Cokaci doba na iinku 6171
T = 612 od Bolragics

@ Cekaci doba na linku 612

610 Sokolnice-Telnice
101 Bmo—Chrhee
508 od Ménin

101 Bmo-Chriice
100 Bmo bl n.
100 Brno hl n.

= 210 Cohozu Bma
215 Babice nad Svitavou
225 Adamov

= A0:4AT| 11:19 | 11:47 | 12:19 | 12: 19| 13:47
225 Adamov zastavka 4:25 | 4:53 £:21 | 545 | 8:20 [ 8:34 [ 850 | 718 | 7:57 8:23 | B:50 9:42 10:50] 11:22 ] 11:50 | 12:22| 12-50| 13:22 13:50 14:44
235 Blansko pFil.| 4:31 | 459 527 6:26 | 6:40 | 6:58 | 7:25 | 8:03 8:20 | B:56 ) 9:28 2 10:56] 11:28) 11:56 i) | 13:56) 14:28|
& (5] 8:38 .4 5 [ 7240 |
527 8:37 E=r 1437
& 37 8:36 7:30 [ @ 034 1 14:38
Hira
515 055 508 9:03 o3| 11:03 e [T 14:11
807 1300 | Wllvaeo| 1404
0:04 704 830 10:36 1238 [ REE 14:38
450 | 511 537 036 830 a30 10:36 1136 1236 1338 14:38
T30 |7 428 [ 103
4350 540 40 840 81140 1340 14:40
513 543 | 613 | 043 | 653 | 713 743 | 813 843 a3 10:43 11:43 1243 (@Be513| 1343 | 7490 [ 1447
Has1s 540 | 611 | Ehadn 1 840 10:40 |- Rkt 1340 | 1497 | 1440
448 530 | E@eoo 711 830 ] 10:3¢ 11:3¢ 1339 14:39
Ebo40| 655 14:10 | Ea40|
Vysvatliviy:
= spoje navazujici na linku 52 . od 202 do4 .do31.8, 28.10. a 27.10.
4 prestup na navazujici spoj Bl j od202 do43. od T \.03 .8.,28.10. a 27.10.
od 1.7.do 3.8
stupnym vozidlem 7 3
#  jede v pracownich dnech j
@ jede v pondéli j
@ jede v patek BE jedetaké 20.3, 20 Q a 18.11., nejede 28.12., 28.3. a od 20.6. do 20.8
nejede 23.12. 2 od 28.12. do 31.12. nejede 23.12., od 383.12. do 31.12. a od 20.6. do 2.0

FE nejede od 28.12 do 31.12

Obrazok 21 Podoba cestovného poriadku

Poziadavky na vozidl3, ich vybavenie a oznacenie

K Standardnému vybaveniu vozidla patri tabulka kurzového cisla vozidla, elektronicky panel (predny,
bocny, zadny), oznacovace cestovnych listkov, signalizacné zariadenie vo vnutri vozidla, komunikaéné
zariadenie s dispecingom, informacné vitriny, informacné piktogramy, informacné materidly,
elektronicky akusticky informacny systém a elektronicky vizualny informacny systém. Vozidlo musi byt
v dobrom technickom stave, opatrené vonkajsim naterom, vybavené dostatoénym poctom dveri,
pocet a usporiadanie sedadiel musi zodpovedat charakteru linky na ktorej je prevadzkované. Vozidlo
musi byt Cisté a spliiat podmienky klimatickej a svetelnej pohody.

Prevadzkové zalohy

Prevadzkovou zalohou je vozidlo, ktoré je v pripade ohlaseného vypadku pripravené bez zbyto¢ného
odkladu nahradit v premavke vozidlo, ktoré nemoze premavat.

Zalozné vozidlo je také vozidlo, ktoré je v sulade s poZiadavkami objednavatela odstavené na uréenom
mieste a na zdklade poZiadavky centrdlneho dispedingu je pripravené do 5 minut zasiahnut do
premavky. Vozidlo ma prideleného vodic¢a a musi byt schopné jazdit po vsetkych druhoch komunikacii
vratane dialnice.
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Garancia nadvaznosti

Dva alebo viac spojov maju medzi sebou vzajomnu vazbu za ucelom prestupu cestujucich. V pripade
potreby cakaju na prichod zmeskaného pripojného spoja v rdmci stanoveného ¢asového intervalu
(maximalna ¢akacia doba).

RieSenie vylukovej Cinnosti

Na Zeleznici prebiehaju vyluky (planované a neplanované) alebo iné obmedzenia v doprave. Vyluky na
cestnych komunikacia mimo krajského mesta su rozsiahle so znaénym dopadom na dopravu alebo
drobné s obmedzenym dopadom na dopravu, dalej na cestnych komunikacidch mozu byt technické
zavady alebo iné obmedzenia v doprave. Na Gzemi krajského mesta prebiehaju rovnaké druhy vyluk
ako na cestnych komunikdcidch mimo krajského mesta.

Cestovné doklady

Jednorazové a prenosné predplatné cestovné listky kipené v predpredaji su opatrené ndzvom a logom
IDS, nazvom dopravcu, druhom cestovného, dizkou platnosti, vyikou zlavy, Gdajom o tarife, ¢asovym
a zénovym rozsahom platnosti, cenou a kontaktnymi informaciami organizatora IDS. VysSie uvedené
cestovné listky kupené v elektronickom odbavovacom zariadeni su navysSe opatrené cislom linky,
¢islom oznacovaca, kédom a Cislom cestovného listka. Neprenosné predplatné cestovné listky
sa predavaju vo forme poukdazky alebo kupdnu. Su opatrené nazvom a logom IDS, ndzvom dopravcu,
druhom cestovného, dizkou platnosti, vyskou zlavy, ¢asovym azénovym rozsahom platnosti,
zoznamom zon platnosti, cenou, kontaktom na organizatora IDS, datumom a ¢asom vydania, Udajmi
o drzitelovi (meno, priezvisko, ddtum narodenia).

Odbavovanie cestujucich, predaj cestovnych listkov a infocentra

Odbavovanie cestujucich prebieha v MHD krajského mesta pri nastupe do vozidla oznadenim
cestovného listka v oznacovaci, v primestskej doprave a MHD ostatnych miest kraja prebieha ukdzanim
predplatného listka vodicovi alebo kipenim si cestovného listka u neho. V Zelezni¢nej doprave sa listky
oznacuju v oznacovacoch umiestnenych na Zelezni¢nych staniciach alebo zastavkach. Do vozidiel MHD
v krajskom meste sa nastupuje a vystupuje vSetkymi dvermi, do vozidiel primestskej dopravy sa
nastupuje prvymi dvermi avystupuje vsetkymi dvermi. Kudpa cestovnych listkov je moind
prostrednictvom informacnych a predajnych centier, predajnych stredisk, predajnych miest,
automatov na cestovné listky, internetu alebo u vodi¢a autobusu alebo sprievodcu vo vlaku.
Informacné a predajné centra preddvaju kompletny sortiment cestovnych listkov, podavaju informacie
o cestovaniv rdmci IDS, poskytuju informacné materidly IDS, informuju o zmenach v doprave, prijimaju
pripomienky a staznosti od ob¢anov, predavaju doplnkovy sortiment a suveniry, zabezpeduju prepravu
0s6b so znizenou schopnostou pohybu a v spolupraci s obcami poskytuju turistické informacie.

Standard dopravnych vykonov

K Standardom dopravnych vykonov IDS patri zabezpecenie dopravy podla cestovného poriadku,
presnost a pristavenie vozidla do zastavky, zabezpecenie nadvaznosti spojov, pouzivanie akustického
informacného systému (zvukové hlasenie zastavok), vedenie zdznamu o prevddzke vozidla, slusné
spravanie sa pracovnikov dopravcu k cestujicim, zabezpecenie informacnych povinnosti so strany
dopravcu, realizovanie prepravnej kontroly, vybavenie zamestnancov rovnosSatou a vyplacanie
kompenzacii cestujucim.

Technické a prevadzkové standardy IDS JMK su podrobnym manudlom pre vsetky vysSie uvedené
oblasti fungovania IDS. Suhrnny rozsah tohto manudlu je 78 stran.
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5.2.3.4  Prevddzka IDS

V primestskej autobusovej doprave KoSického a PreSovského samosprdvneho kraja dojde k zmene
tarify. Sucasnu kilometrickd tarifu nahradi zénova tarifa so zasadne rozSirenou ponukou druhov
cestovného. Pribudnu jednorazové prestupné listky, ako aj denné, mesacné, stvrtro¢né, polroéné
a ro¢né predplatné listky. Cim bude ¢asova platnost listka dlhsia, tym bude jeho cena v prepocte na 1
cestu vyhodnejsia.

Cestovné sa uz nebude urcovat podla kilometrickych pasiem, ako je tomu dnes, ale podla poctu zon
na trase. Benefitom najma pre pravidelnych dennych cestujlucich a pre cestujucich na dlhsie
vzdialenosti budd novozavedené vyhodné predplatné a prestupné listky. Zjednodusena
a sprehladnena bude aj struktura poskytovanych zliav.

Narok na poloviénd zlavu budd mat po novom aj seniori od 63 do 70 rokov, ktori dnes platia plné
cestovné. Zaroven dbéjde k zjednoteniu a percentudlnemu zvySeniu zlavy pre vsetky kategorie
cestujucich, ktori maju narok na tzv. zfavnené cestovné (50% zlava), a to zo sucasnych 40 — 45 % na
rovnych 50 %.

Tarifa IDS Vychod by mala byt spustend od zaciatku platnosti novych zmliv s autobusovymi
dopravcami Presovského samospravneho kraja, t.j. od 1. januara 2024. V KoSickom samospravnom
kraji zacali platit nové zmluvy s dopravcami 1. aprila 2022.

Zakladné delenie cestovného z hl'adiska poskytovanej zlavy:
e Z3kladné cestovné — plnd vyska cestovného
e Zlavnené cestovné — zlava 50 %
e Osobitné cestovné — zlava 80 %
e Vikendové cestovné — 1 euro na osobu na spoj, za blizSie uréenych podmienok

Tarifa IDS Vychod by mala byt spustend so zaciatkom platnosti novych zmldv s autobusovymi
dopravcami PreSovského samospravneho kraja, t.j. 1. janudra 2024. V KoSickom samospravnom kraji
zacali platit nové zmluvy s dopravcami 1. aprila 2022.

Nové druhy cestovnych listkov:
e Jednorazovy prestupny listok:

o Listok platny na 2 spoje v ramci cesty (teda vratane 1 prestupu), pricom cena
prestupného listka na 2 spoje bude vyhodnejsia neZ cena, ktoru by cestujuci zaplatil,
ak by si zakupil listok na kazdy spoj zvlast.

o Ndkup jednorazovych prestupnych listkov bude podmieneny platbou z dopravnej
karty (fyzickej alebo vitudinej).

o Casové predplatné listky:
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o Jednodriovy celosietovy listok — neobmedzené cestovanie v ramci vSetkych tarifnych
z6n IDS Vychod do konca daného dniia.

o Mesacny zénovy listok — neobmedzené cestovanie v ramci zakupenych tarifnych
z6n po dobu 30 dni.
Mesacny celosietovy listok — neobmedzené cestovanie v rdmci vsetkych tarifnych
z6n IDS Vychod po dobu 30 dni.

o Stvrtroény zénovy listok — neobmedzené cestovanie v ramci zakdpenych tarifnych
z6n po dobu 90 dni.
Stvrtroény celosietovy listok — neobmedzené cestovanie v rdmci vietkych tarifnych
z6n IDS Vychod po dobu 90 dni.

o Polroény zénovy listok — neobmedzené cestovanie v ramci zakdpenych tarifnych
z6n po dobu 180 dni.
Polro¢ny celosietovy listok — neobmedzené cestovanie v rdmci vetkych tarifnych
z6n IDS Vychod po dobu 180 dni.

o Rocny zénovy listok — neobmedzené cestovanie v rdmci zakudpenych tarifnych zén po
dobu 365 dni.
Rocny celosietovy listok — neobmedzené cestovanie v ramci vsetkych tarifnych
z6n IDS Vychod po dobu 365 dni.

o Casové predplatné listky nebudu k dispozicii v papierovej forme. Nosicom ¢asovych
predplatnych listkov bude vyhradne dopravnd karta (fyzickd alebo virtudina).

Zonova tarifa bude v prvej faze uplatnenad iba v primestskej autobusovej doprave, ndsledne sa vsak
pocita s jej postupnym rozSirovanim aj na Zelezni¢nu dopravu a MHD v jednotlivych mestach Kosického
a PreSovského samospravneho kraja. Koneénym cielom je, aby jeden cestovny listok platil bez
obmedzeni v autobusovej, Zelezni¢nej, aj mestskej hromadnej doprave na celom uzemi vychodného
Slovenska.

Spustenie prvej fazy zénovej tarify IDS Vychod je napldnované od zaciatku platnosti novych zmluv
s autobusovymi dopravcami v PreSovskom samospravnom kraji, t. j. od 1. 1. 2024. V Kosickom
samospravnom kraji s nové zmluvy s autobusovymi dopravcami v platnosti od 1. 4. 2022.
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Tarifna schéma
IDS Vychod

doprava bez hranic

Obrazok 22 Navrh zénovej tarify IDS Vychod

5.2.3.4.1 Ulohy Organizatora

Organizator integrovaného dopravného systému riadi prevadzku IDS a riesi tieto Ulohy:

e Organizuje a zaistuje komplexnu dopravnu obsluznost v oblasti pokrytej IDS;

e Zhromazduje podklady o potrebach hromadnej dopravy os6b v jednotlivych ¢astiach oblasti
pokrytej IDS, vyhodnocuje a predkladd prislusSnym orgdnom verejnej spravy a samospravy
navrhy rieSeni v rdmci stanovenych Standardov dopravnej obsluznosti a prislusnych financnych
limitov;

e Navrhuje v stanovenych terminoch optimalizaciu dopravnej obsluznosti v oblasti pokrytej IDS,
pricom reSpektuje najma poZiadavky orgdnov verejnej spravy a samospravy, pricom je povinny
dbat na hospodarnost systému;

e Realizuje relevantné rozhodnutie orgdnov verejnej spravy asamosprdvy, ktoré zisli zo
schvalenych ndvrhov na optimalizaciu (konkrétne c¢innosti spojené s realizaciou schvalenej
varianty dopravnej obsluznosti pre prislusné obdobie);

e Spracovava realizacné plany dopravnej obsluZznosti oblasti pokrytej IDS;

e Sleduje avyhodnocuje hospodarnost systému IDS a dopravnej obsluznosti ako celku avo
vztahu k jednotlivym dopravcom, periodicky spracovava spravy pre relevantné organy verejnej
spravy a samospravy;

e Spracovava aktualizacie dopravného rieSenia IDS v oblasti pokrytej tymto systémom pre
vypisovanie vyberovych konani na dopravcoch zaistujucich prevadzku jednotlivych liniek IDS;

e Pripravuje zadavacie podklady a podmienky pre rokovanie vyberovych komisii vo vyberovych
konaniach na dopravcov, ktori budl prevadzkovat osobni dopravu v rdmci IDS;
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Podla stanovenych kritérii pripravuje hodnotenie ponuk vo vyberovych konaniach na
dopravcov, ktori podali ponuku do vyberovych konani na prevadzkovanie osobnej dopravy
v ramci IDS;

Spracovdva zapisy z rokovani vyberovych komisii a pripravuje podklady pre prerokovanie
v prislusnych organoch;

Spracovdva podklady pre uzatvdranie zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme medzi prislusSnymi
organmiverejnej spravy a samospravy, a jednotlivymi dopravcami na prevadzku liniek verejnej
linkovej osobnej dopravy prevadzkovanych v ramci IDS;

Vyhodnocuje fungovanie IDS aspracovdva ro¢né spravy o fungovani IDS a predklada ich
relevantnym organom verejnej spravy a samospravy;

Spracovdva podklady pre objednavatela (Ministerstvo dopravy a vystavby), pre vypisovanie
vyberovych konani na Zelezni¢nych dopravcov, ktori budd zaistovat prevadzku na tratiach
v ramci oblasti pokrytej IDS a to aj s pripadnym presahom na Gzemie mimo tato oblast;
Spracovava podklady pre objednavatela (Ministerstvo dopravy a vystavby), pre uzatvaranie
zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme medzi relevantnymi organmi a Zelezniénymi dopravcami
na prevadzku vlakov osobnej Zelezni¢nej dopravy;

Spracovdva podklady k materidlom predkladanym na prerokovanie v prislusnych organoch, vo
veciach zmluv, ktoré sa tykaju prispevkov na prevadzku IDS z verejnych prostriedkov;
Pripravuje tarifu IDS;

Spracovdva vyuctovanie preukdzatelnej straty, ktord vznikla jednotlivym autobusovym
dopravcom prevadzkou autobusovych liniek v ramci IDS;

Spracovava rozuctovanie vynosov z IDS medzi jednotlivych dopravcov a zaistuje finanéné toky
v tychto veciach;

Pre relevantné orgdny verejnej spravy asamospravy spracovava celkové prehlady
vynaloZenych finanénych prostriedkov z verejného rozpoctu na prevadzku IDS (pre vsetky
druhy dopravy);

Analyzuje zdroje financovania dopravnej obsluznosti a jej rozvoja, ide o Statne zdroje alebo
zdroje z fondov Eurdpskej Unie;

Podiela sa na priprave a realizacii rozvojovych projektov IDS, spolufinancovanych Eurdpskou
Uniou v ramci jednotlivych programov;

Spracovdva cestovné poriadky jednotlivych liniek verejnej linkovej osobnej dopravy
zahrnutych do IDS, v dostato¢nom predstihu, aby mohli byt predloZené prislusnym dopravnym
uradom na schvalenie a dopravcom v stanovenych terminoch;

V spolupraci so Zelezniénymi dopravcami pripravuje cestovné poriadky vlakov osobnej
dopravy na Zelezni¢nych tratiach na izemi pokrytom IDS vratane vazieb na susediacom Uzemi
podla lehét stanovenych pravnymi predpismi;

Vyhodnocuje pripomienky k zaisteniu dopravnej obsluznosti Uzemia pokrytého IDS, vratane
vazieb na susediacom Uzemi. Na zaklade poziadaviek objedndvatela pripravuje podklady pre
odpovede na tieto pripomienky vratane navrhov Uprav cestovnych poriadkov;

Na zaklade poziadaviek relevantnych organov vyhodnocuje dopady konkrétnych uzavierok
pozemnych komunikdcii na prevadzku liniek IDS a navrhuje opatrenia pre zaistenie dopravne;j
obsluznosti;

Na zdklade pozZiadaviek relevantnych organov vyhodnocuje dopady konkrétnych wvyluk
Zelezniénych trati na prevadzku osobnej Zelezni¢nej dopravy na uUzemi pokrytom IDS
a navrhuje pripadné opatrenia pre zaistenie dopravnej obsluznosti;

Navrhuje, uplatiuje a kontroluje Standardy dopravnej obsluznosti, kontrolné zistenia spolu
s podkladmi bez odkladu poskytuje relevantnym organom;
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e Organizuje prepravnu kontrolu v ramci IDS a koordinuje jej ¢innost, miesto a ¢as;

e Prerokuva moznosti zvysenia kvality prestupovych terminalov;

e Spolupracuje s dopravcami na planovani dlhodobého investicného rozvoja vozového parku
a jeho vybavenia, zastavok a zastavkovych stojanov;

e Kontroluje dodrZiavanie podmienok prevadzky zo strany dopravcov v rdmci IDS a v suUvislosti
s tym riesi zistené nedostatky a pozaduje ich odstranenie;

e Navrhuje a uplatfiuje Technické a prevadzkové Standardy IDS. V ramci prijatych Standardov
zaistuje a vykonava ¢innosti zverené organizatorovi;

e Nazaklade poziadaviek relevantnych dradov spracovava podklady pre ich vyjadrenie k tzemne
planovacim podkladom a Uzemne planovacim dokumentaciam;

e Rozvija informacné systémy pre cestujlcich, sleduje funkénost a ucelnost informacnych
panelov IDS a periodicky vytvara spravy (reporty);

e Rokuje s obcami o pripomienkach k dopravnym rieSeniam, ndmetoch na zmeny dopravnych
rieSeni a na zmeny cestovnych poriadkov;

e Zaistuje marketingové, propagacné a informacné ¢innostiv suvislosti s rozvojom a fungovanim
integrovaného dopravného systému;

e Podla poverenia relevantnych organov vybavuje podnety a staznosti obc¢anov tykajucich sa
zabezpecenia dopravnej obsluznosti;

e Sleduje odborovo zameranu a suvisiacu legislativu a zd¢astnuje sa jej pripomienkovania;

e Vykonava dalsie ¢innosti, ktorymi relevantné organy (zriad'ovatelia) organizatora poveria.

5.2.3.5 Infrastruktura pre IDS

Integrovany dopravny systém vyuziva infrastruktiru jednotlivych druhov dopravy.

Integrovany dopravny systém tiez vyuZiva niektoré dopravno-telematické aplikacie, ktoré su popisané
v kapitole o architekture dopravného systému.

Specifickou infrastruktirou IDS je dispecing IDS, ktory zaistuje kontrolu prevadzky celého
integrovaného dopravného systému v redlnom ¢ase. Voci dopravcom, ktori maju svoj vlastny dispecing
(Zzeleznice, dopravny podnik, niektori velky autobusovy dopravcovia) nema dispecing IDS priame
prikazovacie prdvomoci. Vdaka obojsmernej vymene dat o polohe jednotlivych dopravnych
prostriedkov medzi dispeCingom IDS a ostatnymi dispefingami, dispefer na dispecingu IDS mdze
dohliadat na dodrZiavanie nadvaznosti, pripadne priamo davat pokyny dopravnym prostriedkom,
ktoré nespadaju pod iny dispecing (na zaklade dohody Organizatora s konkrétnym dopravcom).
Dispecing IDS zbiera a uchovava data o kvalite poskytovanych dopravnych sluZieb (véasnost) pre Gcely
naslednej kontroly a stanovenia Uhrady za poskytnuté vykony dopravcom.

Specifickou Ulohou dispecingu IDS je informovanie cestujicich o aktudlnych problémoch ak
v prevadzke IDS nastanu.

5.2.4 Prestupné uzly a ich vazby

Prestupné uzly a prestupné body mozno rozdelit podla vyznamu do troch zakladnych skupin.

Najvyznamnejsie su prestupné body s prestupmi aj na dialkové, pripadne medzindrodné spoje, kde sa
stretdva vlakova doprava (dialkova aj regiondalna) s autobusovou dopravou, pripadne aj MHD, pokial
td je vdanom meste v prevadzke.

Vyznamné dopravné uzly ponukaju vazby medzi regiondlnymi vlakmi a spojmi primestskych
autobusovych liniek, pripadne aj MHD, pokial na tejto zastavke premava.
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Prestupné uzly v autobusovej doprave umoznuju prestupy medzi primestskymi autobusmi vzajomne
pripadne aj so spojmi MHD. V dalSom texte su definované existujuce prestupové body a navrhy
prestupovych bodov tam, kde doposial nie su zriadené. Tak, ako navrh trasovania liniek je jednym
z moznych rieSeni, aj prestupové body modzu byt do budicna definované odlisne od tohto navrhu
v sulade s planom dopravnej obsluznosti, pripadne inymi relevantnymi dokumentami.

5.2.4.1  Prestupné uzly najvyssieho vyznamu
Prestupné body tejto kategdrie dblezité pre verejnu dopravu v PreSovskom samospravnom kraji su:

Poprad: Zelezni¢na stanica Poprad-Tatry spolu s autobusovou stanicou Poprad, kam
zachadzaju aj spoje MHD. Tento prestupny bod zabezpecuje prestupy od dialkovych
vlakov (Bratislava — Zilina — Kosice) na vlaky v smere Kezmarok — Spi$ska Beld — Stara
Luboviia ana vlaky Tatranskych elektrickych Zeleznic do Starého Smokovca
a na Strbské Pleso. Autobusovd stanica zaistuje spoje do lokalit okresu Poprad, do
Levoce a do Casti okresu KeZmarok aj do niektorych dalSich lokalit predovsetkym
v okresoch Stara Lubovna a SpiSska Nova Ves. Tento uzol je existujuci, zlepSenia by sa
mali odohrat najma v oblasti informacnych systémov pre cestujldcu verejnost.
Tatranska Strba: Zelezni¢na stanica Strba zabezpetuje spojenie medzi dialkovymi
rychlikmi a regiondlnymi vlakmi s ozubnicovou Zeleznicou na Strbské Pleso.
Autobusova zastavka Tatranska Strba umoZiiuje prestupy aj na primestské autobusy
do oblasti Vysokych Tatier a do Svitu a jeho okolia. Vtomto bode bude potrebné
upravit eSte zastavky autobusov, aby prestup bol pohodlinejsi. Taktiez informacny
systém musi byt vyznamne zlepSeny.

Kysak: Hoci obec aj Zelezni¢na stanica Kysak lezia v susednom KoSickom kraji, tento
uzol ma najvyssi vyznam pre obyvatelov najma PreSova, ale aj dalSich obyvatelov
Sari$a. Nadvidznost medzi dialkovymi rychlikmi (Praha/Bratislava — Zilina — Kogice)
avlakmi do PresSova, Sabinova a Lipian ma pre dosiahnutelhost vyznamnej casti
PreSovského kraja zdsadny vyznam. Autobusové spojenie ku Zelezni¢nej stanici
v Kysaku je z PreSova (ajvzdialenejSich miest kraja — napriklad Svidnika) celkom
zriedkavé, su to najma pripoje k vlakom sukromného Zelezni¢ného dopravcu RegioJet.
PretoZe nadvaznosti nie su celkom najlepsie, ¢asto sa z PreSova vyuZiva doprava
automobilom alebo taxikom na Zelezni¢nu stanicu v Kysaku ku dialkovym alebo
medzinarodnym vlakom. V tomto vyznamnom bode treba vyznamne zlepsit vizby
medzi vlakmi a stanicu vybavit aj dostatoéne velkym parkoviskom P+R, pripadne aj B+R
na volnom pozemku oproti Zelezni¢nej stanici. Kvalitny informacny systém je takisto
nutnym atribGtom. Vietky investicie musi zabezpetit ZSR. Vo vzdialenejsom ¢asovom
horizonte by bolo vhodné spristupnit tato stanicu autobusmi z oblasti Bzenova.
Kosice: Hoci KoSice takisto leZia v susednom Kosickom kraji, maji svoj vyznam pre
obyvatelov najméa vychodnej casti PreSovského kraja ako prestup na vlaky REx vo
smeru do/z Humenného atakisto na autobusy vsmeroch Humenné, Snina,
Medzilaborce. Spaduji sem aj obce zjuhu kraja ako LemeSany alebo Sarisské
Bohdanovce. Ide o existujuci prestupny terminal, treba doriesit najma kvalitnejsi
informacny systém.

PreSov: Vyznamny prestupny uzol v krajskej metropole. Zelezni¢na stanica
a autobusova stanica su tu situované oproti sebe cez Sirokd Masarykovu ulicu, na
ktorej su v obidvoch smeroch zastavky viacerych liniek preSovskej MHD vratane
niektorych liniek, ktoré su vedené aj mimo katastralnu hranicu krajského mesta. Tato
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lokalizacia vytvara dobré predpoklady pre vzdjomné harmonizovanie vlakovych
a autobusovych spojov. Treba podotknut, Ze zastavky MHD boli v lete roku 2019
modernizované, ¢o zvysilo atraktivitu tohto prestupného bodu. Zelezni¢nd stanica
ponuka regiondlne vlaky do Styroch smerov: do Kosic, do Lipian, do Bardejova a do
Vranova nad Toplou a Humenného. Ponuka takisto tri pary dialkovych vlakov - rychlik
ZSSK ,,Polana“ do Bratislavy cez KoSice, RoZznavu a Zvolen (jeho prevadzka bola od GVD
2022/2023 pozastavend) a dva rychliky sukromného dopravcu Leo Express Praha —
PreSov — KosSice. Autobusova stanica ponuka spoje do okolia Presova, do viacerych
okresnych a dalSich vyznamnych miest Presovského kraja, ale aj do KoSic aj dalSich
destindcii vratane zahrani¢nych. Ziaduce je zlep$enie informaéného systému, aby
cestujuci na Zelezniénej stanici nasli informaciu o najblizsSich odchodoch autobusov
a naopak cestujuci na autobusovej stanici o odchodoch najblizSich vlakov. Zastavku
MHD je nevyhnutné takisto zapojit do tohto systému.

Humenné: Vyznamny prestupny uzol na vychode Predovského kraja. Zelezni¢na
stanica ponuka regionalne spoje do Styroch oblasti (Medzilaborce, Stakéin /Snina/,
Kogice /Michalovce/ a Pre$ov /Vranov nad Toplou/). Dalej pontika tri dialkové spoje
(2x do Prahy a 1x do Bratislavy). Takisto v Humennom je autobusova stanica vedla
Zeleznic¢nej stanice a su tu tiez trasované linky MHD. Autobusova stanica ponuka spoje
do vychodnej casti PresSovského kraja aj do susediacich okresov KoSického kraja.
Zlepsenie komfortu prestupov je potrebné podporit vybudovanim kvalitného
informaéného systému.

5.2.4.2  Vyznamné prestupové uzly

Ako je uvedené vyssie, vyznamné prestupné uzly ponukaju prestupy s regionalnymi vliakmi. Niektoré
dalej uvedené uzly sa navrhuju pre fungovanie buduiceho integrovaného dopravného systému.

Vranov nad Toplou: DélezZity prestupny uzol v zapadnej Casti Zemplina. Osobné vlaky
odtial' premavaju iba do dvoch smerov: do Presova a do Strazskeho a Humenného.
Zelezni¢na stanica aj autobusovd stanica su situované vedla seba, ¢o umoZfiuje
a v buducnosti aj umozni lahky prestup na viaky. Navrhuje sa zrychlit vlaky do Presova
vynechanim zastavok okrem Hanusoviec nad Toplou mesta, Kapusian a Sari$skych Luk,
pricom pravidelnu obsluhu obci na trase prevezmud autobusy. Autobusy ponukaju
spoje najma do oblasti Zemplina, ale takisto do PreSova a dalSich oblasti. Aj obidve
linky MHD zastavuju pri autobusovej stanici. Na tomto existujucom prestupnom uzle
je potrebné vybudovat kvalitny informacny systém.

Lipany: Hoci sa nejednd o okresné mesto, je to uz dnes velmi Zivy prestupny uzol.
Poloha Zelezni¢nej a autobusovej stanice vedla seba vytvdra dobré podmienky pre
komfortny prestup. Vlaky z KoSic a PreSova tu koncia svoju jazdu a autobusové spoje
z okolitych dedin, ktoré jazdia na autobusovu stanicu uZ dnes vytvaraju zdrodok
integrovaného dopravného systému. ZlepSenie je potrebné predovsetkym v oblasti
informacného systému.

Sabinov: Prestupny bod v okresnom meste v blizkosti krajskej metropoly PreSov.
Vzdjomna blizkost obidvoch stanic — Zelezni¢nej a autobusovej (dochadzka okolo
100 m) vytvara dobré predpoklady pre nadvéznosti spojov. Vlaky odtial premavaju do
PreSov a KoSic a v opacnom smere do Lipian. Autobusy obsluhuju najma blizke dediny
pod Cergovom a dediny za riekou Torysa. Zlep$enie je potrebné smerovat najma do
informacného systému pre cestujucich.
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- Bardejov: Prestupny bod pri meste zapisanom na zozname svetového dedicstva
UNESCO. Zelezni¢na aautobusova stanica vyuZivajui spoloénl staniént budovu,
Co prindsa komfortnd moznost prestupov. Regiondlne vlaky sem prichadzaju
z PreSova. Autobusovd stanica ponuka spoje do severnej Casti okresu Bardejov, ale
taktiez do susednych okresnych miest (Presov, Stard Lubovna, Svidnik a Stropkov).
V ponuke je aj prestup na linky bardejovskej MHD. Navrhuje sa aj vedenie
autobusovych liniek do Pol'ska. Skvalitnit treba informaény systém.

- KeZmarok: Prestupny bod vokresnom meste pod Vysokymi Tatrami. Medzi
Zeleznic¢nou a autobusovou stanicou je asi dvesto metrov chodze. Autobusova stanica
je na prvy pohlad trochu ukryta za supermarketom retazca Lidl. Vlaky odtial premavaju
do Popradu a na druhd stranu do Starej Lubovne. V navrhoch pre novu organizaciu
vlakovej dopravy sa rata s pravidelnymi vlakmi medzi Strbou a Starou Lubovriou
v hodinovom takte a takisto v hodinovom takte svlakmi medzi Svitom a Spisskou
Belou (vytvorili by polhodinovy takt). Autobusova stanica ponuka primestské spoje do
okolitych obci aj do vzdialenejsich oblasti. Linka MHD zachddza na autobusovu stanicu.
Do buducna treba uvazovat o prepojeni informacnych systémov pre cestujucich.

- Stara Luboviia: Existujuci prestupny bod v okresnom meste. Zelezniéna a autobusova
stanica su vedla seba — dvesto metrov chodze. Vlaky odtial premavaju do Popradu, dva
razy za tyzden do Plavca a v letnej sezéne cez vikend do polskej Muszyny. V navrhu su
pravidelné regiondlne vlaky vedené a7 do Strby. Autobusovad stanica ponuka
primestské linky do celého okresu Stara Lubovna a spoje do Bardejova, PreSova
a Kosic. Na autobusovu stanicu zachadzaju obidve linky flubovnianskej MHD. Navrhuje
sa aj vedenie autobusovej linky do Polska. Obnova obidvoch terminalov je Ziaduca,
existuje tu priestor na zriadenia parkoviska P+R. Takisto je potrebné dobudovat
informacny systém pre cestujucich.

- Snina: Okresné mesto na vychode PresSovského kraja s vlakovym a autobusovym
spojenim. V meste premdva aj MHD. Zial' Zelezni¢na a autobusovda stanica nie su
situované vo vzajomnej blizkosti. Zelezni¢nd zastavka Snina mesto lei na severnom
okraji mestského centra, autobusova stanica je na juznom okraji centra pri rieke
Cirocha. Pesia vzdialenost je okolo osemsto metrov. MHD premava cez namestie
a okolo autobusovej stanice. Zelezni¢nd stanica pontka spojenie do Humenného a vo
vychodnom smere do Stakéina. Autobusova stanica spojenie do celého okresu a do
vzdialenejsich oblasti. Bolo by vhodné riesit nadvaznosti MHD na vlaky a doleZité
autobusové spoje a vybudovat prepojeny informacny systém.

- Medzilaborce: Okresné mesto na severovychode PreSovského kraja s vlakovym
a autobusovym spojenim. Zelezni¢na stanica pontka regiondlne vlakové spoje do
Humenného, v navrhu je prediZenie tychto spojov do Kosic (z Humenného v kategdrii
REx). Autobusy smeruju do obci okresu. Hustota spojov je zodpovedajuca zaludneniu
oblasti, cely okres ma okolo 13 tisic obyvatelov, pricom polovica z nich byva
v okresnom meste. Autobusové spoje smeruju eSte do Humenného, Svidnika alebo
Stropkova. Uprava obidvoch stanic vratanie parkoviska P+R aB+R je moZna
a informacny systém potrebny.

- Radvan nad Laborcom: Novo navrhnuty prestupny bod v juinej casti okresu
Medzilaborce. Zelezni¢nd zastdvka ponuka spojenie do Medzilaboriec a do
Humenného a po ceste 11/559 premavaju autobusy v rovnakej reldcii. Mali by sa tu
realizovat prestupy z novo navrhnutej linky Varechovce — Repejov — Olka — Kriva Olka
— Radvan nad Laborcom — Zbudska Beld — Valentovce na vlaky a autobusy do
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Medzilaboriec alebo Humenného. Autobusy tejto linky budid zachadzat k Zelezni¢nej
zastavke, na autobusy sa bude prestupovat v centre obce. Bude potrebné vybudovat
pristresok a na obidvoch bodoch informacny systém.

- Velky Saris: Novo navrhnuty prestupny bod pri Zelezniénej stanici. Zelezni¢na stanica
ponuka vlakové spoje do Sabinova a Lipian v severozdpadnom smere av druhom
smere do PreSova a KoSic. Primarnym ucelom tohto prestupného bodu je prestup
z primestskych autobusov na novo navrhnutd linku Standardu MHD, ktord bude
premavat medzi Velkym Sarisom a PreSovom po trase Velky Saris, Zelezni¢na stanica —
Biko$ — Trojica — Zelezni€na stanica — Skara — Svaby — Delfia. Navoz cestujucich by mali
zaistovat tri novo navrhnuté autobusové linky:

o Uzovsky Salgov — Raziiany — Ostrovany — Medzany — Velky Sari§;

o Sari$ské Sokolovce — Uzovce — Gregorovce — Velky Sarig;

o Zavadka — Geraltov — Terria — Gregorovce — Velky Saris;
V lokalite je priestor pre zastavky a parkovisko P+R (B+R) a existuje malo vyuZivané
zazemie Zeleznicnej stanice. Nutné je doplnit informacny systém pre premavku
v rezime integrovaného dopravného systému.

- Studeny Potok: Existujuci prestupny bod prakticky len medzi vlakmi na trati Poprad
Tatry — Stard Lubovna a vlakmi smerujucimi do Tatranskej Lomnice po odbocujucej
trati. Navrhuje sa zrusit existujuce kolaje rozchodu 1435 mm a nahradit ich kolajami
rozchodu 1000 mm s elektrifikaciou. Tym by sa trat Studeny Potok — Tatranska
Lomnica stala sucastou systému Tatranskych elektrickych Zeleznic a bolo by mozné
medzi Studenym potokom a Starym Smokovcom cestovat bez prestupu v Tatranskej
Lomnici. V kazdom pripade bude potrebné zriadit informacny systém pre cestujucich.

- Spisska Beld: Mensie mesto v strede okresu Kezmarok pri rieke Poprad. Autobusova
doprava sa sustreduje do zastavky Obchodny dom. Nedaleko odtial je za cintorinom
nevyuzivana Zelezni¢na zastavka horné nadrazie na odbocke z hlavnej trati, ktora tu
konci. Navrhuje sa, aby vlaky medzi Svitom a SpiSskou Belou koncili prave na tejto
zastavke. Vlaky premavajuce do Starej Lubovne budu nadalej vyuZivat Zelezni¢nu
zastdvku SpiSska Beld zastdvka, ktord je umiestnenda na okraji mesta. Primestské
autobusy sem smeruji najmé zo severu okresu Poprad (Tatranskd Javorina, Zdiar) a od
Spisskej Starej Vsi, Osturne a Lendaku. Autobusové spoje premavaju aj do Popradu,
Starej Lubovne aBardejova. Na obnovenej Zelezni¢nej zastavke horné nddrazZie
pri cintorine treba vybudovat pristresok, parkovacie plochy a informacny systém pre
cestujucich.

- Raslavice: Novo navrhovany prestupny bod. Zelezni¢na stanica ponika spoje do
Bardejova a najma do Presova. Podla navrhov by mali premavat vlaky z PreSova do
Bardejova v hodinovom takte a do Raslavic v polhodinovom takte. Prestup by mal
vzniknut takisto na autobusové spoje prechadzajice medzi PreSovom a Bardejovom
po ceste druhej triedy €. 545. Cestujlci by tu mali prichadzat od Hertnika a z obci
v smere od Giraltoviec. Potreba vybudovat parkovisko P+R (B+R) a informacny systém.

- PreSov mesto: Zelezni¢na zastdvka situovana v blizkosti centra krajskej metropoly (10
minut chddze od radnice). Prestup z frekventovanych liniek MHD je mozny iba na na
zastavke Duchnovicovo namestie (okolo 350 m chddze), od roku 2021 je pri Zeleznicnej
zastavke zriadend zastavka MHD ,,Mala stanica” pre linku ¢. 12 a jeden spoj nocnej
linky N1. Do buducna sa navrhuje trasovat linky MHD okolo Zelezni¢nej zastavky
PreSov mesto vo vyssej frekvencii, Co by tuto zastavku este zatraktivnilo. Na tejto
zastavke je potrebné vyriesit predaj cestovnych listkov, lebo predaj cestovnych listkov
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vyse dvesto metrov od ndastupista (v budove na mieste byvalej zastavky) je dost
nekomfortny. Z pohladu prevadzky je potrebné riesit védzbu zabezpelovacieho
zariadenia a ovladania zdvor na Levocskej ulici. Informacny systém pre cestujucich je
dalSou témou k rieSeniu.

Sari$ské Luky: existujica Zelezni¢nd zastdvka snie celkom prijemnym pesim
pristupom. Treba vyriesit legalny pristup do priemyselnej zény Sirpo, kam premava
trolejbusova linka a tiez riesit linku ku zastavke z ulice Armadneho generéla Svobodu.
Pre parkovisko P+R je dostatok priestoru.

Vysoké Tatry — Stary Smokovec: Existujuci prestupny bod v strednej casti Vysokych
Tatier. Pontka prestup najma medzi vlakmi obidvoch vetiev TEZ. Autobusova stanica
je 250 metrov od zastavky TEZ a ponuka spoje do dalsich ¢asti Vysokych Tatier a taktiez
dialkové spoje.

Vysoké Tatry — Tatranska Lomnica: Existujuci prestupny bod vo vychodnej Casti
Vysokych Tatier, v mestskej €asti tohto mesta. Ponuka najma prestup od vlakov zo
Studeného Potoka (na trati Poprad — Keimarok — Stara Lubovfia) na vlaky TEZ
Tatranska Lomnica — Stary Smokovec. Autobusova stanica je 300 metrov od Zelezni¢nej
stanice a ponuka spoje do Popradu, Kezmarku a do niektorych ¢asti mesta Vysoké
Tatry. Informacny systém pre cestujucich poskytujuci aj turistické informacie je v tejto
brane Vysokych Tatier logickou poziadavkou.

Strbské Pleso: Existujlci prestupny bod vo Vysokych Tatrach. Ponutka najméa prestup
od ozubnicovej Zeleznice zo Strby na vlaky TEZ smerujuce do Vy$nych Hagov, Starého
Smokovca a do Popradu. Vedla Zelezni¢nej stanice je hlavna autobusova zastavka,
ktord ponuka najma spoje do Strby a Svitu. Pekne upravend Zelezni¢na stanica
potrebuje kvalitny informacny systém pre cestujucich.

Demijata: Novo navrhovany prestupny bod na Zelezni¢nej zastdvke Demjata obec na
vlaky do PreSova a Bardejova alebo na autobusy Bardejov — PreSov apre novo
navrhnutd autobusovu linku Babin Potok — Terfia — Maly Slivnik — Demjata. Treba
umoznit zastavovanie autobusov pri Zelezni¢nej zastavke a zabezpedlit prislusny
informacny systém.

Tulcik: Novo navrhovany prestupny bod. Na Zelezni¢nej zastavke Tuléik na vlaky do
PreSova a Bardejova alebo na autobusy Bardejov — PreSov a pre novo navrhnutu
autobusovu linku Hradisko — Terfia — Zahradné — Tuléik. Treba umoznit zachadzanie
autobusov k Zelezni¢nej zastavke a zabezpedit prislusny informacny systém.

Pripadne iné prestupové uzly definované planom dopravnej obsluznosti alebo inym
relevantnym dokumentom v buducnosti.

Mimo Presovského samospravneho kraja su pre verejnu dopravu PSK doleZité este tieto uzly:

SpiSska Nova Ves: Je najbliZzSou Zelezni¢nou stanicou s pravidelnou obsluhou pre
okresné mesto Levoca a jeho okolie. Autobusy sem smeruju aj z Kezmarku. Okrem
vazieb na regiondlne vlaky a primestské autobusy ponuka takisto spojenie na dialkové
rychliky (Bratislava — Zilina — Kosice) aj na dal3ie dialkové vlaky, ktoré v Spisskej Novej
Vsi zastavuju. Vyhodou je blizkost Zelezni¢nej a autobusovej stanice. Vylepsit bude
potrebné informacny systém pre cestujucich.

Straiske: Je uzlovou Zelezni¢nou stanicou v strede trojuholnika Vranov nad Toplou —
Humenné — Michalovce avedie tadial prirodzend cesta z Vranova nad Toplou do
Humenného, ale aj do Michaloviec, ¢o plati takisto o relacii Humenné — Michalovce.

Mo B R e ST M .t

77



FYFCN PRESOVSKY

ENDCE

KRAJ

Margecany: Zelezni¢ny uzol v okrese Gelnica blizko od hranice Pre$ovského kraja
ponuka vazbu na vlaky na koridorovej Zelezni¢nej trati Zilina — Poprad — Kogice a este
na zelezni¢nej trati na Cervenu Skalu. Zachadzaju sem autobusy z Pre$ova, ¢o sa ma
v budicnosti v stvislosti s integrovanym dopravnym systémom posilnit zavedenim
linky MHD Pregov. Pre obyvatelov prilahlej ¢asti pre$ovského okresu (Rokycany, Zipov,
Bzenov, Sedlice) je toto najblizSia Zelezni¢na stanica pre dosiahnutie dialkovych
vlakovych spojov. Existujuci uzol s potrebou vybudovat informacny systém.

Pripadne iné prestupové uzly definované planom dopravnej obsluznosti alebo inym
relevantnym dokumentom v buducnosti.

5.2.4.3  Prestupné uzly v autobusovej doprave

Dalej st uvedené prestupné uzly medzi primestskymi a dialkovymi autobusmi vzajomne a taktiez
s vdzbami na spoje MHD tam, kde takéto spoje premdavaju. Su tu uvedené existujluce prestupné body,
ale ajprestupné body novo navrhované, ktoré vychadzaju zracionalizdcie niektorych liniek
a zavadzania integrovaného dopravného systému.

Levoca: Okresné mesto v juznej Casti SpiSa. Hoci nedaleko od autobusovej stanice je
Zelezni¢na stanica, pravidelna osobnad Zelezni¢na doprava tu bola zrusena v roku 2003.
Ostala len moZnost prestupov medzi autobusmi. Okolo autobusovej stanice premavaju
aj autobusy levocskej MHD. Vybavenie informacnym systémom pre cestujucich je do
buducnosti nevyhnutné.

Svidnik: Okresné mesto v severnej casti PreSovského kraja. Cely okres je bez
Zelezni¢nej infrastruktury. Prestupny bod sluzi iba pre prestupy medzi autobusmi.
Autobusové spoje premavaju do prakticky vSetkych obci okresu a do Bardejova,
PreSova, Kosic, Stropkova a dalSich oblasti. Autobusovi stanicu treba vybavit
bezbariérovym pristupom a informacénym systémom pre cestujucich.

Stropkov: Okresné mesto na pomedzi Sari$a a Zemplina. Tak ako okres Svidnik aj okres
Stropkov nema na svojom Uzemi ani kilometer Zelezni¢nej trate. Autobusova stanica
slizi pre prestupy najmi medzi primestskymi autobusmi. Stanicu treba vybavit
cakarnou, bezbariérovym pristupom a informacnym systémom pre cestujucich.
PreSov — termindl Levo€ska: Pripravovany prestupny bod na Levocskej ulici. Prestupny
bod ma umoinit prestup medzi primestskymi autobusmi (SAD) prichddzajicimi do
PreSova po ceste |/18 zo zdpadného smeru a preSovskou MHD. Informacny systém pre
cestujlcich v regiondlnej autobusovej doprave ataktiez vMHD by mal byt
samozrejmostou.

PreSov — terminal Nizna Sebastova: Navrhovany prestupny bod na Vranovskej ulici
v NiZnej Sebastovej pre prestup z primestskych autobusov, prichddzajucich po ceste
I/18 z vychodného smeru, na spoje presovskej MHD. Na tomto prestupovom bode je
nutné zriadit informacny systém pre cestujucich v obidvoch druhoch dopravy.

Svit: Priemyselné mesto v okrese Poprad pri koridorovej Zelezni¢nej trati Zilina —
Kogice — Cierna nad Tisou. Napriek tomu povaZujeme Svit za prestupovy bod iba pre
autobusy. Zelezni¢nd stanica je celkom mimo centra mesta (asi 650 m pesi) a ani tam
nejazdi MHD. Autobusy z Sirokého okolia zabezpecuju dochadzku za pracou do Svitu.
Do buducnosti by bolo vhodné zvazit Gpravu linky MHD k Zelezni¢nej stanici
a vybudovat informacny systém, ktory bude informovat o vlakoch, autobusoch a MHD.
Spisska Stara Ves: Novo navrhovany prestupny bod na severozapade okresu
Kezmarok. Spoje odtial premdvaju do SpiSskej Belej a do Starej Lubovne a navrhuje sa
smerovat sem autobusy z koncovych obci Jezersko, Zalesie a Havka. Prestupny bod by
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mal vzniknut na ulici SNP pro penzidne Diana. Treba vybudovat pristresok, informaény
systém pre cestujucich a zabezpedit zakladné zdzemie pre vodicov autobusov.

- Hanusovce nad Toplou: Mesto na severozapade okresu Vranov nad Toplou. Hoci su
tu dve Zelezni¢né zastavky, navrhuje sa tu prestupny bod iba medzi autobusmi.
Navrhuje sa skratenie cestovnej doby vlakov medzi Vranovom na Toplou a PreSovom
vynechanim zastavok medzi Vranovom nad Toplou a Kapusanmi okrem Zelezni¢nej
zastavky Hanusovce nad Toplou mesto. Obsluhu medzilahlych obci preberd autobusy.
Prestupovy bod sa navrhuje umiestnit pri Kukorelliho ulici. Treba vybudovat pristresok,
zazemie pre vodic¢ov a informacny systém pre cestujucich.

- Spisské Podhradie: Mesto pod Spisskym hradom vo vychodnej casti okresu Levoca.
Mesto je prirodzenym centrom pre svoje okolie atym prestupnym bodom
pre autobusy navrhovanej linky medzi PreSovom a Popradom. Prestupny bod
pri PaleSovom namesti je potrebné vybavit pristreskom a informaénym systémom.

- Giraltovce: Mesto v juznej ¢asti okresu Svidnik, prirodzené centrum tejto ¢asti okresu
a krizovatka autobusovych spojov. Autobusy odtial premavaju najma do Presova,
Kosic, Svidnika, Stropkova, Bardejova a navrhuju sa aj spoje do Raslavic. Autobusovy
stanicu treba do wvybavit cakarnou, bezbariérovym pristupom a informacnym
systémom pre cestujucich.

- Podolinec: Mesto na juhozapade okresu Stara Lubovrfia. Novo navrhovany prestupny
bod medzi autobusmi navazajucimi cestujucich z okolitych dedin na autobusy do Starej
Lubovne, Kezmarku alebo Popradu. Prestup na vlaky nie je komfortny, vzdialenost
medzi obidvoma stanicami je takmer jeden kilometer pesi. Na autobusovu stanicu
treba dodat informacny systém pre cestujucich.

- Plavec: Obec vychodne od Starej Lubovne. Novo navrhovany prestupny bod medzi
autobusmi z okolitych dedin a autobusmi do Starej Lubovne, Bardejova, Lipian alebo
PreSova a Kosic. Prestupny bod by mohol vzniknut pri moste alebo pri Namesti SNP.
Potreba pristresku a informacného systému pre cestujucich.

- Plavnica: Obec vychodne od Starej Lubovne, ktora je krizovatkou ciest od Starej
Lubovne do Lubotina s cestou od Malého Lipnika do Sari$skych Draviec a Lipian. Z toho
vychadza aj novo navrhovany prestupny bod medzi autobusmi premavajucimi po
uvedenych cestach. Prestupny bod by mal vzniknat v centre obce pri zdkladnej skole.
Treba ho vybavit pristreSkom a informaénou tabulou pre cestujdcich.

- Bzenov (pri obecnom tirade): Novo navrhovany prestupny bod medzi autobusmi novo
navrhnutej linky Standardu MHD z Margecian do PreSova a autobusmi novo
navrhnutej linku z Kvadian do Bzenova. Neskor (okolo roku 2040) mozno aj
autobusovej linky medzi Zipovom a Kysakom. Potreba upravit umiestnenie zastavok,
zriadit pristresok a kvalitny informacny systém pre cestujucich.

- Chminianska Nova Ves: Novo navrhnuty prestupny bod medzi autobusmi novo
navrhovanej linky tandardu MHD Siroké — Chminianska Nova Ves — Predov (Trojica,
Zelezni¢na stanica, Solivar) — Dulova Ves — Zlatd Bafia a nadvizujicimi linkami
primestskych autobusov, ktoré budu navazat cestujucich z okolitych dedin. Prestupovy

bod by mal vznikndt pri mimourovriovej krizovatke na ceste 1/18. Treba vybavit
pristreSkom a informaénym systémom.

- Lubovec (Cislo domu 36): V buducnosti okolo roku 2040) novo navrhnuty vedlajsi
prestupny bod medzi autobusmi linky Standardu MHD z Margecian do PreSova
a autobusmi novo navrhnutej linky medzi Zipovom a Kysakom. Vybavenie zastavky
pristreSkom a informacnym systémom je potrebné.

Mo B R e ST M .t



TN PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

- Ubla: Obec na vychode okresu Snina pri hranici s Ukrajinou, respektive so
Zakarpatskou oblastou Ukrajiny. Je novo navrhnutym prestupnym bodom medzi
autobusmi zvdazajucimi cestujucich z blizkych dedin pri hranici aautobusmi do
okresného mesta Sniny. Prestupny bod by mal byt v centre Uble pri restauracii.
Potreba pristresku a informacného systému.

- Zahradné (namestie): Novo navrhovany prestupovy bod medzi autobusmi novo
navrhovanej linky $tandardu MHD (prediZenie existujucej linky ¢. 21 MHD Pre$ov)
Velky Slivnik — Maly Slivnik — Zahradné — Fintice — Pre$ov, nemocnica — Cierny Most —
Trojica — Telekéa — Maly Sari§ a novo navrhnutej linky Hradisko — Terfia — Zdhradné —
Tulcik. Treba pristresok a informacny systém pre cestujucich.

- Velky Slivnik (Jednota): Novo navrhovany prestupny bod medzi autobusmi novo
navrhovanej linky $tandardu MHD (prediZenie existujucej linky ¢. 21 MHD Pre$ov)
Velky Slivnik — Maly Slivnik — Zahradné — Fintice — Pre$ov, nemocnica — Cierny Most —
Trojica — Telekéa — Maly Sari$ a novo navrhnutej linky Babin Potok — Terfia — Maly
Slivnik — Demjata. Treba pristresok a informacny systém pre cestujlcich a zazemie pre
vodicov autobusov. Prestupny bod by mal vznikndt pri predajni Jednoty.

- Svinia (rdzcestie, zakladna skola): Novo navrhovany vedlajsi prestupny bod medzi
autobusmi novo navrhovanej linky Standardu MHD Chminianska Nova Ves — PreSov
(Trojica, Zelezni¢na stanica, Solivar) — Dulova Ves — Zlatd Baria a novo navrhnutou
linkou Renéidov — Jarovnice — Lazany — Svinia — Maly Sari§ — Predov. Tdto moznost
prestupu nie je dbélezZitd, mozno ju vynechat. Prestupny bod by mal byt medzi
zastavkami razcestie a zdkladna Skola, mozno s upravenou polohou. Treba pristreSok
a informacny systém.

- Pusté Pole (razcestie Kyjov): Novo navrhovany prestupny bod medzi novo navrhnutou
linkou Vislanka — Sarigské Jastrabie — Kyjov — Pusté Pole a linkou medzi Starou
Lubovriou a Lipanmi. V lokalite je cerpacia stanica pohonnych hmot, ktord méze
suplovat uréité zazemie. Treba informac¢nu tabulu s aktudlnymi informaciami pre
cestujucu verejnost.

- Vislanka (razcestie): Novo navrhnuty prestupny bod medzi tymi istymi linkami ako
v Pustom Poli. V si¢asnom stave su tu dva pristresky. Pokial by tento bod mal byt
zriadeny, informacny systém pre cestujucich tu musi byt do vybaveny.

- Tarnov: Novo navrhnuty prestupny bod v okrese Bardejov pre prestup na autobusy
smerujlce do Bardejova z autobusov z obci Krize — Bogliarka — KruZlov, Kurov, Vysny
Tvarozec, Cigelka a Fri¢ka. Prestupny bod by mal vzniknUt pri restauracii (existujica
zastavka). Treba vybavit pristreskom a informaénym systémom.

- Zborov: Novo navrhnuty prestupny bod v okrese Bardejov pre prestup na autobusy
smerujuce do Bardejova z autobusov z obci Mikulasova a Jedlinka. Prestupny bod by
mal vznikndt na autobusove]j zastavke na Hlavnej ulici pri Skolskej ulici. Bod treba
vybavit informacénym systémom, upravit priestor pre otacanie autobusov a zabezpecit
zakladné zdzemie pre vodicov.

- Siroké: Novo navrhnuty prestupny bod v okrese Pre$ov, najma pre prestup medzi
autobusmi novo navrhovanej linky $tandardu MHD Siroké — Chminianska Nova Ves —
Presov (Trojica, Zelezni¢na stanica, Solivar) — Dulova Ves — Zlata Bafia a nadvazujdcimi
linkami primestskych autobusov, najma linky Sabinov — Krompachy. Prestupny bod by
mal vzniknut na autobusovej zastavke pri obecnom dradu. Treba vybudovat pristresok
a informacny systém (elektronické informacné tabule).
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- A dalSie prestupové uzly definované planom dopravnej obsluznosti alebo inym
relevantnym dokumentom v bududcnosti (napr. Spisské HanuSovce, Haligovce, Velky
Lipnik, Toporec Zel. zast., Lubica raz. Tvaroznd, Vrbov, Velka Lomnica, Velky Slavkov,
Tatranska Polianka, Vy$né Hagy, Sufiava, Hranovnica, Spissky Stiavnik, Zst. Vydrnik,
Spisské Podhradie, Lubotin, Gerlachov rdzc. Snakov, Gerlachov rdzc. Kruzlov, Sverzov,
NiZna Polianka, Roztoky razc., Sari$ské Cierne, Hunkovce, Svidnik nemocnica, Bukovce,
Havaj, Krasny Brod, Radvari nad Laborcom, Hankovce, Udavské #st., Zubné, Hostovice,
Svetlice razc., Stropkov cast Sitnik, Breznica, Brusnica, Miriovce, Rakovcik, Radoma,
Kracunovce, Kukova razc., Marhan, Porubka (BJ), Koprivnica, Pavlovce ¢ast Podlipniky,
Lada, KluSov razc. Richvald, Sabinov ¢ast Orkucany, Jarovnice, Bertotovce, Vitaz,
Drienov, Zehiia, Vly$ny Zipov, Bystré 7st., Caklov, Sol, Se¢ovska Polianka, Sac¢urov, Nizny
Hrabovec, Hencovce Bukdza, Vranov nad Toplou Dlha kopec, Sedliska, Tovarné
krizovatka, Topolovka, KoSarovce, Bela nad Cirochou, Modra nad Cirochou, Kamenica
nad Cirochou, Topola, Stakcin razc. Stakéinska Roztoka, Michajlov, Dubrava (SV)).

5.2.4.4  Prestupné uzly podla IDS Vychod

Kategorizécia zastavok, stanic a termindlov sa bude do budtcna riadit Standardami kvality IDS Vychod.
Kategdria a s nou slvisiace minimalne vybavenie stanic a zastavok IDS Vychod definuje nasledovne
(frekvencie k pracovnému driu mimo skolskych prazdnin):

e kategdria A (stanica/terminal) — frekvencia nad 10 000 cestujlcich za 24 hodin,

e kategéria B (stanica/terminal) — frekvencia od 3 000 do 9 999 cestujucich za 24 hodin,
e kategéria C (stanica/terminal) — frekvencia od 1 000 do 2 999 cestujucich za 24 hodin,
e kategéria D (stanica/terminal) — frekvencia do 999 cestujucich za 24 hodin,

o kategdria E (zastavka) — frekvencia 100 a viac cestujlcich za 24 hodin,

e kategdria F (zastavka) — frekvencia cestujucich od 20 do 99 cestujucich za 24 hodin,

e kategodria G (zastavka) — frekvencia cestujucich od 0 do 19 cestujucich za 24 hodin.

5.3 Navrh koncepcie ciest a cestnej dopravy

Navrh rieSenia cestnej siete PreSovského samospravneho kraja vychadza zo zaverov analytickej ¢asti,
definovanych problémov, vystupov dopravného modelovania a rozhovorov s odbornikmi z Narodne;j
dialnicnej spolocnosti, a.s., Slovenskej sprdvy ciest aSpravy audrzby ciest Presovského
samospravneho kraja.

Slabé stranky cestnej siete opisané v analytickej Casti su:

e Nizka technicka kvalita velkej Casti cestnej siete, ktora je dedi¢stvom dlhodobého nedostatku
starostlivosti o nu v minulosti;

e cesty, kde sa nevykondava Ziadna udrzba a su nezjazdné;

e napriek zvySovaniu rozpoctu nedostatok finan¢nych zdrojov na udrzbu;

o chybajlice cestné prepojenia cez malo osidlené oblasti, vysoky podiel koncovych obci
s obmedzenou dostupnostou a komplikaciami pri obsluhe verejnou dopravou;.

e nedostatky v dopravno-technickom usporiadani niektorych vyznamnych ciest Il. triedy aich
nepriaznivé Ucinky na Zivotné prostredie v ich okoli.

Medzi slabymi strankami je v analytickej ¢asti uvedend aj: Chybajlica strednodoba a jasna kratkodoba
stratégia pre udrzbu a modernizaciu krajskych ciest. To platilo na 100 % pred vypracovanim programov
Spravou a udrzbou ciest PreSovského samosprdvneho kraja a jej predloZzenim Komisii dopravy dna
3.6.2019:
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e Program Hrani¢né priechody

e Program Horské priechody

e Program Meteostanice s kamerami

e Cestny program pre obdobie 2020 — 2025
e Mostny program pre obdobie 2020 — 2025

Vypracované programy poskytuju velmi dobry podklad pre zmenu situdcie v Udrzbe ciest k stavu, kedy
bude na kaZdej ceste realizovana udrzba najmenej raz za 20 rokov.

Oznacdené hrozby v analyzach, ktoré je potrebné eliminovat su:

e Malo zdrojov v systéme financovania spravy a udrzby krajskych ciest a mostov;

e Ziadne finan¢né zdroje pre zasadnejsSiu modernizaciu cestnej siete;

e ohrozovanie ciest a mostov z titulu prirodnych vplyvov a mimoriadnych situdcii (vydatna zrazkova
¢innost a s fiou suvisiace zosuvy).

Navrh investicii je zamerany na:

e Naplnenie pozadovanych Standardov medzinarodnych tras — Koridoru TEN-T Ryn — Dunaj
(dialnica D1), cesty E50 ako aj na skompletizovanie trasy Via Carpatia (rychlostna cesta R4),
cesty E371 a postupné zlepSovanie parametrov cesty 1/18 — /74 spajajucej PreSov s hranicou
Ukrajiny (skor uvaZzovana cesta R9);

e modernizaciu ciest I. triedy so zlym dopravno-technickym stavom;

e rieSenie Usekov a uzlov siete s nedostatocnou kapacitou cestnej siete (vid obrazok 41 analytickej
spravy):

cesta I/18 — prietah PreSovom a uUsek Presov — KapusSany

cesta /18 — Usek Kapusany — Lipniky

cesta 1/18 vo Vranove nad Toplou — Cemernom

prietah cesty /68 cez Presov

Usek cesty 1I/68 Presov — Sabinov

cesta 1/66 z Popradu do miestnej ¢asti Matejovce

Usek cesty 1/66 z miestnej asti Poprad — Matejovce do KeZzmarku

Usek cesty I/66 KeZmarok — Spisska Bela

vyjazd z Popradu po 11/534 a usek Poprad — Nova Lesna

napojenie 11/533 na 1/18 v Levoci

napojenie 11/536 na I/18 vo Spiskom Stvrtku

Usek cesty 11/545 Kapusany — Fulianka

bodové zavady v Bardejove (1/77) a Starej Lubovni (I/77)

0 0O 0 0O o 0O o 0O o O o0 o o

e vybudovanie obchvatov na cestach I. a ll. triedy tam, kde su alebo budu vyrazne prekracované
hygienické limity pre ochranu pred hlukom a plynnymi emisiami

e obchvaty na cestach . triedy podla UP VUC PSK a investi¢ného planu SSC, na cestach Il. triedy
obchvaty miest a obci Kapusany, Raslavice, Kobyly a KluSov, PreSov — Cemjata, Stary Smokovec,
Lubica, Vrbov, Vlkova, KeZmarok, Velkd Lomnica, Slovenska Ves, Spisskd Stara Ves, Cerveny Klastor,
Kamienka, Velky Lipnik, Spisské Podhradie, Chotca, Bukovce, Makovce, Havaj, Zavadka, Topolovka,
Razriany, Jarovnice, Hermanovce a Vechec a Uzemné rezervy pre dalsie obchvaty, na ceste 111/3431
obchvat Fintic;

e stavebné Upravy ciest Il. a lll. triedy so zlym dopravno — technickym stavom, zahrnajuce najma
nebezpecné stlpania, klesania, zakruty, prechody cez horské masivy (tabulka 90 analytickej Casti),
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investicie tohto druhu, ako aj obchvaty na cestach Il. triedy si podmienené navysenim finanénej
alokacie pre PreSovsky kraj na udrzbu ciest;

e vybudovanie novych spojeni medzi obcamitam, kde chybaju napriek silnému prepravnému vztahu
alebo mozu zlepsit a zlacniet obsluhu primestskou autobusovou dopravou, ak je to ekonomicky
efektivne, tam kde existuju, je mozné vyuzit existujice polné a lesné cesty, miestne komunikacie
a majetkovo ich previest pod spravu PreSovského kraja;

e sprevadzkovanie alebo vybudovanie a majetkové vysporiadanie ciest na nové hrani¢né priechody
do Polska a na Ukrajinu pre nakladnu tranzitnd dopravu aj pre miestne spojenia.

Udribu bude potrebné zamerat predovietkym na cesty v havarijnom stave (tabulka 91 analytickej
Casti) a na cesty, ktoré boli analyzované v multikriterialnej analyze v kapitole 8.3 ako najpotrebnejsie
pre stvisld Udrzbu. Sucasne musi prebiehat udriba. Velmi dobry zadklad k planu udrzby davaju
schvalené programy udrzby ciest a mostov v PreSovskom samospravnom kraji.

Dalej uvedené scenare obsahuju navrh rozvoja cestnej siete ako aj ndvrh postupu pri udrzbe cestnej
siete Il. a lll. triedy v obdobi do roku 2050. Opatrenia, ktoré bude realizovat celostatny spravca podla
svojho planu su zaradené do scenarov BAU. Opatrenia, ktoré bude iniciovat alebo realizovat Presovsky
kraj, podla v tejto stratégii opisanych problémov a navrhnutych Specifickych cielov, budu zaradené do
scendrov Do all, horizontov 2030 a 2050 a ich etap 2025 a 2040.
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5.3.1 Dialnice a rychlostné cesty

Dialnica D1 v useku Strba — Lemesany, ale aj jej budica trasa smer Michalovce v KSK a budica
rychlostna cesta R4 budu tvorit nosnu cestnd siet kraja v trasach siete TEN-T a jej koridoru Ryn — Dunaj,
ako aj koridoru presadzovanym iniciativou Trojmoria Via Carpatia. Obidve dialnice a rychlostna cesta
prevezmu funkciu zakladnych komunikaénych osi a cesty 1. a Il. triedy v ich okoli maju alebo budi mat
novu funkciu privadzacov, pricom niekedy budu tieto cesty trasované nepriamo smerom k najblizSej
dialnici a nie po najkratsej ceste I. alebo Il. triedy. Svoju dialkovu funkciu tak stratia nielen subezné
cesty1/18,1/20a1/21, ale aj1/15 a I/79 a Ciastoéne aj I/18 medzi Michalovcami a Lipnikmi, ked'dialkova
doprava prejde na rychlejsiu dialnhicu alebo rychlostnu cestu.

Dalej st uvedené useky dialnic a rychlostnych ciest v Pre$ovskom samospravnom kraji podla
investiéného planu NDS, a.s pripravované k realizacii do roku 2030 a 2050 s etapami 2025 a 2040 ako
scendre Bau. TieZz sU navrhnuté niektoré dalSie investicie avylepSenia potrebné k naplneni
strategického ciela ,,Moderny, vykonny a spolahlivy dopravny systém kraja“.

5.3.1.1 Do roku 2030
Ndvrh scenarov do roku 2030 je rozdeleny do etdp Bau 2025 a Bau 2030

Bau 2025

Na Uzemi PreSovského kraja bude dokoncena dialnica D1 okrem druhej tunelovej rdry Branisko.
Privadzac z krizovatky Levoca bude postaveny iba ako prepojenie na cestu 11/533 v sulade s platnym
uznesenim vlady. Toto rieSenie prinesie velmi vysoké zataZenie cesty 11/533 v Harichovciach, kde
dosiahne intenzitu 12 tisic vozidiel za 24 hodin v roku 2030 a 15 tisic v roku 2050. Bude tiez dokonéeny
Stvorpruhovy obchvat PreSova na ceste R4 a jej docasne dvojpruhovy Usek Ladomirova — Hunkovce
nadvazujuci na obchvat Svidnika.

e D1 PresSov, zapad — PresSov, juh 2021 — 4 pruhy

e R4 PreSov — severny obchvat |. etapa 2023 — 4 pruhy
e R4 PreSov — severny obchvat Il. etapa 2024 — 4 pruhy
e D1 Hasi¢ska stanica PreSov — Vydumanec 2024

e R4 Ladomirova — Hunkovce 2023 — 2 pruhy

e R4 SSUD — vysunuté pracovisko, Velky Sari§ 2022
Bau 2030

Bude dobudovany tunel Branisko na D1, druha tunelova rura, a bude dokoncena rychlostnd cesta R4
z KapusSian aZ na hranicu s Polskom, od Lipnikov k Statnej hranici. Rychlostnu cestu R4 sa navrhuje
vybudovat od podiatku ako Stvorpruhovu bez ¢iastoéného dvojpruhového riesenia. Nakolko je to
zmena investi¢ného planu NDS, a.s. je realizacia rychlostnej cesty R4 obsiahnutd ako v scenari Bau 2030
aj v scenari Do all 2030.

e R4 Lipniky — Kapusany

e R4 Giraltovce — Kukova

e R4 Rakov¢ik — Radoma

e D1 Beharovce — Branisko — 2. profil 2027

e R4 Radoma — Giraltovce

e R4 Statna hranica Slovensko/Polsko — Hunkovce
e R4 Svidnik — Rakov¢ik 2029

e R4 Kukovd — Lipniky 2028
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o /82 Privadzac Spisska Nova Ves — Levoca Il. etapa (etapové napojenie na I1/533)
2027

Do all 2030

Z dévodu neprimerane vysokého zatazenia cesty 11/533 v obci Harichovce je navrhnuté vybudovanie
privadzaca do SpiSskej Novej Vsi v trase priamo napojenej na severny ochvat SpiSskej Novej Vsi ako
cesta I/82 (s pokracovanim v trase Spi$ska Nova Ves — Spissky Stvrtok namiesto cesty 11/536). Privadza¢
I/82 sa navrhuje vybudovat ako cesta stromi jazdnymi pruhmi so striedavo umoznenym
predchadzanim s podmienkou revokacie uznesenia VIady SR. Rychlostni cestu R4 navrhujeme
v scenari Do all 2030 vybudovat ako $tvorpruhovt v celej dizke, nakolko intenzity dopravy na tseku
Lipniky — Giraltovce a Strocin — Svidnik budu po dokonéeni cesty R4 vyssie ako kapacita dvojpruhu.
Sucastou scenara Do all 2030 je aj dobudovanie druhej polovice cesty R4 v Useku Svidnik — Hunkovce.
Trasu R4 — S17 smerom do Polska je navyse Ziadluce vybudovat ako homogénny Stvorpruhovy usek
dialkovej cesty Via Carpatia.

e R4 Giraltovce — Kukova — 4 pruhy

e R4 Rakovcik — Radoma —4 pruhy

e R4 Radoma — Giraltovce — 4 pruhy

e R4 Statna hranica Slovensko/Polsko — Hunkovce — 4 pruhy

e R4 Svidnik — Rakov¢ik — 4 pruhy

e R4 Kukovad — Lipniky — 4 pruhy

e R4 druhy jazdny pds obchvatu Svidnika na ceste R4

e R4 druhy jazdny pas Useku Ladomirova — Hunkovce na ceste R4

5.3.1.2 Do roku 2050

V obdobi do roku 2040 sa navrhuje doplnenie krizovatky na dialnici D1 pri Drienovskej Novej Vsi, kde
je v blizkosti mesta PreSov 11 km dlhy usek dialnice bez krizovatky, ¢o znemoZiuje pouZzitie dialhice
pre cesty z Li¢artoviec a Drienovskej Novej Vsi do PreSova. Na useku dialnice D1 od PreSova do Popradu
sa navrhuje vybudovat chybajlce napojenie cesty 1/18 v smere na Poprad na kriZovatke Chminianska
Nova Ves.

Do all 2040:

Rozsirenie na $tvorpruh najzataZenejsich Usekov R4 Kukova — Lipniky, Kukova — Giraltovce, Giraltovce
— Radoma a Rakovcéik — Svidnik, kde budu intenzity dopravy po roku 2030 atakovat hranicu kapacity
dvojpruhovej komunikacie.

e D1 Krizovatka Drienovskd Nova Ves s napojenim na 1/20
e D1 Vyjazdova rampa 1/18 na D1 pri Chminianskej Novej Vsi
Do all 2050:

Zapadovychodnu cestnu os PreSovského kraja tvori okrem dialnice D1 aj dnes velmi frekventovana
cesta 1/18 PreSov — Straiske — Michalovce na ktoru v Strazskom nadvazuje cesta I/74 Straiske —
Humenné — Snina — hrani¢ny priechod SK/UA Ubla. Tato trasa bola v roku 2010 napldanovana na
prestavbu na rychlostnu cestu R9. Cesta sa po dokonceni vychodného useku dialnice D1 dostane do
polohy k nej paralelnej a vyhladova intenzita dopravy tak vyrazne nepresiahne dnesné hodnoty. Na
ceste /74 medzi Strazskym a Humennym sa po roku 2050 dosiahne vyhladové zatazenie vo vyske 18
tisic vozidiel, ¢o sa blizi kapacite dvojpruhovej cesty . triedy. V celoStatnej stratégii cestnej dopravy sa
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srychlostnou cestou R9 od roku 2012 neuvaZuje. Plan udrZatelnej mobility PreSovského
samospravneho kraja navrhuje po realizacii ¢iastkovych investicii do ciest I/18 a /74 zmodernizovanu
cestu doplnend o obchvaty miest a obci po roku 2040 preverit a homogenizovat na prioritnd cestu
I. triedy s trojpruhovymia Stvorpruhovymi Usekmi podla dopytu. Dopyt tieZz bude ovplyvneny reZimom
na hraniciach a mierou integracie Ukrajiny do $truktur Eurépskej Unie.

e Tah1/18—1/74 Prioritnd cesta I. triedy Lipniky — Ubla v trase skor uvaZovanej R9
5.3.2 Cesty I. triedy

Cesty |. triedy tvoria v PreSovskom kraji zakladni medziokresnu siet a pre potreby navrhu investicii
bude vhodné nadalej rozlisovat cesty s dialkovym vyznamom a cesty s medziokresnym vyznamom
a cesty paralelné ku dialniciam, ktoré pre bezné osobné a nakladné automobily maju alebo budi mat
vyznam iba ako pristup na dialnicu alebo pre kratke cesty medzi obcami.

Cesty I. triedy s dialkovym vyznamom su cesty: Usek 1/18 Lipniky — Strazske, Usek 1/74 Strazske — Ubla,
1/66, 1/68 a Usek /77 Spisska Beld — Stara Luboviia — Lubotin. Tieto cesty dopliiaju siet dialnic
a rychlostnych ciest a je potrebné prednostne vyriesit ich kapacitné, bezpe¢nostné a environmentalne
problémy. Po roku 2040 sa rata s dalSim skvalitnenim cesty 1/18 — I/74 Lipniky — Ubla na s$tandard
rychlostnej cesty.

Cesty . triedy s medziokresnym vyznamom su: 1/15, 1/79, Usek 1/77 Lubotin — Svidnik. Tieto cesty su
velmi dolezité a tieZz by mali byt dostatocne kapacitné, bezpeéné a vybavené obchvatmi, prioritou
pri nich je skér ochrana obyvatelov miest a obci pred ich negativnymi Gcinkami, teda vystavba
obchvatov.

Cesty |. triedy paralelné ku dialniciam: usek 1/18 Strba — Lipniky, 1/20 Presov, juh — Budimir, 1/21 je
potrebné udrZiavat v kvalitnom stave. V pripade cesty 1/20 v PreSove je potrebné aj vyriesit jej
nedostatoénu kapacitu a zniZit negativne G¢inky na obyvatelov mesta.

Potreba zvysit kapacitu ciest, tzn. navysit pocet jazdnych pruhov alebo vyriesit bodové kapacitné
zavady v krizovatkach boli identifikované na cestach:

e 1/18 v Presove a na Useku Kapusany — Lipniky — vyriesi stvorpruhovy severny obchvat R4

e 1/20 v Presove (Rusinska) — vyrieSi vystavba novej trasy cesty 1/20: PreSovska — K1 — K3 — Rusinska
v kombindcii s novou cestou, ktora vznikne predizenim ulice Ku Skére (SSC zatial neplanuje novi
trasu cesty /20 cez Presov, bol by potrebny pokyn MDV SR)

e |/66 v Poprade (Zelezni¢ny podjazd), I/66 Poprad — Velkd Lomnica a KeZmarok — Spisska Beld —
vyriesi postupna vystavba prelozky cesty I/66 so Stvorpruhovym Usekom od Popradu po Kezmarok

e 1/68 Sabinov — Velky Sari$ — vyriesi skapacitnenie komunikdcie pri jej modernizacii a rozsirenie na
4 pruhy a nové krizovatky vo Velkom Sarii a na Dubrave
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5.3.2.1 Do roku 2030

Do roku 2030 budu realizované cesty obsiahnuté v investicnom plane SSC. Tie su navrhnuté do
scenarov Bau 2025, Bau 2030, Bau 2040 a Bau 2050. Useky navrhnuté spracovatelom stratégie su
potom zahrnuté v scenaroch Do all.

Bau 2025

Podla investi¢nych moznosti budd do roku 2025 pripravované a napokon realizované nasledujlce
modernizacie vybranych Usekov ciest I. triedy:

e |/15 okr. hranica Vranov nad Toplou/Stropkov — Sitniky
e |/66 Popova — Hranovnica

e |/68 Mnisek nad Popradom — Stara Lubovnia

e |/74 Kamenica nad Cirochou — Stakéin

e |/77 Tarnov — Zborov

e |/79 Vranov nad Toplou — Parchovany

Rekonstrukcie a prelozky ciest I. triedy

e |/15 Stropkov prelozka

e Skapacitnenie podjazdu na ceste 1/66 v Poprade pri modernizacii Zelezniéného koridoru
(Stefanikova ulica pri Lidli) — bude realizované pri modernizacii zelezni¢nej trate ¢. 180 ako
investicia ZSR v predpokladanom termine 2026

e |/66 a ll/540 Velka Lomnica, krizovatka

e |/68 Plavnica, prelozka cesty

e |/68 Sabinov, prelozka cesty

Bau 2030:

e 1/20 K1 — K3 Presovska — Rusinska (SSC zatial neplanuje novu trasu cesty 1/20 cez PreSov, bol by
potrebny pokyn MDV SR)

e 1/68 Kamenica — Lipany 1/18 Nizny Hrabovec — Petrovce nad Laborcom, prelozka, . etapa

e 1/18 Cierne nad Toplou — Vly$ny Zipov, rekonstrukcia

e 1/21 Giraltovce — Fijas, rekonstrukcia cesty (je potrebné skoordinovat s isekom R4 Giraltovce —
Radoma — popripade prehodnotit rekonstrukciu — intenzita sa vyznamne znizi)

e 1/66 Poprad — Kezmarok Il. etapa, 1. éast

e 1/68 Sarisské Michalany — Pre3ov, rekonstrukcia cesty

e |/74 Snina — Kolonica

e |/77 Bardejov — Bardejovské Kupele, rekonstrukcia. I. etapa

e |/77 Spisska Beld — BuSovce, rekonstrukcia

e 1/18 Vranov nad Toplou, krizovatka

Do all 2030:
e |/77 Bardejov, DIha Luka — obchvat

5.3.2.2 Do roku 2050

V horizonte 2050 a etape 2040 ma Slovenska sprava ciest naplanované niektoré investicie, ktoré
nebude mozné realizovat do roku 2030:
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Bau 2040

e |/68 Presov, Bardejovska — Sabinovska, prelozka
e prepojenie 1/68-1/20 Presov, Bardejovskd — K1 (SSC zatial neplanuje toto prepojenie, bol by
potrebny pokyn MDV SR)

Bau 2050

e |/18 Vranov nad Toplou, juzny obchvat
e |/74 Brekov— Humenné

Navrh Planu udrzatelnej mobility do roku 2050 prinasa dalSie namety na stavebné Upravy formou
preloziek ciest mimo obytnych sidiel v nasledujucich Usekoch:

Do all 2040

e Privaddzac Grofske R4 —1/18 v meste Presov (SSC zatial neplanuje toto prepojenie, bol by
potrebny pokyn MDV SR)

e Obchvaty a skapacitnenie cesty |/66 KeZmarok — Spi$ska Beld — BuSovce

e Maedzianky — HanuSovce na Toplou I/18

e Bystré — Cierne and Toplou I/18

e Hlinné —Sol' — Caklov 1/18

e Hranovnica I/66

e Lipany /68

e Kamenica — Cervenica pri Sabinove — Pecovska Nova Ves — Sabinov — 1/68

e Skvalitnenie cesty I/74 v Useku Strazske — Ubla (zvy$né obchvaty) za podmienky rastu intenzity
e Humenné — Kamenica nad Cirochou 1/74
e DIhé nad Cirochou — Bela nad Cirochou — Snina 1/74
e Kolonical/74

e Podolinec /77

e Hniezdne I/77

Do all 2050

e Zdiar, dolny koniec — obchvat 1/66

e Tatranskd Kotlina — prelozka 1/66 s vyuZitim cesty 111/3077

e Zborov /77

e lubotin — NiZna Polianka I/77 (obchvaty)

e Malcov — Gerlachov 1/77

e Mokroluh 1/77

e Vranov nad Toplou — obchvat 1/79

e Levoca: kruhovy objazd pri Kosickej brane na ceste I/18

e napojenie privadzaca Spisskd Nova Ves 1/82 na obchvat Harichoviec (SSC zatial neplanuje toto
prepojenie, bol by potrebny pokyn MDV SR)

Skutocny rozsah rekonstruovanych a prelozenych Usekov bude zavisiet od disponibilnych finanénych
prostriedkov Slovenske] spravy ciest.
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5.3.3  Cesty Il. a lll. triedy

V sprave PreSovského kraja je 520,5 km ciest Il. triedy a 1 916,1 km ciest Ill. triedy. Vzhfadom na to, Ze
cesty boli PreSovskému kraju odovzdané do spravy kraja prevaine vo velmi zlom stavebnom stave
a pridelené financie na udrzbu ciest nestacili na Uplnu napravu tohto stavu, je hlavnou ulohou Spravy
a udrzby ciest PreSovského samospravneho kraja realizovat postupni obnovu ciest formou
rekonstrukcii. 170 km (33 %) ciest Il. triedy a532 km (28 %) ciest Ill. triedy je v stavebne
nevyhovujicom stave, podiel ciest v nevyhovujicom stave medziroéne sustavne klesa. Dalej je
potrebné vyriesit problémy vzniknuté zosuvmi a uviest do prevadzky useky, na ktorych bola uz
premdvka vplyvom nedostatocnej udrzby zastavena.

Cielom udrzby cestnej siete musi byt zrealizovat celkovu rekonstrukciu cesty jedenkrat za cca 20 rokov.
Preto musi Presovsky samospravny kraj kazdy rok rekonstruovat najmenej 26 km ciest Il. triedy a 81 km
ciest lIl. triedy formou suvislej rekonstrukcie obrusnych vrstiev, rekonstrukcie objektov pred koncom
Zivotnosti a ak je to potrebné aj rekonstrukciu spodnej stavby komunikacie. Okrem tohto musia
prebiehat bezné opravy skod na cestach a ich letna a zimna udrzba.

Financie na Udrzbu cestnej siete ako aj nutné Upravy bude potrebné navysit formou vyssieho pridelu
z daftového urcenia od Statu.

Na udrzbu ciest II. a lll. triedy vynaloZi PreSovsky kraj 19 miliénov € (2017), t.j. priblizne 1 € na 1 m2.
Z toho zimn4 udrZba &inila 6,3 mil. €, stavebna Gdrzba bola vo vyske 12,7 mil. €, t.j. 0,67 €/m? plochy
komunikacii rocne, t.j. cca 0,33 % obstaravacich nakladov.

Podla SSC dosahuju celkové ndklady na Gdribu na cestédch I. triedy 1 € na m?, mala by viak dosiahnut
hodnotu 1,7 €/m2, v Ceskej republike dosahuje 2,6 € m? (Svetova banka uvadza hodnoty v rozvinutych
$tatoch az 7,5 € na 1 m?). Podla analdgie s vypoctom urobenym Instititom stratégie pri MDV SR pre
SSC vroku 2016, by optimalna hodnota zdrojov na udrzbu v PreSovskom kraji mala v roku 2017
dosahovat 24 mil. €.

Vydavky PreSovského kraja na stavebnl dokumentaciu a realizaciu stavieb sa v rokoch 2010 — 2017
pohybovali medzi 2,7 a 17,2 milionmi EUR ro¢ne. Za predpokladu potreby stavebnej ¢innosti na
rekonstrukciach ciest v celkovej dizke 107 km ro¢ne, naklady na rekonstrukcie by nemali klesnut pod
15 mil. € ro¢ne, optimalna vyska pre zabezpecenie aj tazsich foriem Udrzby by bola 25 mil. € ro¢ne.

Pre rozvoj cestnej siete formou preloziek a obchvatov by bolo potrebnych najmenej 20 mil. € rocne
navySe. V obmedzenej miere bude moiné tieto modernizacné stavby realizovat z polozky na
rekonstrukcie, ale az po zlepseni stavu ciest, ked uz nebudu Ziadne nevyhovujice ani havarijné, tzn.
niekedy po roku 2050.

Celkové optimalne zdroje by mali dosiahnut ¢iastku 69 mil. € ro¢ne pri dnesnych cenéch.

Sprava a udrzba ciest Presovského samospravneho kraja predstavila v roku 2019 pat programov, ktoré
poskytuju skér dlho chybajuce strednodobé plany udriby a rozvoja cestnej siete PreSovského kraja.
Plany obsahuju argumentovany plan udrzby a rekonstrukcie ciest pre obdobie do roku 2025. Tato
stratégia sa stotoZnuje so spracovanymi planmi a prebera ju ako scenar Bau 2025 a navrhuje nadvazne
dalSie stavby, predovsSetkym ako modernizacné kroky ku zlepSeniu dopravno-technického stavu
cestnej siete, predovietkym ciest Il. triedy. Udrzba ciest bude pokracovat podla planov Spravy a tdrzby
ciest PreSovského samospravneho kraja s prihliadnutim k vysledkom multikriteridlnej analyzy. Su
navrhnuté aj potrebné stavby dialnic a rychlostnych ciest a na sieti ciest I. triedy.

Programy pre Sprdvu a udrzbu ciest Presovského samospravneho kraja:
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e Program rozvoja okresu Snina

e Program Hrani¢né priechody

e Program Horské priechody

e Program Meteostanice s kamerami

e Cestny program pre obdobie 2020 — 2025 resp. 2022 — 2026 (po roku 2027 — ODSTRANIT
havarijné stavy ciest a minimalizovat pocet kilometrov ciest v nevyhovujicom stave do max
10% z celkového poctu kilometrov ciest v PSK)

e Mostny program pre obdobie 2020 — 2025, resp. 2022 — 2026 (po roku 2027 — ODSTRANIT
STS 7 AMOSTY V STUPNI STS 6 A 5 ZNIiZIT O 50%)

Podla Vysledkov MKA budi mat v nasledujicom obdobi prioritu pri uréovani poradi stavebnej Gdrzby
— rekonstrukcie, cesty svelmi vysokou alebo vysokou prioritou. Cely zoznam ako vysledok
multikriteridlnej analyzy je uvedeny v kapitole 8.

Nielen stavebny stav, ale aj dopravno-technicky stav niektorych ciest je zly a nezodpoveda intenzitdm
dopravy. Tyka sa to predovsetkym frekventovanych ciest Il. triedy, ktoré plnia tieZ nosnu ulohu a su
v niektorych spracovanych genereloch navrhované k preklasifikovaniu na cesty I. triedy. Povazujeme
za vhodnejsie ponechat ich spravu PreSovskému kraju, ale adekvatne navysit prostriedky pre rozvoj
nosnych ciest Il. triedy. Ide predovsetkym o cesty 11/534 Poprad — Stary Smokovec, II/537 Stary
Smokovec — Tatranskd Kotlina, 11/536 Arnutovce — Kezmarok, 11/533 Levoéa — Harichovce, /545
Kapusany — Bardejov, 11/556 Fijas — Krucov a 11/558 Vranov nad Toplou — Humenné. Podrobne su
nedostatky v dopravno-technickom stave opisané v kapitole 5.3.10.2. ¢ast Analyzy.

5.3.3.1 Cesty ll. triedy:

Cesty II. triedy dopltiaju riedku siet dialnic a rychlostnych ciest a celkom hustd siet ciest I. triedy, tvoria
16 % dizky cestnej siete kraja a v mnohych pripadoch maji naozaj nosny charakter a pripajaju aj
okresné a dalSie vyznamné mesta (tatranska magistrala a prijazdy na fu, Bardejov, Medzilaborce,
Spisska Stara Ves), umoziuju spojenie na juzny Spi$ a tvoria funkéné obchvaty miest (Vranov nad
Toplou). Na cestach Il. triedy bude potrebné realizovat zadsadné rekonstrukcie v zhode s vysledkami
multikriterialnej analyzy a tiez pripravit a vybudovat najpotrebnejsie obchvaty sidiel. Cesty II. a lll.
vyznamnych cestach Il. triedy Ziaduce planovanie a v Uzemnych planoch predpokladané obchvaty
postupne realizovat. Zmodernizované cesty Il. triedy by véak nemali konkurovat cestam I. triedy alebo
diafniciam a rychlostnym cestam.

5.3.3.1.1 Rekonstrukcie ciest Il. triedy
Bau 2025
Rekonstrukcie ciest |l. triedy

e 11/538 Tatranska Strba — Strbské Pleso

e |I/576, Banské — hr. kraja KSK

e |1/554, Ondavské Matiasovce — Kosarovce
e 11/543 Kamienka — hr. SK/PL

e 11/545 Kapusany

e |I/575 Palota — hr. SK/PL

e |1/558 Stakéin — Uli¢

e 11/533 Levoca - hr. kraja PSK/KSK

e 1I/575 Stropkov - Mald Polana
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e 11/536 Spissky Stvrtok — hr. kraja PSK/KSK
Bau 2030

e 11/537 Cesta slobody, Usek od hranice Zilinského kraja po krizovatku s cestou 1/66 —
komplexna rekonstrukcia

e |I/567, Hostovice — P¢oliné

e Mostné objekty na cestach Il. triedy (Mostny Program SUC PSK)

Do all 2030
Rekonstrukcie ciest Il. triedy

e [I/539 Mengusovce - Vy$né Hagy

e |1/545 Klusov — Bardejov
Do all 2040
Rekonstrukcie ciest Il. triedy

e |1/543 Spisska Stara Ves — Stara Luboviia

e Cesty /533, 11/536, II/537, 11/540, 11/545, 11/554, 11/556,11/558, 11/559
e |I/554 Ruska Kajria — Kosarovce

e |I/567 Nizna Jablonka — Hostovice

Horizont Do all 2050 nie je pre rekonstrukcie Specifikovany, lebo v tejto dobe bude potrebné opat
rekonstruovat cesty, ktoré budu opravené do roku 2025, bude sa vychadzat z aktualnych
strednodobych planov. V horizonte 2050 je ponechana iba rekonstrukcia:

e 1I/537 — krizovatka s cestou 11/534, Stary Smokovec

5.3.3.1.2 Obchvaty a prelozky na cestach Il. triedy
Do all 2030

Obchvaty a prelozky na cestach Il. triedy:

11/545 obchvat obce Kapusany

11/540 obchvat obce Velka Lomnica

e Juhovychodny obchvat mesta PresSov, cesta Il. triedy

e Humenné II/559 (v pripade realizacie obchvatu 1/74)

e Zbudské DIhé 11/559

e Hankovce 11/559

e 11/536 — obchvat Spisského Stvrtku podlfa Uzemného planu Spisského Stvrtku (nie nové
napojenie na D1 podla UP VUC)

e |1/545 — obchvat Kobyl

e |1/545 — obchvat KluSova

e 11/547 obchvat Spisské Podhradie

e |I/546 vyriesenie prejazdu cez Presov-Cemjatu
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e |1/534 skapacitnenie vyjazdu z Popradu
e 11/536 Juhozadpadny obchvat mesta Kezmarok

Do all 2050
Obchvaty:

e 11/545 Obchvat obce Raslavice

e 11/542 obchvat Slovenskej Vsi

e 11/576 obchvat Vechca

e 11/576 obchvat Vranov nad Toplou, Cemerné

e |1/546 obchvat Rokycany

e |1/537 obchvat Starého Smokovca (podmienkou postdenie vplyvov na Zivotné prostredie a
zmena Uzemného planu mesta Vysoké Tatry)

e Riedenie cesty 11/558 Stakéin — Uli¢ pozdiz hradze vodnej nadrze Starina;

5.3.3.1.3 Hrani¢né priechody na cestach Il. triedy

Do all 2030

e 11/559 Certizné — Jasliska
Do all 2050

e 11/556 Uli¢ — Zabrid
5.3.3.2  Cesty lll. triedy:

Cesty IIl. triedy tvoria vadsinu cestnej siete Predovského kraja, 60 % jej dizky, ale na cestach IlI. triedy
sa odohrava len mala ¢ast dopravnych vykonov. Zabezpecuju pristup do vsetkych obci a osad kraja, su
zasadné pre prevadzku verejnej dopravy a nemaju Ziadnu dalSiu alternativu pre pristup. Cesty lll. triedy
boli v minulosti opatrené spevnenym povrchom, niektoré velmi malo vyuZivané trasy trpia v3ak
nedostatkom Udrzby, ¢o pri technoldgii asfaltobetonového povrchu viedlo skoro k nezjazdnosti.
Navrhuje sa preto Ucelové cesty a niektoré cesty Ill. triedy spravovat ako zvlastnu kategoériu lllb.
s moznostou vyuzivat asfaltovli penetraciu alebo aj nespevneny povrch s jeho riadnou udrZbou.
Vzhladom na morfoldgiu Uzemia Presovského kraja je velka Cast ciest koncova, ¢&i uz pri riekach,
v horskych udoliach alebo pri hraniciach Polska a Ukrajiny. Ked budeme uvaZovat aj o cestach
prechadzajucich do susednych krajov ako o koncovych, je takmer polovica obci v kraji na koncovych
tsekoch. V Predovskom kraji je preto stale aktualne dopliiat nie celkom dokonéenu cestnu siet o nové
spojenia susednych obci tam, kde je to realizovatelné a potrebné najma pre verejnu dopravu. Nesmu
pritom vznikat paralelné spojenia s cestami vyssich tried a zbyto¢né prechody cez obce. Dopravno-
technicky stav ciest Ill. triedy vychddza z ich historického trasovania, az na vynimky nie je ucelné ani
mozné dopravno-technicky stav zlepsovat alebo vybudovat obchvaty obci. V niektorych pripadoch
bude vhodné cesty Ill. triedy zmodernizovat a preklasifikovat na cesty Il. triedy.

Vzhladom na stavebny stav ciest Ill. triedy a ich potrebnd Udrzbu sa navrhuje realizovat na nich tieto
¢innosti:

e pravidelnd udrzbu celistvosti povrchov, okrajov, objektov a pridruzenych priestorov,
e opravy arekonstrukcie v intervale cca 20 rokov podla cestného programu s prioritou ciest
definovanych multikriteridlnou analyzou,

Mo B R e ST M .t

92



TN PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

e preklasifikovanie na cesty Il. triedy,

e prevzatie Ucelovych ciest do spravy,

e znovu sprevadzkovanie neudrzZiavanych ciest lll. triedy,

e nové spojenia (obvykle s vyuzitim lesnych, polnych alebo tGcelovych ciest),

e vo vynimocnych pripadoch obchvaty,

e vytvorit novl kategoériu ciest nizSej ako lll. triedy (llib.) pre malo frekventované prepojenia,
zobrat ich do spravy kraja (napr. priechod cez Levocské vrchy, Brezov — Kalniste, Myslina —
Gruzovce, Michalok — Kvakovce — Dobra),

e riedit zvySenie kapacity dopravnych napojeni novovzniknutych satelitnych zastavieb
v sUvislosti s individualnou bytovou vystavbou v okoli vacsich aglomeracii.

Udribu je na cestach lll. triedy potrebné realizovat priebezne podla potreby.

Rekonstrukciu si vyZzaduju vsetky cesty lll. triedy a objekty na nich raz za cca 20 rokov s réznou
doékladnostou podla potreby a podla planov v strednodobom cestnom a mostnom programe SUC PSK.

SUC PSK eviduje velky pocet neudrziavanych ciest lll, triedy, tie je navrhnuté sprevadzkovat popripade
prehodnotit ich potrebnost a preradit ich do novej kategérie lllb. alebo do ucelovych ciest. Tam, kde
je ich oc¢akavané vyuzitie minimalne. Méze byt vhodnejsie ich trvalé vyradenie z cestnej siete. Je tiez
navrhnuté prevziat niektoré ucelové cesty do spravy kraja a ponechat ich ako ucelové, prevziat do
spravy PreSovského kraja ako cesty lll. triedy (alebo cesty novej kategdrie lllb. s obmedzenou udrzbou)
niektoré cesty, ktoré su dnes spravované ako miestne komunikacie, lesné ¢i polné cesty alebo nemaiju
zrejmého majitela a spravcu, st navrhnuté aj niektoré celom nové prepojenia. Zoznam nie je Uplny, ich
potreba mdze vzniknut aj v priebehu ¢asu, napriklad srozvojom systému integrovanej verejnej
dopravy. Pri zriadovani novych prepojeni je potrebné brat do Uvahy nielen predikované vyuZitie
z dopravného modelu, ale velmi délezity je aj aspekt optimalizacie liniek autobusovej dopravy, kde
slepé zakoncenia cestnej siete spravidla velmi komplikuju nastavenie atraktivnej a udrzatelnej obsluhy.

5.3.3.2.1 Rekonstrukcie ciest Ill. triedy
Navrhuje sa realizovat rekonstrukcie ciest Ill. triedy v sulade s prioritami MKA:

V skorSie spracovanych materidloch si zmiefiované potrebné rekonstrukcie napriklad pre cesty
111/3535 Okruhle — Sapinec — Kozany a I11/3581 Stropkov — Radoma.

Podla vysledkov multikriteridlnej analyzy maju vysoku prioritu cesty (vratane ich objektov ako ich
sucast):

e 111/3535 Okruhle — Sapinec — KoZany

e [11/3581 Stropkov — Radoma

e 111/3862 Olka — Radvari nad Laborcom

e |l1/3445 PreSov — Petrovany

e 111/3350 Varhariovce — Bunetice

e 111/3078 Lysa Polana — Podspady

e |11/3491 Hertnik - KluSovska Zabava

e 1II/3541 Ladomirova — Vagrinec

e |11/3586 Vagrinec - Chotca

e |11/3550 Svidnik - Vy$na Jedlova

e 1II/3537 KapiSova — Vapenik

e 111/3138 Plavnica — Maly Lipnik — Legnava

e 11I/3142 Maly Lipnik — Sulin
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111/3074 Spisské Bystré — Hranovnica

111/3495 Vaniskovce - Raslavice

111/3573 Piskorovce — Mrazovce

e 111/3460 Bzenov — Lubovec

e 111/3462 Lubovec — Sedlice

e 111/3227 Spissky Stvrtok — Hrabusice

e [11/3080 Poprad — Velky Slavkov — Nova Lesna
e [11/3093 Mlynica —11/534

e 111/3440 Solivarska ulica, Presov

e 111/3621 DIhé Kl¢ovo - Nizny Hrusov

e 11I/3443 Dulova Ves — Zaborské

e 111/3500 Lukavice - Vy3na Vola - Nizna Vola

e 111/3182 Sabinov — Cervend Voda

e 11I/3144 Sabinov — Bertotovce

e |11/3485 Sverzov — Gaboltov

e |1I/3452 Gregorovce — Terna - Demjata

e |ll/3444 Kokosovce — Abranovce - Terfia

e |l1/3075 Spisské Bystré - Hranovnica

e |lI/3074 Liptovska Teplicka — Vikartovce — Kravany — Spisské Bystré
e 11I/3061 Liptovska Teplitka — Sufiava

e 11I/3507 Bardejov — Bardejov-Mihalov

e [1I/3500 Bardejov — Lukavica

e |11/3533 Bardejov — Bardejovska Nova Ves

e |lI/3517 Bardejov — Andrejova

e |lI/3504 Bardejov — Bardejovské Kupele

e Mostné objekty na cestach Ill. triedy (Mostny Program SUC PSK)

5.3.3.2.2 Preklasifikovanie na cesty |. a Il. triedy

Preklasifikovanie na cesty Il. triedy bude vhodné realizovat postupnou modernizaciou ciest v tychto
pripadoch:

Do all 2025

e 111/3078 Podspady — Lysa Polana — majetkovy prevod so Statom a rekonstrukcia cesty

Do all 2050

e |11/3483 - preklasifikovanie na cestu Il. triedy v spojeni na pol'sku cestu ¢. 75, zmena obmedzeni
pre nakladnd dopravu — 2040 Sabinov — priame napojenie mesta a okresu na dialnicu D1,
preklasifikovanie I11/3177 Hermanovce — Jarovnice — Razfiany — Sabinov na cestu Il. triedy

e 11I/3216 Usek Bijacovce — Nizny Slavkov — zmena na cestu Il. triedy

e 111/3083 a 1l/540 (zamena) v Tatranskej Lomnici a rekonstrukcia cesty 111/3083 do normovych
parametrov cesty . triedy

5.3.3.2.3 Obchvaty a prelozky
Obchvaty a prelozky su skér vynimocéné, navrhuju sa napriklad v tychto pripadoch:

Do all 2030
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e 11I/3617 Severovychodny obchvat mesta Vranov nad Toplou
e Podjazd Svit na 11I/3064 — 2025, investicia ZSR
e 111/3431 Fintice — obchvat

Do all 2050

e [11/3222—111/3261 obchvat Beharoviec a Gran¢a — Petroviec (ak sa nepodari presadit realizaciu
cesty 1/83)

e |II/3445 napojenie na D1 a I/20 pri Licartovciach

e II/3427 prepojenie Kojatice — Rokycany

e 1II/3533 obchvat Bardejov, ¢ast Bardejovska Nova Ves

5.3.3.2.4 Obnovené a nové cesty

Do all 2030
Prebraté ucelové cesty do udrzby kraja

e Prevziat do Uudrzby Gcelové cesty a vyradené cesty lll. triedy z cestnej siete PSK, ktoré budu
prekategorizované na Ucelové cesty, plniace strategické kultirno — spolocenské ciele kraja,
na zaklade rozhodnutia Zastupitelstva PreSovského samospravneho kraja

Obnova zjazdnosti ciest Ill. triedy

e Znovu obnovit do udrzby a obnovit zjazdnost neudrziavanych Usekov
111/3183 Olejnikov, ¢ast Majdan — Livov,

[11/3105 BuSovce — Slovenska Ves,

111/3862 Olka — Radvan, kvéli autobusovej linke 705403,
111/3429 Zupéany — Medzany

Nové prepojenia — nové cesty, prevzatie Ucelovych alebo lesnych polnych ciest do majetku kraja a ich
rekonstrukcia alebo vybudovanie celkom novych spojeni

e Severny (maly) obchvat Vranova nad Toplou 1/18 - Budovatelska (cesta Ill. triedy, v pripade
pokracovania s napojenim na I/15 — precislovanie na cestu Il. triedy)

e mesto Svit: nova cesta lll. triedy do Spisskej Teplice

e mostné prepojenie DIhé KI¢ovo — Nizny Hrusov (cesta lll. triedy)

e Cukalovce — Parihuzovce — kvéli efektivnej$ej autobusovej obsluhe

e [11/3335 Varhanovce — Bunetice (KSK)

e Kendice — Petrovany (frekventovana miestna komunikacia)

e Medzibrodie — Zavodie (I11/3158)

e prediZenie cesty I11/3172 v k. 4. Poloma.

e Sarisskd Poruba — Nemcovce — kvéli priamej autobusovej doprave — v koordinécii s R4

e Babie —Kracunovce — kvéli efektivnejSej autobusovej obsluhe: Giraltovce — Babie — HanuSovce
nad Toplou

e Dulova Ves — Predov, Svaby (investicia mesta Presov)

e 111/3093 nové napojenie Mlynice na obchvat Velkej Lomnice (11/540) a zaslepenie
existujuceho napojenia 111/3093 na cestu 1/66

e 111/3158 Medzibrodie — Zavodie

e Osturfia — Zdiar prevzatie do spravy kraja

e Davidov — Cabov prevzatie cesty do lllb. triedy (kvoli efektivnejSej autobusovej obsluhe)
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Teriakovce — Vy3nd Sebastova (prepojenie ciest 111/3442 — 111/3443)

Uli¢ — Ruska Volova — prepojenie vyradené z cestnej siete PSK, alternativa v podobe
cyklocesty pre cyklistov (vynimocne pre motorové vozidld a obsluhu) s prepojenim na obec
Brezovec a zaradenim tohto useku do okruhu ,,Poloniny Trail“.

e Kamenica - Lucka prevzatie cesty do llIb. triedy (kvoli efektivnejSej autobusovej obsluhe)

e Jakubovany — Sarigské Sokolovce prevzatie cesty do lllb. triedy (kvéli efektivnejsej autobusovej
obsluhe)

e Siba - Hervartov prevzatie cesty do lllb. triedy (kvoli efektivnej$ej autobusovej obsluhe)

e Medzianky prevzatie cesty do lllb. triedy (kvoli efektivnejSej autobusovej obsluhe)
Do all 2050

Nové prepojenia — nové cesty, prevzatie ucelovych alebo lesnych polnych ciest do majetku kraja a ich
rekonstrukcia alebo vybudovanie celkom novych spojeni

e nové prepojenie ciest 11/534 a 111/3080 (obchvat Popradu-Velkej a napojenie Velkého
Slavkova na dialni¢ny vyjazd 504)

e nové prepojenie Velkej Lomnice a Malého Slavkova — predizenie cesty 111/3096 k novej
zastavbe na severe Velkej Lomnice

e prepojenie KalniSte — Brezov — prevzatie cesty do lll. triedy

e prepojenie Roztoky — Keckovce v kategérii lllb.

e Velkrop - Makovce prevzatie cesty do lllb. triedy (kvoli efektivnejSej autobusovej obsluhe)

e Roztoky — Keckovce

e Karna - Vitazovce (111/3824)

e prepojenie Semetkovce — Olavka v kategorii lllb.

e prepojenie Medvedie — Krajna Bystra — Nizny Komarnik v kategérii lllb.

e prepojenie DIhé Straze — Vlkovce

5.3.3.2.5 Hrani¢né priechody na cestach lll. triedy a Ucelovych cestach
Do all 2030:
Hrani¢né priechody:

e Sulin (Cast Zavodie) — Zubrzyk

e Sulin — Sulinka (Polsko) — novy most cez rieku Poprad, zaujem polskej strany
e Havranec — Ciechania (gmina Krempna)

e Stebnicka Huta (¢ast Hutisko) — Blechnarka

e Fricka — Izby (aktudlne polna cesta prakticky po rovine)

e Cigelka — Wysowa Zdroj

Do all 2050:
Hranic¢né priechody:

e Legnava — Muszyna (aktualne polna cesta prakticky po rovine) —iba pre cyklistov
v parametroch umoznujucich aj premavku miestnej automobilovej dopravy do 3,5 tony
e 11I/3138 Legnava — Milik
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5.3.4 Vypocet zataZzenia siete 2050 a etapy 2030

Bol spracovany kartogram zatazenia cestnej siete pre rok 2050

Scenar

VYHLEDOVY STAV 2050
mm-
vozidiel celkom xza 24 hodin

Arrwan Nastneaion 8.4.0 {2013-05- 54 503378

1810 3015 cumartdam

Obrazok 23 Dopravny model — scendr vyhladovy stav 2050

5.4 Navrh koncepcie rieSenia cyklistickej dopravy

Hlavnym vystupom navrhovej ¢asti dokumentu Plan udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho
kraja a rovnako celého projektu je na zdklade predchadzajucich casti (Prieskumy a zber dat, Analyticka
Cast a kapitoly v tejto Navrhovej Casti), navrhnutie zakladnych cyklistickych projektov pre dopravnych
cyklistov. Z predoslych zisteni je mozné konstatovat, zZe pre dopravného cyklistu je krajska cyklisticka
doprava vyuzivana skor k cykloturistickym tucelom, nie k dopravnym a to najma vzhladom na zistené
vzdialenosti dochddzky dopravnych cyklistov.

V tejto kapitole je opisany navrh, ako by mal PreSovsky kraj rozvijat cyklisticku siet, aby ¢o najlepsie
sltzila dopravnej obsluhe. Cykloturistickda doprava je rieSend v samostatnom materidli ,Stratégia
rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v Pre$ovskom kraji“ vypracovanom vroku 2019. Daldim
strategickym materidlom je ,Kostrovd siet cyklistickych trds v PreSovskom samospravnom kraji
(spracovana v decembri 2018 a schvalena zastupitel'stvom v roku 2019)“. PUM PSK oba tieto materialy
plne reSpektuje a navrhy cyklistickych opatreni v PUM su v sulade s tymito materidlmi.

Stratégia rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v PreSovskom kraji definuje navrhové parametre
cyklistickych komunikacii v zmysle platnej legislativy a zaroven vytvdra hierarchiu a postavenie
jednotlivych typov cyklistickych komunikacii. Navrhovand hierarchia slGzZi na navrhovanie cyklistickej
infrastruktary vramci Kostrovej siete cyklistickych komunikacii v PSK. Navrhovana hierarchia
cyklistickych tras je prilohou tejto spravy.

Mo B R e ST M .t

97



PRESOVSKY
SAMOSPRAVNY
KRAJ

ENDCEI

NajzasadnejSie pre krajski dopravnu cyklistiku su napojenia velkych sidiel na okolité obce
a cykloopatrenia v samotnych sidlach. Kompaktna kostrova siet bude plnit parametre pre bezpecny
a komfortny pohyb cyklistov a umozZni napojenie susednych krajov.

Dostupnost cyklotras krajského vyznamu z vysSie uvadzanych miest je z hladiska vzdialenosti a ¢asu
vacsinou dostacujuca. Nedostatky moZno sledovat najma v realizacii cykloopatreni priamo
v samotnych sidlach. Cyklotrasy spdjajuce samotné okresné mesta maju viac rekreacny ako dopravny
charakter. Spojnice medzi jednotlivymi okresnymi mestami su casto nespojité asu vedené po
komunikaciach s vy$simi intenzitami automobilovej dopravy.

V sidlach a medzi sidlami vo vzdialenosti do 6 km (vzdialenost, ktort si ochotni dopravni cyklisti
cestovat) by cielom stratégie mala byt vybudovana dostato¢na a kompaktna siet cyklodopravnych tras,
ktord vytvori podmienky pre lepsSiu mobilitu obyvatelov v konkrétnych uzemiach. Stim sdvisi
prepojenie miest s vyznamnym priemyselnym potencidlom.

Hlavnymi prioritami vystavby kostrovej siete cyklistickych komunikacii na zemi PreSovského kraja je
vystavba cyklistickych komunikacii medzinarodného vyznamu, ktorymi su EuroVelo 11 a Velky
tatransky cyklisticky okruh.

Nizsie je uvedeny zoznam projektov, ktoré by mali tvorit zakladnd kostrovu siet, priniest zlepsenie
pristupnosti blizkych okolitych obci na sidla a zvySenie bezpecnosti na trasach vedenych po
frekventovanych cestach.

Tabulka 11 Stav kostrovej siete PSK
Projekt Popis
EV 11 - EuroVelo 11 Stav:

MniSek nad Popradom — Stara
Lubovnia - Presov — Seniakovce

Realizované: PreSov — Peclovskd Nova Ves 30,47km, Stard luboviia —
Chmelnica, 1,92km, Legnava 1,9km, Maly Lipnik Mnisek nad Popradom
17,25km SPOLU: 51,54km zo 143 km, Dokonéenost 36%.

Priprava:

Usek Mni$ek — Plavnica v priprave PD, isek Nova Lubovria — Sambron v $tadiu
pripravy vyberu zhotovitela PD, Usek Bajerovce — Krivany ma vypracovanu PD
bez vydaného uzemného a stavebného povolenia, Gsek Haniska — Seniakovce
v Studiu pripravy vyberu zhotovitela PD.

P1 — Vysoké Tatry

Podbanské — Tatranska Kotlina -
Zdiar /Osturna/

Stav: rozostavany Usek Tatranska Kotlina - Zdiar/Monkova dolina, vyuZitelny
je existujuci Usek od razcestia Osturria na ceste |/66 do obce Osturfia

Projekt: Uprava existujiceho zdruzeného chodnika vediceho pozdi? Cesty
slobody tak, aby po nom bola mozna premavka cyklistov, vratane
samostatnych cyklistickych tras v zastavanych ¢astiach Smokoviec
a Tatranskej Lomnice. Realizovat Usek Tatranskd Polianka - Strbské Pleso.

P2 - Tatry — Pieniny

Strba — Poprad — Kezmarok —
Spisska Beld /odbocenie
Tatranska

Kotlina/ - Podolinec — Cerveny
Klastor Klastor — napojenie na
Staru Lubovniu a na EuroVelo 11

Stav: vybudované Useky Poprad - Svit/Lopusnd dolina, Kezmarok — Strazky
a Spisska Beld - Tatranska Kotlina, pred realizaciou

P3 — Levodska

KeZzmarok - Tvarozna - Levoca - Spisské Podhradie - VySny Slavkov — Lipany
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P4 — Cergovska Cir¢ - Bardejov - Svidnik

P5 — Vranovska Presov - HanuSovce nad Toplou - Vranov nad Toplou

P6 — Saridska Pre3ov — Bardejov

P7 — Dukla — Domasa Vysny Komarnik — Svidnik — Stropkov — Vranov nad Toplou — Nizny Hrusov
P8 — Bukovska Krajna Polana — Medzilaborce — Snina

P9 — Zemplin — Poloniny Humenné — Snina — Stakc¢in — Ruské sedlo PL, napojenie na UA — Sninské

rybniky — Strihovce — Ubla — UA

Napojenie okolitych obci na Pre dopravnych cyklistov je velmi dbélezité napojenie cyklistov na miesta
sidla vo vzdialenosti 6km a zamestnania, $kél a sluzieb z okolitych obci na vzdialenost max. 6km. Nutnost
vystavba cyklistickej koordindacie s miestnymi samospravami, tak aby boli realizované zmysluplné
infraStruktdry v samotnych cesticky a trasy.

sidlach

Pretrasovanie tras vedenych po | Pretrasovanie na najblizsie polné a lesné cesty, pripadne viest ako samostatné
frekventovanych cestnych oddelené trasy
komunikaciach

Spracovanie a aktualizacia Spracovanie a aktualizacia cyklogenerelov najma na urovni sidiel (posledny
cyklogenerelov generel na Urovni PSK je z roku 2015)

Navrhy v oblasti rozvoja cyklistickej dopravy vychadzaju najméa zo strategického ciela nazvaného
»Ekologicky udrZatelny dopravny systém kraja“. Nemotorova doprava je ekologicky udrzatelna uz
zo svojho samotného principu, lebo pri absencii motora vytvara minimalne emisie.

Tento ciel v sebe zahfna zniZovanie emisii, zlepSovanie zdravia ludi, zniZovanie znecistenia ovzdusia aj
znizovanie uhlikovej stopy.

Vradmci rozvoja integrovanej dopravnej infrastruktiry, najma v zaujme zlepSovania dostupnosti
zastavok VOD, je Ziaduce zriadovat zariadenia B+R.

B+R (bike and ride) je forma kombinovanej prepravy s nadvaznostou cyklistickej dopravy na verejnu
hromadnu dopravu. Stéastou B+R su miesta a zariadenie k bezpec¢nému odkladaniu bicyklov v blizkosti
stanice, stanic metra a inych terminalov alebo zastavok verejnej dopravy.

B+R v réznych rozsahov, teda od obycajného "U-ckového" stojana, o ktory je mozné bicykel opriet
a uzamknut, cez roézne typy pristreskov, az po financne nakladné riesenia typu cykloveza apod.,
zriadovat pri ¢o mozZno najvaésom pocte nastupnych bodov VOD, predovsetkym vsak v blizkosti tych
nastupnych bodov, ktoré su lokalizované v pesej vzdialenosti nie viac ako 500 metrov od rozhodujucich
zdrojov alebo cielfov dennej dochddzky, resp. tam, kde citelnou mierou prispeju k zatraktivneniu VOD
z hladiska denne dochadzajucich ob¢anov. Délezitd je adekvatnost a udrzatefnost daného riesenia vo
vztahu k danému nastupnému bodu VOD.

V konkrétnom smerovani vychadzaju navrhy z troch Specifickych cielov:

Hlavnym z nich je Specificky ciel 6:
Posilfiovanie ulohy nemotorovej mobility v dochddzke na kratke vzdialenosti.

Doprava, ktord nevytvara emisie je zo svojej podstaty udrzatelnd. Pre takl dopravu treba vytvarat
a zlepSovat podmienky, aj podporit jej pozitivhe vnimanie u verejnosti. Takd doprava sa musi stat
sucastou integrovaného dopravného systému kraja ako sucast dopravnych retazcov pri dochadzke
za pracou, Studiom alebo dalSimi aktivitami. Napriklad budovanim kapacit parkovisk P+R.

Meratelnym parametrom je podiel nemotorovej dopravy na celkovej prepravnej praci.
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A Ciastocne Specificky ciel 2:

Kvalitna cestnd siet v sprave kraja nadvidzujica na modernu a kvalitnud siet ciest I. triedy, dialnic
a rychlostnych ciest. Siet krajskych ciest v optimalizovanom rozsahu s doplnenymi chybajicimi
spojeniami, ktorych je v kraji vela. Vhodne kategorizovana bude spajat nadradené cestné komunikacie
s centrami a obcami v kraji aj obce a centra navzdjom.

A Ciastocne Specificky ciel 5:
Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja.

Verejna sprava na réznych Urovniach ma v ruke nastroje na riedenie dopravnych systémov. Tieto
nastroje su legislativne a financné.

NiZsie suU popisané opatrenia, ktoré reaguju na zistené problémy v sektore cyklistickej a pesej dopravy
na Gzemi Predovského kraja a naplfiaju jednotlivé $pecifické ciele:

- Vystavba cyklistickych cesticiek a pruhov, zriadovanie cyklotras ako infrastruktirne opatrenie

- Spracovanie a aktualizacia cyklogenerelov ako systémové opatrenie

- Zaclenenie cyklistickej infrastruktury do systému starostlivosti a udrzby ako organizaéné
opatrenie

- ZvySovanie bezpecnosti cyklistov v premavke

- Dochadzka na bicykli do $kél, zamestnania a za sluzbami

- Zriadovanie B+R parkovisk pri ndstupnych bodoch VOD

Pre dopravnych cyklistov si délezité najma spojenia medzi blizkymi sidlami, kde je mozné ocakavat
pohyb ludi za pracou a sluzbami. NizSie uvadzané projekty predstavuju takéto spojenia, kde v pripade
zatraktivnenia cyklistickej dopravy je mozno ocakavat narast uZivatelov cyklistickej siete.

Tabulka 12 Dolezité projekty pre dopravnych cyklistov
Cislo Trasa Charakteristika/ odévodnenie
projektu
1 Eurovelo 11 Vystavba cyklistickych cesticiek a pruhov,

zriad'ovanie cyklotras

2 Svit — Poprad — KeZzmarok — Spisska Beld Vystavba cyklistickych cesticiek a pruhov,
zriad'ovanie cyklotras

3 Levoca — Spisska Nova Ves Vystavba cyklistickych cesticiek a pruhov,
zriad'ovanie cyklotras

4 Kapusany — PreSov Vystavba cyklistickych cesticiek a pruhov,
zriad'ovanie cyklotras

5 Humenné — Strazske Vystavba cyklistickych cesticiek a pruhov,
zriad'ovanie cyklotras

6 Strazske — Vranov n. T. Vystavba cyklistickych cesticiek a pruhov,
zriad'ovanie cyklotras

7 PreSov — Kapusany Vystavba cyklistickych cesticiek a pruhov,
zriad'ovanie cyklotras

8 Poprad — Hozelec Vystavba cyklistickych cestiCiek a pruhov,
zriad'ovanie cyklotras

Usek Ganovce — Spissky Stiavnik PD v §tadiu
rozpracovania
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Cislo Trasa Charakteristika/ oddévodnenie
projektu
9 Napojenie okolitych obci na sidla v vzdialenosti 6 Vystavba cyklistickych cesticiek a pruhov,
km a vystavba cyklistické infrastruktury zriad'ovanie cyklotras

v samotnych sidlach

10 Pretrasovanie tras vedenych po frekventovanych Vystavba cyklistickych cestiCiek a pruhov,
cestnych komunikaciach zriad'ovanie cyklotras
11 Spracovanie a aktualizacia cyklogenerelov Vystavba cyklistickych cesticiek a pruhov,

zriad'ovanie cyklotras

12 Budovanie bezbariérovych prepojeni, dopravnych | Procesné/ organizacné/ systémové/ administrativne
prostriedkov a objektov pre pesich a cestujucich opatrenia ako aj infrastruktirne opatrenia -
Bezbariérové prepojenia a infrastruktira pre pesich

13 Zlepsovanie podmienok priecneho pohybu Vystavba chodnikov a infrastruktury pre pesich
chodcov cez komunikacie a s tym suvisiace
zniZovanie rizika nehdd na cestach Il. a lll. tried

Cezhranicné cyklistické body v PSK:

o Uli¢ — Zabrid'

e Topola— byv. obec Ruské — Ruské sedlo — Liszna

e Stebnicka Huta, Hutisko — Blechnarka (p6vodne odporucany na realizaciu s obmedzenim
automobilov do 3,5 t)

e (Osadné — Balnica

e Certizné — Czeremcha

e Legnava— Borysow — Muszyna (Usek Muszyna — Plavnica sa zacina projektovat PD v rdmci
EV11, isek Muszyna — MniSek je v Stadiu pripravy vyberu projektanta PD)

e Legnava — Milik (detto ako vyssie uvedené)

e Mnisek nad Popradom (Medzibrodie) — Zubrzyk

e Sulin (Zavodie) — Zubrzyk

e Lesnica—Szczawnica

o Velkd Frankova — tapszanka

e Osturna — Kacwin
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Nasledujuce obrazky ilustruju potencionalne moznosti cyklo-dochadzky pre dopravnych cyklistov vo
vztahu k okresnym mestam.

Obrazok 24 Izochrona vo vzdialenosti 6 km znazoriujuca potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov v Poprade

~
L

Obrazok 25 Izochrona vo vzdialenosti 6 km znazoriujica potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov v Kezmarku
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Obrazok 26 Izochrona vo vzdialenosti 6 km znazornujuca potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov v Levoci

LR

Obrazok 27 Izochrona vo vzdialenosti 6 km znazoriujlca potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov v Sabinove
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Obrazok 28 l1zochrona vo vzdialenosti 6 km znazoriujica potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov v PreSove

Obrazok 29 l1zochrona vo vzdialenosti 6 km znazoriujica potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov vo Vranove nad Toplou
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Obrazok 30 Izochrona vo vzdialenosti 6 km znazornujtca potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov v Humennom

12

Obrazok 31 Izochrona vo vzdialenosti 6 km znazoriujica potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov vo Snine

Mo L B B G JUIDETEDOTD M o he 105



°% PRESOVSKY
SAMOSPRAVNY
KRAJ

Obrazok 32 Izochrona vo vzdialenosti 6 km znazoriujuca potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov v Medzilaborciach

Obrazok 33 l1zochrona vo vzdialenosti 6 km znazoriujica potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov v Stropkove
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Obrazok 34 Izochrona vo vzdialenosti 6 km znazornujuca potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov v Svidniku

R

Obrazok 35 Izochrona vo vzdialenosti 6 km znazoriujuca potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov v Bardejove
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Obrazok 36 Izochrona vo vzdialenosti 6 km znazoriujica potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov v Starej Lubovni

5.5 Navrh koncepcie rieSenia pesej dopravy

Ako uZ bolo uvedené v Casti Analyzy, peSia doprava nie je v rdmci krajskej dopravy prakticky vébec
vyuZivana. PeSou dopravou su najviac vykondvané cesty, ktoré sa uskutocnuju v rdmci sidiel, pripadne
ako dochadzka od verejnych dopravnych prostriedkov. V ramci kraja je mozné riesit najma oblast
bezpeénosti pesich vo vztahu ku krajskym komunikaciam.

Samotné projekty na krajskej Urovni by mali vznikat najma na zéklade Uzkej spoluprice s miestnymi
samospravami, od ktorych by mali prichadzat podnety a névrhy.

Vseobecne mozno na krajskej Urovni zlepSovat podmienky prie¢neho pohybu chodcov a zniZenie rizika
nehdd na cestnom prietahu. NajéastejSie sa pouzivaju vlozené stredové ochranné ostrovéeky
a vysunuté chodnikové plochy v krizovatke aj v medzi krizovatkovom priestoru, ktoré umoZfuju
pohodIny a bezpecny priecny pohyb chodcov cez upokojovanu komunikaciu. VlioZzené ostrovcéeky
v medzi krizovatkovom Useku cestného prietahu sa umiestiiuju do taZiska tras priecnych cielovych
a zdrojovych pohybov chodcov v danej oblasti. Nevhodné umiestnenie ostrovéeka znizuje bezpeénost
cestnej premavky a jeho funkéné a prevadzkové vyuzitie.

Mo B R e ST M . s 108



TN PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

5.6 Navrh koncepcie rieSenia statickej dopravy

Ulohou zachytnych parkovisk P+R je moZnost odstavenia automobilu v mieste, odkial je kvalitné
spojenie verejnou dopravou do vacSieho centrd, kde nie je Ziaduce zvySovanie hustoty cestnej
premavky ani dalSie obsadzovanie ¢asto obsadenych parkovacich miest. Zachytné parkoviska mézu byt
priamo na okrajoch velkych miest pri koncovych staniciach kapacitnej MHD ako velmi kapacitné
parkoviska alebo ako ovela mensie parkoviskd pri nacestnych zastdvkach vlakov a autobusovych
uzloch. Vhodnym spdsobom zapaja do udrzatelnej mobility ako individualnu automobilovu dopravu,
tak najma verejnu dopravu.

V dalsej casti je uvedeny prehlad miest, kde je pre udrzatelnd mobilitu v PreSovskom kraji dolezité
zriadenie parkoviska P+R.

Nepochybne je to Kysak, ktory lezi v KoSickom kraji, ale pri tom predstavuje velmi dolezity prestupny
bod najméa od dialkovych vlakov na regiondlne spoje do oblasti Sari$a. Vyznam Zelezni¢nej stanice
mimoriadne prevysuje vyznam samotnej obce Kysak. Zelezniéna stanica okrem prestupu medzi vlakmi
neponuka Zziaden komfort v dalSich nadviznostiach. Zivelné parkovanie dut medzi ktorymi sa
preplietaju autobusy, ktoré predstavuji nadvaznost na vlaky sikromného dopravcu Regiolet do
PreSova a dalSich lokalit v kraji, nepredstavuje déstojnu branu do tretieho najvacsieho miesta na
Slovensku. Parkovisko (asi v podobe parkovacieho domu z dévodu obmedzeného priestoru) by malo
byt zriadené z Urovne samospravneho kraja alebo Stat. Taka investicia prekrac¢a moznosti relativne
malej obce (a nebude slUzit primarne jej obyvatelom). Zaroven treba vyrieSit moznost nastupu
a vystupu z autobusov (navrhuje sa pravidelnd linka) aich otdcanie a parkovanie zamestnancov
priemyselnej prevadzky, dopravy materidlov a vyrobkov pre tuto prevadzku.

Menej typickym, ale napriek tomu déleZitym pripadom je zriadenie parkoviska P+R pri Zelezni¢nej
stanice v PreSove, v Poprade a Humennom. Hoci tieto stanice su v intravildne miesta, su dostupné
a pre uréitd skupinu nepochybne zaujimavé pre moznost dbjst na stanicu automobilom a dalej uz
pokracovat vlakom.

Tak ako je potrebné nezvysovat dochadzku autami do najvdésich miest na Slovensku, mali by byt
zriadené parkoviska P+R pri Zelezni¢nych zastavkach medzi Kysakom a PreSovom:

- Drienovska Nova Ves obec — zriadenie P+R pre 20 dut by malo byt mozné.

- Kendice — zriadenie P+R pre 12 4dut by nemalo byt problém.

- Haniska — priestor pre zriadenie P+R pre najmenej 40 4ut je k dispozicii (je otazne ci
majetkovo), za cenu vacsich zemnych prac.

-V Drienovskej Novej Vsi za planuje zrusit zastavovanie vliakov a v Liartovciach nie je
vhodny priestor pre P+R v blizkosti zastavky.

Z tych istych dovodov je potrebné riesit parkoviskd P+R pozdi? Zelezni¢nej trate medzi Pre$ovom
a Lipanmi:

- Velky Sari§ — pri Zelezni¢nej stanici sa navrhuje prestupny uzol najma pre prestup
z primestskych autobusov na autobusy Standardu MHD. Prestup na vlaky do PreSova
a Kosic bude takisto mozny. Cast priestoru pri Zelezniénej stanici mozno vyuzit pre
parkovisko P+R pre cestujucich autobusovej linky Standardu MHD, ale aj vlakovych
spojov.

- Sariské Michalany — pri zastavke za Zelezni¢nym priecestim je priestor pre P+R pre 10
— 15 4ut (uz v existujucom stave je to moznost pre cca 6 aut).
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Orkucany —v blizkosti zastavky nie je priestor pre riadne parkovisko, niekolko dut moze
zaparkovat pri prijazdovej ceste.

- Sabinov — v priestore pred Zelezni¢nou stanicou je priestor, kde mdzu byt zriadené
parkoviskd P+R a K+R.

Pecovskda Nova Ves — v priestore medzi zastavkou a ihriskom je dostatoénd plocha,
ktord mozno upravit na parkovisko pre 20 automobilov.

Cervenica — priestor na zriadenie P+R parkoviska pre najmenej 20 dut je za Zelezni¢nym
priecestim.

Rozkovany — v bezprostrednej blizkosti nie je vhodna plocha pre parkovisko, mozno
za cestou |/68 (pri pristresku autobusovej zastavky).

Lipany — v okoli Zelezni¢nej a autobusovej stanice su plochy pre zriadenie parkovisk
P+R a K+R.

Taktiez pri trati z Bardejova by bolo vhodné riesit problematiku parkovisk P+R.

Bardejov — pri stanici existuje parkovisko, mozno navysit kapacitu vhodnej$im
usporiadanim.

KluSov — navrhuje sa nevyuzivat tuto Zelezni¢nl zastavku pre zastavovanie vlakov
a obsluhu prenechat autobusom. Priestor pre parkovanie tu existuje.

Siba — takisto v pripade tejto Zelezni¢nej zastavky sa navrhuje nevyuzivat tito zastavku
pre zastavovanie vlakov a obsluhu prenechat autobusom. Priestor pre parkovanie
neje.

Hertnik — navrhuje sa obnovenie vyhybne pre buduci polhodinovy takt vlakov do
Bardejova. Rozsirenie existujucich parkovacich moznosti sa javi ako mozné.
BartoSovce — mozno zriadit parkovanie pre 10 — 15 aut.

Vaniskovce — zatial neje moznost parkovania, mozno uvaZovat o Uprave terénu pre
parkovanie Siestich aut.

Raslavice — priestor pre parkovanie pri Zelezni¢nej stanici je. Navrhuje sa zvysit vyznam
tejto stanice tym Ze sa navrhuje viest vlaky z PreSova do Raslavic v polhodinovom takte
(dalej do Bardejova iba v hodinovom.) a taktieZ v Raslaviciach zriadit prestupny bod
pre autobusy z okolitych dedin.

Demjata obec — bezprostredne pri Zelezni¢nej zastavke nie su plochy pre parkovanie.
Zastavka ma umoznit prestup z novo navrhovanej autobusovej linky z Babinho Potoka
a Malého Slivnika.

Demjata — navrhuje sa zrusit zastavovanie vlakov.

Tuléik — Zelezni¢nd zastavka ma v buduicnosti umoznit prestup z novo navrhovanej
autobusove;j linky z Hradiska a Zahradného. V blizkosti zastavky neje moznost zriadit
parkovisko P+R.

Fulianka — mozZnosti parkovania v sic¢asnosti nie su, plochy, ktoré by sa dali upravit su.
KapusSany pri Presove — plochy pre parkovanie aut su k dispozicii, rozSirenie je mozné
obmedzenim pléch pre nakladku a vykladku.

Sarisské Luky — zastdvka v katastri obce Lubotice, prakticky v samotnom Presove.
V ramcoch strategickych dokumentov mesta PreSova sa navrhuje zlepsit dostupnost
tejto zastavky najma do priemyselnej zény Sirpo a takisto jej napojenie na MHD. Plochy
pre mozné parkovanie vratanie P+R su tu k dispozicii.

Velkym mestom Slovenska v Presovskom kraji je Poprad. Ani v Poprade nie je Ziaduce zvySovanie poctu
prichadzajucich osobnych 4ut. Preto je potrebné zriadit parkoviskd P+R pri staniciach a zastavkach na
trati medzi Strbou a Starou Lubovriou.
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Strba — pre Gcely parkovania moZno zvaZit priestor byvalej nakladky a vykladky.

Strba zastdvka — mozno zvacsit existujucu spevnenl plochu a ziskat priestor pre
parkovanie 15 aut.

Lucivna — moznost upravy plochy pre ziskanie desiatich parkovacich miest bude sice
narocnejsia, ale technicky mozna.

Svit — okolo Zelezni¢nej stanice su dostacujuce plochy pre parkovanie.

Matejovce pri Poprade — moznost Upravy okolitych pléch na parkoviska existuje, nie je
potrebnd vysoka kapacita.

Studeny Potok — volné plochy su tu k dispozicii, P+R je mozné zriadit.

Huncovce — zriadenie parkoviska sa nejavi ako nevyhnutné.

Kezmarok — pri Zelezni¢nej stanici je dostatocny priestor pre parkovanie, mozno by
bolo vhodné plochu oznadit vodorovnym dopravnym znacenim, pre jej lepsie vyuZitie.
KeZzmarok zastavka — mozno rozsirit a upravit existujucu plochu.

Kezmarok pradiaren — nie je priestor pre zriadenia parkoviska, parkovanie niekolkych
aut je mozné pozdi? prijazdovej cesty k Zelezni¢nej zastavke.

Spisska Bela zastavka — nie je velky priestor, parkovanie do péat aut je mozné.

SpiSskd Beld novd zastdvka horné nadrazie — okolo tejto navrhovanej Zeleznicnej
zastavky je dostatok pléch pre parkovanie.

Busovce — dostatok pléch pre mozné parkovisko.

Podhorany pri Kezmarku — nie je vhodna plocha pre zriadenie P+R.

Toporec — parkovanie niekolkych aut je mozné za cestou 1/77.

Podolinec — ¢ast priestoru nakladky avykldadky mozno uréit pre zriadenie
parkoviska P+R.

Nizné Ruzbachy — v sucasnosti je mozné parkovanie okolo 20 dut s moznostou
rozsirenia ploch.

Forbasy — existuje dostatok ploch pre zriadenie parkoviska P+R.

Stard Luboviia — existuje priestor pre parkovisko pri Zelezni¢nej stanici.

Pri tratiach do Humenného dava zmysel uvazovat o parkoviskach P+R iba tam, kde je moZna dochadzka
z dalsich obci, ¢o nie je vSade, lebo trate tu zvacsa vedu uzkym uUdolim a dochadzka na Zelezni¢nu
stanicu z inych obci tu neprichadza do uvahy.

Bela nad Cirochou —po Upravach je moznost najst plochu pre parkovanie do desat aut.
Radvan nad Laborcom — dostatok ploch, ktoré je mozno vyuZit pre parkovanie P+R.
Hankovce — pri samotnej Zelezni¢nej zastavke je mozné parkovanie do pat aut.
Udavské — pri Zelezni¢nej zastavke su plochy, ktoré je mozné vyuzit pre parkovisko P+R.
Nizny Hrabovec — pri Zelezni¢nej stanici su plochy, ktoré je mnoiné vyuiit pre
parkovanie P+R;

Strazske — pri stanici st plochy, ktoré je moZné vyuzit pre parkovanie.

V dalsich sidlach mézu mat svoje miesto parkoviskd P+R pri autobusovych staniciach, z ktorych
odchadzaju dialkové linky, ¢o je vo vyznamnejsich centrach ako Levoca, Svidnik alebo Stropkov.

Parkoviska P+R pri autobusovych zastavkach a staniciach pre ucely dennej dochadzky budu navrhnuté
podla Planu dopravnej obsluznosti PSK.

Trocha modifikovany variant P+R mbze mat svoje miesto pre navstevnikov a rekreantov vo Vysokych
Tatrach. Parkovisko vybudované mimo Uzemia jednotlivych mestskych casti s rozvozom do
jednotlivych hotelov, penzidnov a dalSich obdobnych zariadeni moze ulahdit Zivot vnutri mestskych

Casti Vysokych Tatier ako pre obyvatelov, tak pre rekreantov. Pokial by sa podarilo vyuzit elektricky
pohon tychto vozidiel, ako to navrhuje Akény plan pre podporu elektromobility v PreSovskom
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samospravnom kraji, Slo by o celkom dobry priklad pre ekologické spravanie sa v rekreacne
hodnotnom Uzemi. Mesto Vysoké Tatry ma Uvahy o zriadeni takéhoto parkovacieho domu pri Starom
Smokovci.

Osobitnu ¢ast problematiky statickej dopravy predstavuje parkovanie pri turistickych cieloch, ¢o nie je
len parkovanie pri hradoch a zamkoch, ale takisto pri miestach, kde sa vychddza na tury do hor alebo
do narodnych parkov. KedZe taky nastup je v malej koncovej obci (prikladom mézu sluzit lokality
v Narodnom parku Poloniny), rieSenie, hoci nemusi byt naro¢né, moze byt pre obec celkom zloZité.
Vybaveni takého parkovani by malo predstavovat zakladné hygienické zariadenie, moznost odloZenia
odpadkov a zakladné informacie. Rozumné spoplatnenie takejto sluzby je spravodlivé a okrem pokrytia
vzniknutych nakladov mdze aj priniest prispevok do rozpo¢tu obce. Pre obce, pre ktoré je toto obtazné
by mal kraj vytvorit program podpory (metodickej a mozno aj finan¢nej) a pomdct tymto obciam
prostrednictvom SUC PSK pro upravach vhodnych pléch.

5.7 Navrh koncepcie rieSenia nakladnej a kombinovanej dopravy

5.7.1 Cestna nakladna doprava v PreSovskom kraji
Na zdaklade analyz su v cestnej nakladnej doprave v PreSovskom kraji dva zasadné problémy.

KedZe na teritériu PSK je dobudovana dialnica D1, je potrebné urychlene dobudovat cestu R4 v celej
dizke a v plnom profile od $tatnej hranice pri Vy$nom Komarniku a# k napojeniu na dialnicu D1 na
Vydumanci pri Presove. (Vychodoslovensky dialni¢ny kriz je medzi PreSovom a Budimirom vedeny po
dialnici D1.)

Druhym problémom je nepriechodnost slovensko-polskej hranice pre tazku nakladnl dopravu bez
obmedzeni. Po uzatvoreni priechodu v Tatranskej Javorine (kvoli ochrane Tatranského narodného
parku) je taky priechod iba jeden pri VySnom Komarniku. Na Useku hranice medzi Vysokymi Tatrami
a VySnym Komarnikom treba najst este jeden priechod pre nakladnd dopravu bez obmedzenia, a to
najma pre lokalne potreby. Tranzitnd doprava bude vyuZivat najma rychlostnd komunikaciu R4.

Navrhnuté opatrenia odzrkadluju rieSenie tychto problémov. Dobudovanie siete nadradenej
infrastruktary je zdkladnou podmienkou dalSieho rozvoja kraja icelej krajiny. V opatreniach je
navrhnuty postup rieSenia od vyhladania po realizaciu.

5.7.2 Zelezni¢né nakladna doprava na Vychodnom Slovensku

KedZe Zelezni¢na doprava vratane nakladnej je v gescii ministerstva dopravy a kraj tu nema nijaké
ingerencie, su v ndvrhoch iba vSeobecnejSie opatrenia v smere dohladu na potreby nakladnej dopravy
pri Upravach a modernizaciach Zeleznicnej infrastruktury — potreba, aby infrastruktura po Uprave alebo
modernizacii spifiala aspofi minimalne poziadavky pre nakladnt dopravu (najma napravové tlaky, dizka
kolaji v staniciach a vyhybniach).

5.7.3 Kombinovand doprava v PreSovskom samospravnom kraji

V analyzach je spomenuté, Ze v PreSovskom samospravnom kraji nie je Ziaden terminal kombinovanej
dopravy. Spomina sa tu aj to, Ze pri sucasnej premavke hospodarskej ¢innosti v kraji nie je dopyt na
vybudovanie takej infrastruktury, pretoZe poZiadavky pokryvaju terminaly v susednych krajoch, najma
v Haniske pri Kosiciach. Ani zndme vyhlady a budice zdmery zatial nenapovedaju na vznik takého
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dopytu, ktory by vyvolal potrebu budovania dalSieho termindlu kombinovanej dopravy v Presovskom
kraji.

5.8 Navrhy v oblasti leteckej dopravy a v suvislosti s fiou

Letisko Poprad Tatry je zaradené do siete letisk TEN-T, ¢o znamend pre $tat povinnost toto letisko
udrziavat pri uréitom Standarde vybavenia a obsluhy. KedZe je $tat majoritnym vlastnikom letiska, je
tato uloha na jeho bedrach. To je spomenuté aj v navrhoch opatreni. Kraj by mal vstupit do uzsej
spoluprace na téme vyuZivania letiska, pretoZe pre obyvatelov (Casti) PreSovského kraja by toto letisko
malo sluzit, aj ked najma pri cestovani na dovolenku. DalSia ¢ast je vstupny bod pre prichadzajtcich
turistov, ktori budi konzumovat sluzby v regione.

V suvislosti s rozvojom ponuky spojov bude vhodné rozvijat aj napojenie letiska na verejnd dopravu
a posilnit aj parkovacie kapacity, o taktiez navrhy opatreni riesia.

Pre zlepSenie hospodarenia letiska sa javi ako vhodné vybudovat aspori zakladné kapacity pre dopravu
leteckého carga, €o je takisto navrhnuté v opatreniach.

V ramci funkcie letiska pre regidn Vysoké Tatry bude tiez vhodné letisko napojit na infrastruktdru pre
nemotorovu dopravu. Tato problematika je z pohladu kraja detailom, bliZsie je rieSena v PUM regiénu
Vysoké Tatry, kde sa navrhuju prislusné opatrenia.

5.9 Plavba na Domasi

Jedinym miestom v PreSovskom kraji, kde sa sezénne prevadzkuje vodnd doprava, je vodnd nadrz
Domasa. KedZe tato nadrz ma doleZité vodohospodarske ulohy, nie je mozné tu garantovat po cely rok
takd droven vodnej hladiny, aby bolo mozné celoroéne prevadzkovat pravidelntd dopravu. Preto sa
odporuca zachovat rezim turistickej dopravy a tu ako dopravnu atrakciu aj podporovat, ¢o sa uvadza
aj v navrhoch opatreni.

5.10 Navrh koncepcie rieSenia inteligentnych dopravnych systémov a sluzieb

Zakladny navrh architektury IDS a poziadaviek na prvky ITS vychddza z nasledujiceho zadania
zadévatela: “Studia by mala identifikovat zékladnu architektdru a poZiadavky na inteligentné dopravné
systémy, ktoré podporia ciele a politiku kraja a budu vhodné pre udrzatelnd mobilitu, ¢i uz vo verejnej
doprave (AVL — uzivatelsky informacny systém, integrovany a technologicky pokrodily systém predaja
cestovnych listkov, atd.), alebo aj v cestnej premavke a pri parkovani (TMS, VMS, PMS, atd’.) s osobitym
zretelom pre informacie uzivatelov (pred a pocas jazdy) a ochranu/bezpecnost zabezpecujicu dobru
Uroven sluzieb a efektivitu pre celt dopravnu siet.”

5.10.1 Zakladna architektura IDS

Zo skusenosti zahrani¢nych a domacich integrovanych dopravnych systémov vyplyva, Ze najvyssia
miera atraktivity integrovaného dopravného systému je urcovana kvalitou sluzieb. Atraktivita IDS
a Uroveri poskytovanych sluzieb méze byt napifiana kvantitativnymi parametrami (velkost a rozsah
IDS, pocet integrovanych liniek, dopravcov, pocet spojov na jednotlivych linkach, atd’.) a kvalitativnymi
parametrami (tarifa, odbavovaci systém, prestupné vazby, dostupnost informacii, presnost dopravy,
Cistota dopravnych prostriedkov, dodrZiavanie standardov kvality, bezpeénost a pod.).
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Integrované dopravné systémy su rozvijané predovsetkym v ramci mestskych aglomeracii. Pre
podporu dopravnej obsluznosti velkych uzemi su sluzby integrovanych dopravnych systémov verejnej
dopravy spravidla riadené ¢innostou organizatora IDS.

Funkciou organizatora je naplfianie strategickych cielov v rovine kvalitativnych a kvantitativnych
parametrov, pre riadenie IDS je nevyhnutne nutna jeho silnd pozicia. Organizator by mal Uplne
jednoznacne urdovat stratégiu rozvoja IDS, urcovat rozsah vykonov v ramci IDS, garantovat jednotnu
tarifu a zaistovat dostatok dostupnych informacii o IDS. V zaujme organizatora je takisto zaistovanie
kontroly v ramci IDS.

Cely rozsah kvalitativnych parametrov IDS vsak organizator nezaistuje priamo, pretoze su
bezprostredne zavislé na Urovni sluzieb zdc¢astnenych dopravcov (napr. presnost dopravy, garancia
prestupnych vazieb, Cistota dopravnych prostriedkov, standardy kvality a bezpeénost). Vo vacsine IDS
je jedinym ndstrojom organizatora pre zaistenie tychto parametrov Specifikdcia kvalitativnych
parametrov a pripadnych sankcii vo zmluve s dopravcom.

Garancia a skuto¢né dodrziavanie prestupnych vazieb je jednym z kvalitativnych parametrov IDS. Tato
¢innost je, ale v internej kompetencii dopravcov a ich dispedingov. V materidloch organizatora budu
definované povinnosti pracovnikov jednotlivych dopravcov vo vztahu k zaisteniu garancie nadvaznosti
jednotlivych liniek v prestupnych uzloch. Takto definované parametre budud zakladnymi atribdtmi
riadenia IDS a dispecing organizatora bude sluzit predovsetkym pre dohlad ich dodrZiavania, vratane
ich sankcionovania a k rieSeniu pripadnych spornych situdcii v oblasti prestupov medzi jednotlivymi
dopravcami.

Navrhovanu koncepciu funkénosti organizadtora IDS Vychod zndzorfuje principidlny Obrazok 37.

Koordinator IDS Vychod Ponuka dopravy - Dopravcovia

Dopravny podnik ZSSK

Organizator IDS je zodpovedny za prepravné '
vykony, respektive kvantitativne ukazovatele mesta Kosice

prepravy a vysku trzieb. Organizator IDS
rozhoduje o organizacii dopravnych vykonov Dopravny podnik VLD
a o vyske a Strukture cestovného. mesta PreSov Dopravcovia

Dopyt po doprave MHD — Mestskd hromadna
doprava

Mesto KoSice KoSicky samosprdvny kraj VLD — Verejna linkova doprava

IDS — Integrovany dopravny
Mesto Presov PreSovsky samospravny kraj systém

Obrazok 37 Koncepcia funkénosti organizatora IDS Vychod

5.10.1.1 Controlling verejné dopravy

Nastrojom udrzatelného rozvoja dopravy je planovanie a riadenie rozvoja systému verejnej dopravy
stalym rozsirovanim systému IDS. V tejto oblasti sa pouziva pojem ,Controlling verejnej dopravy”.

Vlastny controlling ma tri zakladné drovne:
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e Planovacia — spravidla je sucastou rozvojovych Uzemnych planov, vo vztahu k dopravnej
obsluznosti ide o planovanie jednotlivych liniek, tak aby boli obslizené vyznamné centra
regionu, priemyselné zény, spolocenské a turistické centrd, atd. DoleZitou poZiadavkou tejto
urovne je tiez optimalizacia, modernizdcia vystavby dopravne] infrastruktdry, dopravnych
terminalov a prestupnych uzlov.

e Organizacna — je podporou praktickej realizacie dopravy, mdzeme ju prirovnat k osadzaniu
dopravnych znaciek pri cestach. Vo vztahu k dopravnej obsluznosti ide o podporu planovania
jednotlivych spojov, liniek réznych dopravcov a dopravnych odborov, pldnov cestovnych
poriadkov, respektive grafikonov. Ide tiez o organizaciu platieb vIDS, tvorbu zmlav
s dopravcami, kontrolu plnenia, atd.

e Operativna — prakticka realizacia riadenia dopravy v IDS. Vo vztahu k dopravnej obsluznosti ide
o sledovanie:

o plnenia grafikonov, respektive cestovnych poriadkov,
o obsadenosti jednotlivych spojov,

o trZieb a nakladov

o atd.

Dalej ide o poskytovanie aktudlnych informacii cestujicej verejnosti. Typickym prikladom riesenia
,operativy” je rieSenie vplyvu dopadov nepriaznivych situdcii, ako su napriklad dopravné zapchy,
nezjazdnost ciest, nehody a dalSie mimoriadne situacie ovplyviiujlce plynulost dopravy.

Urovne controllingu verejnej dopravy zobrazuje Obrazok 38.

Planovacia
uroven

Organizacna uroven

Operacna Uroven

Dopravny prostriedok, prestupny uzol,
dopravna infrastruktuira

Obrazok 38 Controlling verejnej dopravy- zakladna architektura telematiky vo verejnej doprave

Kazda z tychto urovni je podporovana aplikdciami dopravnej telematiky. Ndstrojom vlastnej realizacie
regionalnej dopravnej politiky s abudd investicie do dopravnej infrastruktury, infrastruktury
terminalov, technickych systémov dopravnych ciest, ale tiez dotacna politika dopravcom pre
zabezpecenie garantovanej dopravnej obsluznosti sledovanim zavedenych Standardov kvality.

Verejna doprava je dnes podporovand réznymi stupfiami Statnej spravy, Uzemnej samospravy a ich
rozpoctami. Rozklad poZziadaviek jednotlivych Urovni controllingu verejnej dopravy a ich technickych
nastrojov je zdkladom koncepcného a efektivneho rieSenia rozvoja dopravy a dopravnej infrastruktury
v regidnoch.
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Nasledne je uvedend principidlna architektura controllingu verejnej dopravy jednotlivych Urovni
s uvedenim vézieb, ktoré by mal buddci systém zahfnat.

Uzemny Ciele ciest Prepravné Vonkajsie Socialny a technologicky
rozvoj v Uzemi prady vazby vyvoj atp.

Controlling verejnej dopravy — Planovacia uroven

Organizator IDS Vychod

Plan liniek Navrh cestovnych Dalsie
verejnej dopravy poriadkov a grafikonov vystupy

Obrazok 39 Principy informacnych vazieb v planovacej trovni controllingu

Controlling verejnej dopravy — Riadenie operativy

Dispecing organizatora IDS Vychod

Informacie o polohe Informacie Informacie
dopravnych z odbavovacich uzivatelom
prostriedkov svstémov

Obrazok 40 Principy informacnych vazieb v operativnej trovni controllingu

5.10.2 Zakladnd architektura ITS

Spracovanie modelu architektiry ITS, oblasti alebo dopravného systému (IDS) je komplexnym
problémom. Pre spracovanie je treba definovat a urcit vychodiskové parametre. Je potrebné presne
vymedzit model z uzivatelského hladiska a k nemu priradit vdazby na ,okolie”. Z pohladu architektury
ITS zahriiuje pojem , okolie” mnoZinu systémov, subsystémov a aplikacii s organizaciami priamo alebo
nepriamo spatych s dopravnym systémom rieSenej oblasti.

Na nasledujucom obrazku je uvedeny navrhnuty systémovy model ITS architektury IDS Vychod. Model
je navrhnuty optimalne sohladom pre potreby danych regidonov krajov arovnako pre potreby
dotknutych miest. Vzhladom ku komplexnosti ndvrhu je realizacia rozdelena do dvoch horizontov:

- kratkodoby — predpokladana realizacia do 3 rokov
- strednodoby — predpokladana realizacia 3 — 5 rokov
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Dohladoveé

systémy

Poskytovanie Databaza Dohladové Organizator ManaZzment

mestskych

systémy IDS Uzemnej
Vychod samospravy

dopravnych architektury

. e L. policii
informdcii ) Policie SR o
v KoSiciach a

Presove
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Dispecingy dopravcov
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Senzory (snimace informdcii) a spinacie aktory (vykonné prvky) dopravnych prostriedkov,
dopravnych ciest, dopravnych uzlov a terminalov, parkovacich terminalov, atd.

Kratkodoby horizont Dlhodoby horizont

Obrazok 41 Systémovy model ITS architektury IDS Vychod

Ostatné vazby na ,Okolie” mdZu tvorit napr. vazby na Elektro dispeingy a dispeingy meniarni
dotknutych miest vnutri IDS Vychod, atd.

Nasledujuci Obrazok 42 vyjadruje postavenie dispecingov jednotlivych dopravcov integrovanych
v systéme IDS Vychod.

Mo B R e SODEETETD M e 117



PRESOVSKY

lS(::JOSPRAVNY E N D C m

Controlling Organizatora IDS Vychod GIS (Geograficky informaény systém)

A 4
Dispecingy dopravcov

d

d eisaw
PoOYoAA sal
einooAeldop JuielsQ
2 =4
(eluenoyjred
BUBJERIA) 110B)IUNWOY

(D EN[S
Aneids ABuigadsi

(7]
©
o
o
¢
>
o
n
—

Beuluzs
(supaJisn suaeadoq)

MAnsiBo|
Ao ABuradsiqg
Ajnewsaud A3uinadsiq

S
338
S
0 Q
a <
m:
x <
(@]
o
0O Q
® 5
=

A0S

O
o
o
=
Q
<
>
<.
©
o
o
>
=

eu AqzeA suie1sQ

\ 4

Inteligencia vozidiel Vozidla udrzby Obchodné centra Radice krizovatiek
Informacie pre cestujucich Parkoviska Vyrobné podniky Obrazové informacie
Prestupné uzly Kamery Inteligencia z kamier
Informacné tabule Meteorologické vozidiel Informacie
Odbavovacie systémy hlasenia Informéacie pre o premavke (hustota
Informacie zamestnancom Internet uzivatelov premavky, rychlost,
Atd. Atd. Internet atd’)
Atd. Informacné tabule
Premenné znacenie
Atd.

Kratkodoby horizont Dlhodoby horizont

Obrazok 42 Princip informaénych vazieb modelu architektury IDS Vychod

Sluzby dopravnej telematiky mozno definovat ako pracu s informdciami, ktorych nositelmi su
jednotlivé aplikacie, subsystémy a systémy ITS, ktoré podporuju ¢innost celého dopravného retazca’.
Doprava vsak vyznamne zasahuje a ovplyviiuje pozitivne alebo negativne Zivot celej spolocnosti. Preto
sa od architektury ITS dopravného retazca ofakdva zabezpelenie vizieb na priamych uzivatelov
dopravnych procesov, ako su napriklad vodici, cestujuci a ,,okolie” dopravného procesu.

Z vysSie uvedeného obrazku je zrejmé, Ze v oblasti informacnych vazieb je navrh IDS pomerne
komplexnym problémom. Aby bol systém IDS dostatocné velky a efektivny, je treba dalej v dlhodobom
horizonte zaistit aj uvedené informacné vazby na:

3 Objekt prepravy, mobilny prostriedok, dopravna cesta, dopravny terminal.
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- Dopravné Ustredne?, ktoré zaistuju dohlad nad dopravnou situdciou v redlnom ¢ase, zaistuju

riadenie dopravy (napr. pomocou riadenia CSS®) a rovnako zaistuju zber dat a poskytovanych
informdcii.

- DispeCingy spravy komunikacii, ktoré maju za ucel spravovat, udrziavat a opravovat
prevadzkovanu dopravnu cestnu infrastruktdru, ktora zahfiia predovsetkym cesty Il. alll.
triedy, miestne a vybrané ucelové komunikacie na Uzemi miest a obci vnutri IDS. Stcastou tejto
infrastruktury je aj doprava v klude. Predmetom Cinnosti je napr. poskytovanie informacii pre
uzivatelov ITS sluzieb ako su informacie o volnych parkovacich miestach, informacie o hustote
premavky na vybranych Usekoch ciest, atd’.

- Ostatné vazby na ,Okolie”, ktoré moézu zahffat vazby na spravcu Zelezniénej dopravnej
infrastruktdry vnutri IDS, spravcu siete dialnic a rychlostnych ciest a siete ciest I. triedy, ale aj
vizbu na telematiku dialni¢nych tunelov vnutri IDS (tunely na D1, Bérik, Sibenik, Branisko,
realizovany PreSov, na R4 vyhladové Bikos a Okruhliak), atd.

- Dispecing City Logistiky, jeho cieflom je minimalizacia frekvencie pohybu zasobovacich vozidiel
v centre mesta a tym aj minimalizacia ekologickej zataze. Nastrojom City Logistiky je najmé
konsolidacia zasielok v mieste prekladiska a rozvoz konsolidovanych zasielok podla zmluvnych
¢asovych planov.

5.10.3 Odbavovaci a informacny systém

Zakladnym atribdtom tvorby IDS okrem jednotnej tarify a jednotného cestovného poriadku je jednotny
cestovny doklad. Standardizovany elektronicky cestovny doklad predstavuje velmi vhodny néstroj,
ktory prispeje k naplneniu skutocnej podstaty integrovaného dopravného systému. Vramci IDS je
nutné integrovat platobné systémy jednotlivych dopravcov, aby cestujici nemusel pouzivat niekolko
kariet roznych dopravcov, ale stacil mu jediny platobny nastroj.

Papierové cestovné doklady su postupne nahradzané novymi technoldgiami. Stéle CastejSie sa zacinaju
vyuZivat nové systémy platobnych kariet, ktoré zaroven umozriuju sledovat obsadenost dopravnych
prostriedkov, spojov alebo liniek. Cestovné je odcitané pri vstupe alebo vystupe z dopravnych
prostriedkov a Udaj je zaroven spracovany pre vyuctovanie cestovného dopravcovi, pripadne pre dalsie
vypolty. V regionalnych integrovanych systémoch mozZno zlucit elektronické platby cestovného
jednotlivych dopravcov do jediného systému alebo pri rozsireni funkcie karty aj platby pri ostatnych
sluzbach.

5.10.3.1 Elektronicky platobny systém

Zakladnym stavebnym kamernom systému je centralna databaza, ktora riesi problematiku platobnych
nastrojov v priebehu celého Zivotného cyklu, od vydania kariet, cez prevadzanie transakcii a dobijanie
az po blokovanie karty pri strate alebo odcudzeni. Tento zakladny systém musi zaistovat pracu vsetkych
predplatnych miest a ukladat Udaje do centralizovanej databazy v redlnom case. Do tejto databazy
prichddzaju aj udaje z vozidiel o platobnych transakcidch aich spracovanie prebieha v pravidelnych
intervaloch. Funkéna architektura systému je znazornena na Obrazok 43.

4 Tyka sa to predovsetkym velkych miest vnutri IDS ako napr. KoSice, PreSov, pripadne dalSich.
5 Cestna svetelna signalizacia ,semafor”.
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Vlastnik centralnej databazy Clearing (rozuctovanie trzieb)

Nezavisly audit : o S
(sprava, zabezpecenie, registracia)

Certifika¢na autorita Centralna databaza

Dopravcovia Poskytovatelia
sluzieb
Dodavatelia
odbavovacich

Zariadenia vo Predaj, rusenie a Prepravna

)[BT e vozidle dobijanie kariet kontrola

systémov

Cestujuci

Obrazok 43 Funk¢na architektura odbavovacieho kartového systému (bezkontaktna cipova karta)

Spbsob spracovania je zavisly na type karty (zdkladna, Studentskd, atd’) a tarife (Cas, zéna, prejdena
vzdialenost, atd.) Pri spracovani mozno takisto zaviest rozne zvyhodriujice programy, ktoré si zname
napr. z obchodnych retazcov. Vysledkom je kvalitny marketingovy nastroj, ktory ma potencial prilakat
cestujucich do verejnej osobnej dopravy.

Integraciu verejnej osobnej dopravy je nutné riesit na Urovni mestskej, primestskej a medzimestskej
dopravy, vo vietkych pouzivanych druhoch dopravy. K tomu je treba vytvorit systém zberu potrebnych
dat zjednotlivych vozidiel vsetkych dopravcov a predajnych miest v dopravnych a ostatnych
subjektoch a centralne ich spracovat. Pre jednotlivych dopravcov a dalsich poskytovatelov sluzieb
v jednotnom platobnom systéme je nutné vytvarat podklady pre clearing trzieb. Zaroveri mozno
spracovat Statistiky transakcii, ktoré znazornuju dopravné vykony alebo platby z jednotlivych kariet.
Bezpeclnost systému musi byt na vysokej irovni, aby konkrétne data boli dostupné len pre poverenych
uzivatelov. Kvalita spracovania nesmie byt v rozpore s U¢tovnymi pravidlami a ohrozovat konkurenéné
prostredie na dopravnom trhu v ramci integrovaného dopravného systému. Déveru v spravnost celého
systému pre vsetky zucastnené subjekty moézZe zaistit len nezavisly audit na vsetkych Urovniach
transakcii.

Nasledne su zhrnuté zakladné poziadavky na funkéné vlastnosti navrhovaného platobného systému
odbavovacieho systému IDS Vychod. Platobny systém musi umoznit tieto funkcionality:

- Nakup jednotlivych elektronickych cestovnych listkov prostrednictvom akychkolvek
kreditnych a debetnych bezkontaktnych Cipovych kariet, pripadne bezkontaktné Cipové karty
vyddvané IDS Vychod®, respektive jednotlivymi dopravcami. Vietky odbavovacie terminély
musia akceptovat bankové karty aj karty IDS Vychod. Tieto odbavovacie terminély nebudu
vyddvat papierové cestovné listky a cestujuci bude preukazovat nakup cestovného
bezkontaktnou ¢ipovou kartou.

6 Cipové karty IDS Vychod pre dlhodobé cestovné doklady je mozné nahradit, pripadne doplnit
0 mobilnu aplikaciu, ktora bude sluZit k obstaraniu cestovného dokladu, evidencii tohto cestovného
dokladu a takisto ku sledovaniu platnosti tohto cestovného dokladu.
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Dokupenie elektronickych cestovnych listkov, cestujici so svojou kartou IDS Vychod bude
méct pre spolucestujliceho, batozinu alebo zviera dokupit elektronicky samostatny cestovny
listok.

Nakup dlhodobych ¢asovych cestovnych listkov, ku karte IDS Vychod bude moziné zakupit
elektronicky kupdén pre akékolvek tarifné zény v ramci IDS Vychod. Elektronické kupdny,
s platnou zénou v mieste nastupu, zakdpené ku karte nebude nutné prikladat pri nastupe do
vozidla k odbavovaciemu terminalu.

Funkcia Check-in — PriloZenie bezkontaktnej cipovej karty pri ndstupe ku citacke
odbavovacieho termindlu.

Funkcia Check-out — PriloZzenie bezkontaktnej Ccipovej karty pri vystupe ku Ccitacke
odbavovacieho termindlu.

Bezkontaktna Cipova karta IDS Vychod musi byt vzajomne uznavana vsetkymi dopravcami IDS
Vychod.

MozZnost obstarania elektronického cestovného listka prostrednictvom odbavovacieho
terminalu vo vozidle.

Funkcia elektronickej peniazenky pri Cipovej karte IDS Vychod — elektronickd penazenka je
platobny nastroj, ktory je prepojeny s bankovou platobnou kartou cestujuceho. Vdaka
elektronickej penazenke sa obchodnik nedozvie detailné udaje o klientovi. NajznamejSou
svetovou elektronickou penazenkou je Pay Pal.

Vkladanie penazi do elektronickej penazenky bude umoznené prostrednictvom eshopu
vydavatela karty, na predajnych miestach ¢asovych cestovnych listkov a vo vozidlach
dopravcov, pripadne aj inak.

Funkcia automatického pocitania cestovného: cestujici nebude musiet poznat tarifu ani cenu
cestovného dopredu. Pri nastupe priloZi kartu povinne (check-in), pri vystupe (chceck-out)
nepovinne a odbavovaci systém pre neho spocita optimalne cestovné z pohladu cestujiceho
(optimalizacia ceny cestovného dokladu podla uskutoénenych prestupov, atd.).

Funkcia tzv. Capping — obmedzenie denného cestovného. Cestujuci vdaka tomu nikdy
nezaplati viac ako je cena denného cestovného listka. Systém pre cestujliceho vypocita vidy
najvyhodnejsie cestovné a pokial by cestujici pocas sluzobného dna (03:00 — 02:59 dalSieho
dna) prejazdil v sucte viac ako je hodnota denného cestovného listka, budu jazdy presahujuce
tuto cenu vzdy zadarmo.

5.10.3.2 Informacny systém v IDS
Zakladnym principom IDS je nielen jednotny regiondlny dopravny systém zaloZeny na preferencii

nosnej

kolajovej dopravy a jednotny prepravno-tarifny systém, ale aj jednotny informacny systém pre

cestujucich. NizSie je uvedené funkéné rozdelenie pouzivanych informacnych systémov.

5.10.3.2.1 Vnutorny informacny systém

Slazi k:

priprave a tvorbe cestovnych poriadkov, t. j. grafikonu, zastavkovych cestovnych poriadkov,
vozidlovych cestovnych poriadkov, dispecerskych cestovnych poriadkov, atd"

riadenie dopravy — t. j. poskytovanie podpory dispecerskému riadeniu dopravcu, sledovanie
vykonov vozidiel, zabezpecovanie kontrolnej a riadiacej ¢innosti, atd.

kontrola avyhodnocovanie prevddzky, t. j. sledovanie plnenia stanovenych vykonnych
parametrov, atd.
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5.10.3.2.2 Vonkajsi informacny systém

SlUzi pre cestujucich a potencionalnych cestujucich a ma poskytovat informacie pred planovanou
cestou a v priebehu cesty a su to napr.:

- zastavkové cestovné poriadky, vyvesky, letaky,

- knizné cestovné poriadky,

- vydavanie vreckovych cestovnych poriadkov,

- plany, schémy,

- ostatné materialy,

- elektronické informacie,

- internet (WiFi v dopravnych prostriedkoch a dopravnych termindloch),

- mobilnd aplikacia umoZiujuca vyhladavanie spojeni a sledovanie aktualnych informdcii
o prijazde, atd. (napr. pripravovany projekt OPEN DATA),

- ZIS (zastavkovy informacny systém),

- virtudlne tabule na zastavkach,

- osobné informacie,

- informacné strediska,

- infolinka, dopravny personal,

- atd.
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6 Opatrenia

Z analyz, navrhnutych cielov a navrhov jednotlivych segmentov dopravného systému su sformulované
opatrenia. Tie uZ suU zvacSa obsiahnuté v kapitole 5 v jednotlivych podkapitolach, ktoré opisuju
jednotlivé sektory dopravného systému aj prierezové atributy. V tejto Casti su prehladne spracované.

6.1 Navrh opatreni v oblasti ciest a cestnej dopravy

OP1CD | Rychlostny obchvat PreSova, D1, R4
Bude realizovanad I. etapa rychlostného obchvatu PreSova R4 v Useku PreSov-zapad — PreSov-sever

Vytvori sa nové SSUD Velky Saris.

Casovy horizont: | 2025 ‘ Naplnenie opatrenia: |
Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

OP 1-A CD | Rychlostny obchvat Presova, D1, R4
Il etapa Stvorpruhového obchvatu Presova (R4)
Casovy horizont: | 2030 | Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

OP2CD | Rychlostnd cesta R4
Rychlostna cesta R4 bude vybudovana v celej dizke v $tvorpruhu (md byt dokon&ené v roku 2032)
Casovy horizont: | 2040 ‘ Naplnenie opatrenia: ‘

Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

OP3CD ‘ Privddzal Levoca — SpiSskd Nova Ves
Bude vybudovana druha etapa privadzaca 1/82 D1 — Harichovce.
Casovy horizont: ‘ 2030 ‘ Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna sief v sprave kraja

OP3-ACD | Tunel Branisko
Bude skompletizovany Stvorpruhovy tunel Branisko na D1;
Bude tieZ upravena cesta |/18 pri krizovatke D1 Chminianska Nova Ves a krizovatka D1 Drienovska
Nova Ves
Casovy horizont: | 2040 | Naplnenie opatrenia: |
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
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OP4CD ‘ Modernizacia, rekonstrukcie a prelozky ciest I. triedy
Investi¢ny program Slovenskej spravy do roku 2030 ciest dava dobry zaklad pre prisp6sobenie siete
ciest I. triedy potrebdm PresSovského kraja.
Bau 2025

Podla investi¢nych moznosti budd do roku 2025 pripravované a napokon realizované nasledujice
modernizacie vybranych Usekov ciest |. triedy:

e |/15 okr. hranica Vranov nad Toplou/Stropkov — Sitnik

e 1/66 Popova — Hranovnica

I/68 Mnisek nad Popradom — Stara Lubovria

I/74 Kamenica nad Cirochou — Stakdin

e |/77 Tarnov — Zborov

e |/79 Vranov nad Toplou — Parchovany

Rekonstrukcie a prelozky ciest I. triedy

e |/15 Stropkov prelozka

e Skapacitnenie podjazdu na ceste 1/66 v Poprade pri modernizacii Zelezniéného koridoru
(Stefanikova ulica pri Lidli) — bude realizované pri modernizacii zelezni¢nej trate ¢. 180 ako
investicia ZSR v predpokladanom termine 2026

e |/66 all/540 Velkd Lomnica, krizovatka

e /68 Plavnica, prelozka cesty

e |/68 Sabinov, prelozka cesty

Casovy horizont: ‘ 2025 ’ Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

OP5 CD Rekonstrukcie, modernizdacie a prelozky ciest I. triedy

Bau 2030:

e /20 K1 — K3 Presovska — Rusinska (SSC zatial' neplanuje novu trasu cesty 1/20 cez Presov, bol by
potrebny pokyn MDV SR)

e |/68 Kamenica — Lipany 1/18 Nizny Hrabovec — Petrovce nad Laborcom, prelozka, I. etapa

e 1/18 Cierne nad Toplou — Vly$ny Zipov, rekonstrukcia

e |/21 Giraltovce - Fijas, rekonstrukcia cesty (je potrebné skoordinovat s Usekom R4 Giraltovce —
Radoma — popripade prehodnotit rekonstrukciu — intenzita sa vyznamne znizi)

e |/66 Poprad — Kezmarok IlI. etapa, 1. ¢ast

e 1/68 Sarisské Michalany — Presov, rekonstrukcia cesty

e |/74 Snina — Kolonica

e 1/77 Bardejov — Bardejovské Kupele, rekonstrukcia. I. etapa

e |/77 Spisska Beld — Busovce, rekonstrukcia

e |/18 Vranov nad Toplou, krizovatka

Do all 2030:
I/77 Bardejov, DIha Lika — obchvat

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
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OP 6 CD Rekonstrukcie, modernizacie a prelozky siete ciest I. triedy

Bau 2040

e |/68 Presov, Bardejovska — Sabinovska, prelozka

e prepojenie 1/68-1/20 Presov, Bardejovska — K1 (SSC zatial neplanuje toto prepojenie, bol by
potrebny pokyn MD SR)

Do all 2040

e Privadzac Grofske R4 —1/18 v meste PresSov (SSC zatial neplanuje toto prepojenie, bol by
potrebny pokyn MD SR)

e Obchvaty a skapacitnenie cesty I/66 Kezmarok — Spi$ska Beld — Busovce

e Medzianky — HanuSovce na Toplou I/18

e Bystré — Cierne and Toplou 1/18

e Hlinné — Sol — Caklov 1/18

e Hranovnica l/66

e Lipany /68

e Kamenica — Cervenica pri Sabinove — Pe¢ovskd Nova Ves — Sabinov — 1/68

e Skvalitnenie cesty /74 v Useku Strazske — Ubla (zvy$né obchvaty) za podmienky rastu intenzity
e Humenné — Kamenica nad Cirochou 1/74
e DIlhé nad Cirochou — Beld nad Cirochou — Snina |/74
e Kolonica I/74

e Podolinec I/77

e  Hniezdne I/77

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
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OP7CD Rekonstrukcie a prelozky siete ciest I. triedy

Bau 2050

e |/18 Vranov nad Toplou, juzny obchvat
e |/74 Brekov — Humenné

Do all 2050

e Zdiar, dolny koniec — obchvat 1/66

e Tatranskad Kotlina — prelozka 1/66 s vyuZitim cesty 111/3077

e Zborov /77

e Lubotin — NizZna Polianka I/77 (obchvaty)

e Malcov — Gerlachov 1/77

e Mokroluh I/77

e Vranov nad Toplou — obchvat 1/79

e Levoca: kruhovy objazd pri Kosickej brane na ceste 1/18

e napojenie privadzaca Spisska Nova Ves 1/82 na obchvat Harichoviec (SSC zatial neplanuje toto
prepojenie, bol by potrebny pokyn MDV SR)

Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

OP 8 CD Rekonstrukcie ciest Il. triedy

Vsetky silne zatazené cesty Il. triedy je potrebné udrziavat v dobrom stavebnom stave, ¢o nie je
vidy realitou. Rekonstrukcie ciest je potrebné realizovat podla Cestného programu SUC PSK, podla
vysledkov multikriteridlnej analyzy SSC a podla zisteného stavu na mieste. Zoznam Usekov
navrhnutych k rekonstrukcii je v kapitole 5.3.3.1.1.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna sief v sprave kraja

OP9CD Rekonstrukcie ciest Il. triedy

Vsetky silne zatazené cesty Il. triedy je potrebné udrZiavat v dobrom stavebnom stave, ¢o nie je
vidy realitou. Rekonstrukcie ciest je potrebné realizovat podla Cestného programu SUC PSK, podla
vysledkov multikriteridlnej analyzy SSC a podla zisteného stavu na mies. Zoznam usekov
navrhnutych k rekonstrukcii je v kapitole 5.3.3.1.1.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
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OP10CD Rekonstrukcie ciest Il. triedy

Vsetky silne zatazené cesty Il. triedy je potrebné udrziavat v dobrom stavebnom stave, ¢o nie je
vidy realitou. Rekonstrukcie ciest je potrebné realizovat podla Cestného programu SUC PSK, podla
vysledkov multikriteridlnej analyzy SSC a podla zisteného stavu na mies. Zoznam Usekov
navrhnutych k rekonstrukcii je v kapitole 5.3.3.1.1.

Casovy horizont: 2040 (2050) Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

OP 11CD Prelozky a obchvaty na cestdch Il. triedy

11/545 obchvat obce Kapusany

11/540 obchvat obce Velka Lomnica

e Juhovychodny obchvat mesta PreSov, cesta Il. triedy
Humenné 11/559 (v pripade realizacie obchvatu 1/74) -2025
Zbudské DIhé 11/559

Hankovce 11/559 — 2040

11/536 — obchvat Spisského Stvrtku podla Uzemného planu Spisského Stvrtku (nie nové
napojenie na D1 podla UP VUC) — 2040

e |I/545 — obchvat Kobyl — 2040

e |I/545 — obchvat KluSova — 2040

e |I/547 obchvat Spis$ské Podhradie- 2040

e |I/546 vyriesenie prejazdu cez Presov-Cemjatu

e 1/534 skapacitnenie vyjazdu z Popradu

e 1/536 Juhozdpadny obchvat mesta Kezmarok

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

OP12CD PreloZzky a obchvaty na cestach Il. triedy

e |I/545 obchvat obce Raslavice — 2040

e 11/542 obchvat Slovenskej Vsi

e |I/576 obchvat Vechca

e 11/576 obchvat Vranov nad Toplou, Cemerné

e 11/546 obchvat Rokycany

e [I/537 obchvat Starého Smokovca (podmienkou postdenie vplyvov na Zivotné prostredie a
zmena Uzemného planu mesta Vysoké Tatry)

e Riesenie cesty 11/558 Stakéin — Uli¢ pozdiz hradze vodnej nadrze Starina;

Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
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OP13CD Rekonstrukcie ciest lll. triedy

Rekonstrukcie si vyZzaduju vsetky cesty lll. triedy a objekty na nich raz za cca 20 rokov s r6znou
dokladnostou podla potreby a podla planov v strednodobom cestom a mostnom programe SUC
PSK. Zoznam Usekov je v kapitole 5.3.3.2.1.

Casovy horizont: priebezne Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

OP 14 CD Zmena kategorie ciest

Prevod na cesty Il. triedy bude vhodné realizovat postupnou modernizéciou ciest v tychto
pripadoch:

Horizont 2025:
e [lI/3078 Podspady — Lysa Polana — majetkovy prevod so statom a rekonstrukcia cesty—
Horizont 2050:

e [11/3483 - preklasifikovanie na cestu I. triedy spojeni na pol'sku cestu ¢. 75 — 2040

e Sabinov — priame napojenie mesta a okresu na dialnicu D1, preklasifikovanie I11/3177
Hermanovce — Jarovnice — Razfiany — Sabinov na cestu Il. triedy

e 11I/3216 Usek Bijacovce — Nizny Slavkov — zmena na cestu l. triedy

e [11/3083 a II/540 (zdmena) v Tatranskej Lomnici a rekonstrukcia cesty I11/3083 do
normovych parametrov cesty Il. triedy

Casovy horizont: 2025, 2050 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna sief v sprave kraja

OP 15CD Obchvaty a prelozky na cestach lll. triedy

e [lI/3617 Severovychodny obchvat mesta Vranov nad Toplou - 2025
e Podjazd Svit na 11/3064 — 2025, investicia ZSR
e |1I/3431 Fintice — obchvat — 2040

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
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OP 16 CD Obchvaty a prelozky na cestach lll. triedy

111/3222 — 111/3261 obchvat Beharoviec a Granéa — Petroviec (ak sa nepodari presadit
realizaciu cesty 1/83)

111/3445 napojenie na D1 a 1/20 pri Licartovciach

111/3427 prepojenie Kojatice — Rokycany

111/3533 obchvat Bardejov, ¢ast Bardejovska Nova Ves

Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

OP 17 CD Prebraté ucelové cesty do sprdvy kraja — opatrenie bolo vypustené

OP 18 CD Znovu sprevadzkované cesty lll. triedy

Obnovit zasadnym spdsobom prevadzkovu spdsobilost neudrziavanych Usekov:

e 111/3183 Olejnikov, ¢ast Majdan — Livov,

e [lI/3105 Busovce — Slovenska Ves,

e [11/3862 Olka — Radvan, kvéli autobusovej linke 705403,
e 111/3429 Zup&any — Medzany,

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 2 — Kvalitna cestna siet v sprave kraja
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OP 19 CD Nové prepojenia

Nové prepojenia - prevedenie Ucelovych alebo lesnych polnych ciest do majetku kraja a ich
rekonstrukcia alebo vybudovanie celkom novych spojeni:

e Severny (maly) obchvat Vranova nad Toplou I/18 - Budovatelska (cesta lll. triedy, v pripade
pokracovania s napojenim na I/15 — precislovanie na cestu Il. triedy) - 2025

e mesto Svit: nova cesta lll. triedy do SpiSskej Teplice

e mostné prepojenie DIhé Kl¢ovo — Nizny HruSov (cesta lll. triedy)

e 111/3335 Varhanovce — Bunetice (KSK) — 2025

e Kendice — Petrovany (frekventovana miestna komunikacia)

e predizenie cesty I11/3172 v k. . Poloma — 2040

e Sari$ska Poruba — Nemcovce — kvdli priamej autobusovej doprave — v koordinacii s R4

e Babie — Kracunovce — kvoli efektivnejSej autobusovej obsluhe: Giraltovce — Babie —
HanusSovce nad Toplou

e Dulova Ves — Pregov, Svaby (investicia mesta Presov)

e |11/3158 Medzibrodie — Zavodie - 2040

e Osturfia — Zdiar prevzatie do spravy kraja

e Davidov — Cabov prevzatie cesty do lllb. triedy (kvoli efektivnejSej autobusovej obsluhe)

e Teriakovce — Vy$na Sebastova (prepojenie ciest 111/3442 — 111/3443)

e Uli¢ — Ruskd Volova — prepojenie vyradené z cestnej siete PSK, alternativa v podobe
cyklocesty pre cyklistov (vynimocne pre motorové vozidlad a obsluhu) s prepojenim na obec
Brezovec a zaradenim tohto Useku do okruhu ,,Poloniny Trail“.

e Kamenica - Lucka prevzatie cesty do lllb. triedy (kvoli efektivnejSej autobusovej obsluhe)

e Jakubovany — Saridské Sokolovce prevzatie cesty do lllb. triedy (kvoli efektivnejsej
autobusovej obsluhe)

e Siba - Hervartov prevzatie cesty do Illb. triedy (kvéli efektivnej$ej autobusovej obsluhe)

e Medzianky prevzatie cesty do lllb. triedy (kvoli efektivnejSej autobusovej obsluhe)

e 111/3093 nové napojenie Mlynice na obchvat Velkej Lomnice (11/540) a zaslepenie
existujuceho napojenia 111/3093 na cestu 1/66

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
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OP20CD Nové prepojenia

Nové prepojenia - zaradenie Ucelovych alebo lesnych polnych ciest do majetku kraja a ich
rekonstrukcia alebo vybudovanie celkom novych spojeni:

e nové prepojenie ciest 11/534 a 111/3080 (obchvat Popradu-Velkej a napojenie Velkého
Slavkova na dialni¢ny vyjazd 504)

e nové prepojenie Velkej Lomnice a Malého Slavkova — prediZenie cesty 111/3096 k novej
zastavbe na severe Velkej Lomnice

e prepojenie KalniSte — Brezov — prevzatie cesty do lll. triedy

e prepojenie Roztoky — Keckovce v kategérii lllb.

e Velkrop - Makovce prevzatie cesty do lllb. triedy (kvoli efektivnejSej autobusovej obsluhe)

e Roztoky — Keckovce

e Karna - Vitazovce (l11/3824)

e prepojenie Semetkovce — Ol$avka v kategérii ll1b.

e prepojenie Medvedie — Krajna Bystra — Nizny Komarnik v kategdrii lllb.

e prepojenie DIhé Straze — Vlkovce

Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

OP21CD Hrani¢né priechody

Dobudovat nové cestné prepojenia na polsku a ukrajinskd hranicu.

e 11/559 Certizné — Jadliska

e Sulin (Cast Zavodie) — Zubrzyk

e Sulin — Sulinka (Polsko) — novy most cez rieku Poprad, zaujem polskej strany
e Havranec — Ciechania (gmina Krempna)

e Stebnicka Huta (Cast Hutisko) — Blechnarka

e  Fricka — Izby (aktudlne polna cesta prakticky po rovine)

e Cigelka — Wysowa Zdrgj

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
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OP22CD Hrani¢né priechody

Dobudovat nové cestné prepojenia na polskd a ukrajinskd hranicu.

e 11/556 Uli¢ — Zabrid: spojenie pre cyklistov v horizonte 2030 vybudované s budtcou
moznostou povolenia vjazdu automobilov do 3,5 tony k roku 2050
e Legnava — Muszyna (aktudlne polna cesta prakticky po rovine) —iba pre cyklistov
v parametroch umoziujucich aj premdavku miestnej automobilovej dopravy do 3,5 tony
e [lI/3138 Legnava — Milik

Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
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6.2 Navrh opatreni v oblasti verejnej osobnej dopravy

OP 1-AVOD Organizécia Zelezniénej dopravy na trase Strba — Poprad — Plavec -
Muszyna

V nadviznosti na dialkové rychliky aj na osobné vlaky na trati 180 (Zilina — KoSice) budu
v dvojhodinovom takte vedené vlaky Svit — Poprad-Tatry — KeZzmarok — Stara Luboviia; v Spicke su
doplnené vlaky do hodinového taktu;

V Useku Poprad — Stara Lubovna vlaky nezastavuju na vybranych zastavkach za Gc¢elom zvysenia
atraktivity spojenia Popradu a Starej Lubovni.

Celoro¢ne v dvojhodinovom takte vedené vlaky z Popradu do Tatranskej Lomnice (bez zastavenia
medzi Popradom a Studenym Potokom) a v dvojhodinovom takte vedené vlaky z Tatranskej
Lomnice do Studeného Potoka.

Zavedenie priamych vlakov z Popradu do Muszyny az Krynice. Vlaky je potrebné viest minimalne
v Stvorhodinovom intervale, a to minimalne v nasledujicom rozsahu: denne pocas letnej a zimnej
turistickej sezény a pocas vikendov aj mimo turistickej sezény. Zaroveri je ucelné predizit trasu
tychto vlakov aZz do Krynice.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 1VOD Organizacia Zelezniénej dopravy na trase Strba — Poprad — Plaved —
Muszyna

V nadviznosti na dialkové rychliky aj na osobné vlaky na trati 180 (Zilina — KoSice) budu
v hodinovom takte vedené vlaky Svit — Poprad-Tatry — Kezmarok — Stard Lubovna;

Takisto v hodinovom takte budu vedené vlaky Strba — Poprad-Tatry — KeZzmarok — Spi$skd Beld
horné ndadrazie, vlaky budu vedené tak, Ze by v Useku Svit — KeZzmarok (- Strazky zastavka) boli
vedené v polhodinovom takte;

Celoro¢ne v polhodinovom takte vedené vlaky z Tatranskej Lomnice do Studeného Potoka.

Zavedenie priamych vlakov z Popradu do Muszyny a Krynice. Vlaky je potrebné viest minimalne v 2-
hodinovom intervale, ato minimalne v nasledujucom rozsahu: denne pocas letnej a zimnej
turistickej sezdény a pocas vikendov aj mimo turistickej sezdény.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 2VOD Organizécia Zelezni¢nej dopravy na trase Strba — Poprad — Plave¢
a Studeny Potok — Tatranska Lomnica

Oproti organizacii Zelezni¢nej dopravy v roku 2030 sa navrhuju zmeny:

V trase Strba — Poprad-Tatry — KeZmarok — Stara Luboviia dojde k urychleniu dopravy a k Gspore
suprav;

Celorocne v hodinovom takte vedené vlaky z Popradu do Tatranskej Lomnice (bez zastavenia
Poprad-Spisska Sobota a Matejovce pri Poprade).

Usek trate Studeny Potok — Tatranské Lomnica bude prevedeny do dudlneho rozchodu t.. vratane
systému TEZ a bude a zabezpeéeny polhodinovy zloZeny takt.

Zavedenie priamych vlakov z Popradu do Muszyny a Krynice v celoro¢nej prevadzke.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 3VOD Organizacia Zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach

Ozubnicova Zeleznice Strba — Strbské Pleso — premavka v hodinovom takte, pripadné operativne
zvySenie kapacity sa robi vypravenim ndsledného vlaku;

Trat TEZ Strbské Pleso — Stary Smokovec — Poprad-Tatry: preméavka v polhodinovom takte;

Trat TEZ Stary Smokovec — Tatranska Lomnica — preméavka v hodinovom takte;

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 4VOD Organizacia zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach

Ozubnicovd Zeleznice Strba — Strbské Pleso — premavka v polhodinovom takte;
Trat TEZ Strbské Pleso — Stary Smokovec — Poprad-Tatry: premavka v $tvrthodinovom takte;

Trat TEZ Stary Smokovec — Tatranska Lomnica — Studeny Potok: premdvka v hodinovom takte,
v Useku Tatranskd Lomnica — Studeny Potok vloZené vlaky vytvaraju polhodinovy takt.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP5VOD Organizacia zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach

Ozubnicovd Zeleznice Strba — Strbské Pleso — premavka v polhodinovom takte;
Trat TEZ Strbské Pleso — Stary Smokovec — Poprad-Tatry: premavka v $tvrthodinovom takte;

Trat TEZ Stary Smokovec — Tatranska Lomnica — Studeny Potok: premdvka v hodinovom takte.
Prelozenie s vlakmi Poprad -Studeny Potok — Tatranska Lomnica vytvdra polhodinovy takt v Useku
Studeny Potok — Tatranskd Lomnica.

Definovanie potrieb prevadzky pre nové trate TEZ a ich realizacia v praxi. Minimalny navrhovany
takt na novych tratiach je 1 hodina. Podla prevadzkovych potrieb a obsluhy jadrového Gzemia
regionu Vysoké Tatry sa odporuca takt aspon % hodiny.

Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 6 VOD Organizacia zelezni¢nej dopravy na trati Poprad-Tatry — KoSice

Na trati premavaju v dvojhodinovom takte rychliky Bratislava — Zilina — Poprad-Tatry — Kogice;
Takisto v dvojhodinovom takte premavaju expresy na tej istej trase — vo vloZenej polohe;

Z Popradu-Tatier premavaju v hodinovom takte zrychlené vlaky do Kosic, tieto osobné vlaky
vynechavaju vybrané zastavky medzi Popradom a Margecanmi a vSetky medzi Margecanmi
a Kosicami okrem zdastavky v Kysaku. Vynechavanie zastavok medzi Margecanmi a KoSicami je
podmienené zavedenim novej vrstvy osobnych vlakov v reldcii Margecany — Kysak — KoSice.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 7 VOD — vypusta sa
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OP 8-AVOD Organizacia Zelezni¢nej dopravy na trati KoSice — PreSov — Muszyna

Pravidelné vlaky REx premavaju z KoSic do Lipian v hodinovom takte (medzi PreSovom a Lipanmi
ako zastavkové vlaky) v $picke su doplnené vlaky medzi PreSovom a Lipanmi do polhodinového
taktu;

Pravidelné Os vlaky z KoSic do PreSova premdvaju takisto v hodinovom takte, vytvdra sa tak
priblizne polhodinovy takt;

V nadvaznosti na rozvoj turistického cezhrani¢ného Zelezniéného spojenia Poprad — Muszyna
(Krynica) je vhodné zaviest aj pripojné vlaky na trase PreSov — Sabinov — Lipany — Plave¢ — Stara
Lubovria, ktoré budud v stanici Plave¢ umozriovat prestup na vlaky Poprad — Plave¢ — Muszyna
(Krynica) a naopak.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 8 VOD Organizacia zZelezni¢nej dopravy na trati KoSice — PreSov — Muszyna

Pravidelné osobné vlaky premavaju z KoSic do Lipian v hodinovom takte;

Pravidelné vlaky REx z KoSic do Presova s pokracovanim do Lipian premavaju takisto v hodinovom
takte, vytvdra sa tak priblizne polhodinovy takt;

Postupné zavadzanie rychlikov v trase KoSice — PreSov — Muszyna — Nowy Sacz (— Krakdw).

V nadvaznosti na rozvoj turistického spojenia viest sezénne vlaky Presov — Sabinov — Lipany —
Plave¢ — Stara Luboviia.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP9VOD Organizacia Zelezni¢nej dopravy na trati KoSice — PreSov — Muszyna

Pravidelné osobné vlaky premavaju z KoSic do Lipian v hodinovom takte;

Pravidelné osobné vlaky z KoSic do PreSova premadvaju v hodinovom takte a vytvaraju tak
polhodinovy takt osobnych viakov

Pravidelné vlaky REx z KoSic do PreSova s pokracovanim do Lipian premavaju takisto v hodinovom
takte;

Pravidelné vlaky REx z KoSic do PreSova premdvaju takisto v hodinovom takte, vytvdra sa tak
polhodinovy takt vlakov REX;

Dokopy spoje vytvaraju priblizne stvrthodinovy takt medzi KoSicami a PreSovom;

Podla stavu rozvoja kolajovej infrastruktury v Pol'sku sa rozvija dialkové medzinarodné spojenie
(Budapest) — Kosice — PreSov — Muszyna — Krakov (— Warszawa)

Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 10-A VOD Organizacia zelezni¢nej dopravy na trati PreSov — Bardejov

Osobné vlaky medzi PreSovom a Bardejovom premavaju v dvojhodinovom takte;

V Spicke pracovného dna su doplnené viaky v Useku PreSov — Raslavice v dvojhodinovom takte, ¢o
vytvara hodinovy takt medzi PreSovom a Raslavicami.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 10VOD Organizacia Zelezni¢nej dopravy na trati PreSov — Bardejov

Osobné vlaky medzi PreSovom a Bardejovom premavaju v hodinovom takte;

Vlaky v PreSove nadvazuju na vlaky od KoSic a Lipian;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 11VOD Organizacia zZelezni¢nej dopravy na trati PreSov — Bardejov

Osobné vlaky medzi PreSovom a Bardejovom premavaju v hodinovom takte;

Osobné vlaky medzi PreSovom a Raslavicami premavaju v hodinovom takte, medzi PreSovom
a Raslavicami vznika polhodinovy takt;

Vlaky v PreSove nadvazuju na vlaky od Kosic a Lipian;

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 12 VOD Organizdacia Zelezni¢nej dopravy na trati PreSov — Bardejov

Osobné vlaky medzi PreSovom a Bardejovom premavaju v polhodinovom takte;

Vlaky v PreSove nadvazuju na vlaky od Kosic a Lipian;

Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 13-AVOD Organizacia zelezni¢nej dopravy na trase PreSov — Humenné —
Medzilaborce

Vlaky medzi PreSovom, Humennym a Medzilaborcami premdavaju v dvojhodinovom takte,
v $pickach pracovného diia su v Useku PreSov — Humenné — KoSkovce doplnené na hodinovy takt.

V Useku Presov — Vranov nad Toplou vlaky nezastavuju na vybranych zastdvkach za Gcelom
zvySenia atraktivity spojenia PreSovom a Humennym.

Vlaky v PreSove nadvazuju na vlaky od Kosic a Lipian, v Humennom na vlaky do Stakéina a KoSic

Z Medzilaboriec na Uzemie Pol'ska sa odporuca prevadzka pravidelnych vlakov denne pocas letnej
turistickej sezdény a pocas vikendov aj mimo letnej turistickej sezény.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 13VOD Organizacia zelezni¢nej dopravy na trase PreSov — Humenné — Stak¢in

Podla skisenosti z premavky bude postidené, ¢i sa ma zachovat prevadzkovy koncept zavedeny
PDO Slovenska pre Zeleznice alebo sa zavedie systém navrhnuty v PUM PSK:

Vlaky pre urychlenie vynechavaju vybrané zastavky medzi PreSovom a Vranovom nad Toplou.
Premavaju v hodinovom takte;

Vlaky premavaju spojené s vlakmi do Bardejova medzi PreSovom a Kapusanmi, v PreSove
nadvazuju na vlaky od Kosic a Lipian, v Humennom na vlaky Medzilaborce — KoSice

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 14 VOD Organizacia zelezni¢nej dopravy na trase PreSov — Humenné — Stakdin

Vlaky pre urychlenie vynechavaju vybrané zastavky medzi KapuSsanmi a Vranovom nad Toplou
okrem Hanusoviec nad Toplou mesta a v dalSom pokracuju ako osobné vlaky do Humenného.
Premavaju v polhodinovom takte, z Humenného do Stakc¢ina sa premava v hodinovom takte.

Vlaky premavaju spojené s vlakmi do Bardejova medzi PreSovom a Kapusanmi, v PreSove
nadvazuju na vlaky od Kosic a Lipian, v Humennom na vlaky Medzilaborce — KoSice

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 15VOD Organizacia Zelezni¢nej dopravy na trase PreSov — Humenné — Stak¢in

Vlaky pre urychlenie vynechavaju vybrané zastdvky medzi Kapusanmi a Vranovom nad Toplou
okrem Hanusoviec nad Toplou mesta a v dalSom pokracuji ako osobné vlaky do Humenného
a Stak¢ina. Premdvaju v polhodinovom takte;

Vlaky premavaju spojené s vlakmi do Bardejova medzi PreSovom a Kapu$anmi, v PreSove
nadvazuju na vlaky od KoSic a Lipian, v Humennom na vlaky Medzilaborce — KoSice

Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 16-A VOD Organizdacia vlakovej dopravy na trase KoSice — Humenné — Stakéin

Vlaky REx z KoSic do Humenného premavaju v dvojhodinovom takte, v Spi¢kach pracovného dna su
spoje doplnené do hodinového taktu.

Osobné vlaky medzi Humennym a Stakéinom premavaju v hodinovom takte

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 16 VOD Organizacia vlakovej dopravy na trase KoSice — Humenné — Medzilaborce
— Lupkéw

Vlaky REx z KoSic do Humenného premavaju v hodinovom takte a pokracuju ako osobné viaky do
Medzilaboriec mesta

Z Medzilaboriec na Uzemie Pol'ska sa odporuca prevadzka pravidelnych vlakov denne pocas letnej
turistickej sezény a pocas vikendov aj mimo letnej turistickej sezény.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 17 VOD Organizacia vlakovej dopravy na trase Medzilaborce — Humenné — KoSice

Vlaky REx z KoSic do Humenného premavaju v polhodinovom takte a pokracuju ako osobné viaky
do Medzilaboriec mesta takisto v polhodinovom takte;

Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 18 VOD Integracia MHD PreSov do IDS Vychod

Tarifna a organizacnad integracia celej siete liniek MHD vnutri mesta;
Integracia liniek prekracajucich hranice mesta:

- Jestvujuca linka €. 13 sa navrhuje predlZit do Podhradiku pod navrhovanym cislom 089;

- Jestvujlca linka ¢. 14 z Kanasa sa navrhuje predl|Zit zo Zadborského do Brestova cez Dubravu
a Mirkovce pod navrhovanym ¢islom 084;

- Jestvujlca linka €. 18 sa navrhuje nahradit novou linkou predlZzenou do Margecian pod
navrhovanym cislom 081;
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- Jestvujuca linka €. 21 sa navrhuje predlzit z Fintic do Velkého Slivniku cez Zahradné,
Mosurov a Maly Slivnik pod navrhovanym cislom 083;

- Jestvujuca linka €. 22 bez zmien v trasovaniu pod navrhovanym ¢islom 088;

- Jestvujuca linka €. 24 bez zmien v trasovaniu pod navrhovanym cislom 087;

- Jestvujuca linka €. 45 by sa mala stat zvozovou linkou z Velkého Sarisa (od Zelezni¢nej
stanice) pod navrhovanym cislom 085;

- Jestvujuca linka €. 46 bez zmien v trasovaniu pod navrhovanym ¢islom 086;

- Novo navrhnutd linka ¢. 082 v trase Siroké — Chminianska Nova Ves — Levo&ska — Trojica —
Solivar — Dulova Ves — Zlatd Bana

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 19 VOD Integracia systémov MHD do IDS Vychod

Systémy MHD sa stanu integralnou ¢astou IDS Vychod:

- Systém MHD v Poprade;

- Systém MHD v Humennom;

- Systém MHD v KeZmarku;

- Systém MHD v Levodi;

- Systém MHD vo Svite;

- Systém MHD v Bardejove

- Systém MHD v Starej Lubovni;
- Systém MHD v Snine.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 21 VOD Zavedenie nového linkového vedenia primestskej autobusovej dopravy
podla PDO PSK

Zavedenie nového linkového vedenia autobusovej verejnej dopravy v nadvaznosti na Zelezni¢nu
dopravu podla spracovaného Planu dopravnej obsluznosti Presovského samosprdvneho kraja

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 22 VOD Zavedenie rychlych autobusovych dialkovych liniek nad rozsah PDO PSK

- dialkova linka Svidnik — VySny Komdarnik — Barwinek — Dukla — Krosno
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- dialkova linka Humenné — Snina — Ubla — Velké Berezné — Perecin — Uzhorod (podmienend
znizenim rizik spojenych s ruskou vojnou)

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 23VOD Zavedenie autobusovych liniek nad rozsah PDO PSK pre zlepSenie
obsluhy Vysokych Tatier

Posilnenie autobusovych liniek (2025):

e existujuca linka Poprad — Zdiar — Tatranskd Javorina v hodinovom takte predizena a# do
Lysej Polany, v dvojhodinovom intervale predizena do Zakopaného

e prestupnd vizba v Tatranskej Kotline medzi linkou Poprad — Zdiar — Tatranskd Javorina
a linkou Tatranska Kotlina — Lendak — Kezmarok — Spisskd Bela

* nova linka Kezmarok — Mlynica — Stary Smokovec v takte 120 min.

Nové turistické linky, cyklobusy, skibusy (2030):

e nova turistickd linka Tatranska Lomnica — Zdiar (cez Bachledovu dolinu) — Podspady — Lysa
Polana — Biatka Tatrzaniska v hodinovom takte

e nova linka Liptovsky Mikula Tartralandia — Podbanské — Strbské Pleso — Tatranska Strba raz
za hodinu od 15.6. do 31.10.

e Cyklobus Liptovsky Mikulas — Zdiar 2 pary spojov denne

e Cyklobus na vybranych spojoch liniek z Popradu a Kezmarku do Vysokych Tatier

e Skibus Bachledova dolina — Zdiar

e Skibus Tatranska Lomnica — lanovka

e Skibus (batériova elektricka) Strbské Pleso — Solisko

Kyvadlova doprava (2030):

e Podbanské — Strbské Pleso — Tatranska Strba v takte 30 minut

e Tatranska Strba — Strbské Pleso v takte 30 minut

o Stdla—Vysné Hagy — Tatranskd Polianka — Tatranska Polianka (odstavnad infrastruktira P+R)
v takte 30 minut

e Terminal Nova Lesna — Stary Smokovec v takte 30 minut (kazdy druhy spoj predizeny
k mobility hubu Poprad-Tatry)

e Eurocamp — Tatranska Lomnica (posila vlaku do vysledného taktu 15 minut)

e Letisko Poprad-Tatry — Stary Smokovec — okrem hodinového taktu dalSie spoje do Starého
Smokovca v nadvaznosti na prilety a odlety

e Terminal Tatranska Kotlina — Tatranska Lomnica (k posilnenym autobusovym linkam
prevadzkované posilové spoje do vysledného taktu 15 minut v obdobi Spickového dopytu

Casovy horizont: 2025, 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatefom

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 24 VOD Vyhodnotenie a Upravy linkového vedenia verejnej autobusovej dopravy

Po vyhodnoteni dlhodobej prevadzky verejnej autobusovej dopravy podla PDO PSK vyhodnotit
naplfiovanie aktualneho dopytu a naplanovat Upravy s vyuzitim navrhu z PUM PSK z roku 2019

Casovy horizont: 2035 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

Opatrenia OP 25 VOD az OP 34 VOD sa vypustaju.

OP 35 VOD Infrastruktura najvyznamnejsich prestupovych bodov

Vybavenie najvyznamnejsich prestupovych bodov, ktoré nukaju prestupy medzi dialkovymi
a regionalnymi vlakmi, dialkovymi a primestskymi autobusmi a pripadne spojmi MHD musi byt
najvyssou prioritou, nielen preto, ze su branou do kraja.

Pre PSK maju tuto doleZitost tieto prestupové body:

- Poprad

- Tatranska Strba

- Predov

- Humenné

- Kysak (je délezity, hoci lezi v susediacom KoSickom kraji)
- Kosice (su doblezite, hoci lezi v susediacom KoSickom kraji)

Spolo¢nou poziadavkou pre vsetky tieto body je kvalitny informacny systém pre cestujucich, ktory
nesie informacie o vSetkych dostupnych druhoch verejnej dopravy v danom bode;

Podla mozZnosti by mal byt dostup aj individualnou dopravou, ¢iZze najmenej kapacity K+R,
moznosti P+R a B+R su takisto Ziaduce;

Vybavenie pre zodpovedajlcu starostlivost o cestujucich je potrebné;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 36 VOD Infrastruktira vyznamnych prestupovych uzlov na Spisi a Vysokych
Tatrach

Vyznamné prestupové body nuikaju prestupy medzi regiondlnymi vlakmi a primestskymi autobusy,
pripadne MHD, pokial v mieste premava:

- KeZmarok

- Stard Lubovna

- Studeny Potok

- Spisska Beld

- Vysoké Tatry — Stary Smokovec

- Vysoké Tatry — Tatranskd Lomnica

- Strbské Pleso

- Spisska Nova Ves (lezi v KoSickom kraji)
- Margecany (lezi v KoSickom kraji)

Délezitou poziadavkou je kvalitny systém pre cestujucich, ktory poskytuje aktudlne informacie
o vSetkych druhoch dopravy, ktoré v danom bode premavaju;

Pre vSetky body je nutny pristup aj individudlnou dopravou a preto je potrebné venovat pozornost
kapacitdm K+R a parkoviskdm P+R aj K+R;

Doplnenie vhodnymi sluzbami pre cestujucich je Ziaduce;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 37 VOD Infrastruktura vyznamnych prestupovych uzlov na Sarisi

Vyznamné prestupové body nuikaju prestupy medzi regiondlnymi vlakmi a primestskymi autobusy,
pripadne MHD, pokial v mieste premava:

- Lipany

- Sabinov

- Bardejov

- Velky Sari$

- Raslavice

- PreSov Mesto
- Sari$ské Luky
- Demjata

- Tulcik

Dolezitou poziadavkou je kvalitny systém pre cestujucich, ktory poskytuje aktualne informacie
o vsetkych druhoch dopravy, ktoré vdanom bode premavaju;

Pre vsetky body je nutny pristup aj individudlnou dopravou a preto je potrebné venovat pozornost
kapacitdm K+R a parkoviskdm P+R aj K+R;
Doplnenie vhodnymi sluzbami pre cestujucich je Ziaduce;

V Presove meste pristupuje eSte poziadavka rieSenia predaja cestovnych listkov (stavajuce rieSenie
nie je vyhovujulce a este poziadavka rieSenia vazieb zabezpecovacieho zariadenia pre odchody
vlakov v Smere do Lipian a zadtvor na priecestiu na Levocskej ulice;

U prestupovych bodov v Demjate a Tulciku asi nie je udrZatelné budovat doplnkové sluzby pre
cestujucich.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 38 VOD Infrastruktira vyznamnych prestupovych uzlov na Zempline

Vyznamné prestupové body nuikaju prestupy medzi regiondlnymi vlakmi a primestskymi autobusy,
pripadne MHD, pokial v mieste premava:

- Vranov nad Toplou

- Snina

- Medzilaborce

- Radvan nad Laborcom

- Straziske (lezi v KoSickom kraji)

Dolezitou poziadavkou je kvalitny systém pre cestujucich, ktory poskytuje aktualne informacie
o vsetkych druhoch dopravy, ktoré vdanom bode premavaju;

Pre vsetky body je nutny pristup aj individudlnou dopravou a preto je potrebné venovat pozornost
kapacitdm K+R a parkoviskdm P+R aj K+R;

Doplnenie vhodnymi sluzbami pre cestujucich je Ziaduce, zrejme okrem prestupového bodu
v Radvani nad Laborcom;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpecdujlca potrebné vykony a parametre VOD

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 39 VOD Infrastruktura prestupovych bodov v autobusovej doprave v mestach
Spisa

Tieto prestupové body nukaju prestupy medzi autobusovymi spojmi a pripadne spojmi MHD:
- Levoca
- Svit
- SpiSska Stara Ves
- Spisské Podhradie
- Podolinec

Nevyhnutné je na vsetkych prestupovych bodoch zriadit kvalitny informacny systém pre
cestujucich, ktory zabezpeci aktualne informacie o v3etkych relevantnych spojoch;

Treba riesit nadvaznosti individudlnej dopravy — teda kapacity K+R a B+R;

V Levoci a Podolinci mozno riesit aj doplnkové sluzby pre cestujucich na autobusovych staniciach;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 40 VOD Infrastruktira prestupovych bodov v autobusovej doprave v mestach
Sari%a a Zemplina

Tieto prestupové body nukaju prestupy medzi autobusovymi spojmi a pripadne spojmi MHD:

- Svidnik

- PreSov —termindl Levoc¢ska

- Predov — terminal Nizna Sebastova;
- HanuSovce nad Toplou;

- Giraltovce

- Stropkov

Nevyhnutné je na vSetkych prestupovych bodoch zriadit kvalitny informacny systém pre
cestujucich, ktory zabezpedi aktudlne informacie o vSetkych relevantnych spojoch;

Treba riesit nadvaznosti individualnej dopravy — teda kapacity K+R (okrem terminalov v Presove)
a B+R (okrem termindlov v PreSove a prestupového bodu v Hanusovciach nad Toplou);

V Svidniku, Stropkove a Giraltovciach mozno riesit aj doplnkové sluzby pre cestujlcich na
autobusovych staniciach;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 41VOD Infrastruktira vidieckych prestupovych bodov v autobusovej doprave

Tieto prestupové body nukaju prestupy medzi autobusovymi spojmi a pripadne spojmi MHD:

- Plavec

- Plavnica

- Bzenov u obecného Uradu
- Chminianska Nova Ves

- Lubovec¢. d. 36

- Zahradné (namestie)

- Velky Slivnik (Jednota);

- Svinia (rdzcestie/Z5);

- Pusté Pole, razcestie Kyjov
- Vislanka rdzcestie;

- Tarnov

- Zborov

- Siroké

- Ubla

Nevyhnutné je na vietkych prestupovych bodoch zriadit kvalitny informacny systém pre
cestujucich, ktory zabezpedi aktuadlne informacie o vSetkych relevantnych spojoch;

Treba riesit pristresky, najma tam, kde nie je mozné vyuzit inu infrastruktdru pre ochranu pred
poveternostnymi vplyvmi;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 42 VOD Komplexné rieSenie prestupového uzlu Kysak

Opatrenia potrebné pre to, aby sa Kysak stal dostojnou branou do krajskej metropoly a velkej ¢asti
Presovského kraja lezia mimo investi¢éné moznosti obce a mimo oblast zaujmu KoSického kraja,
lebo jeho obyvatelom tento uzol sluzZi len v obmedzenej miere. Preto o financovani treba rokovat
s intituciami na ndrodnej Urovni.

Treba tu zbudovat parkovaci dom na pozemkoch oproti stanici, vyriesit autobusové zastavky (hoci
tu autobusovych spojov nezachadza zatial vela), treba riesit problematiku nastupisk (Uzke perény
spomaluju nastup a vystup cestujucich a vytvaraju rizikové situacie), takisto kapacity B+R a K+R
treba zriadit.

Kolo roku 2040 by sa malo uvaZzovat o autobusovom prepojeni s Bzenovom (v stic¢asnosti novo
opravena cesta neumozZnuje premavku autobusov).

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 43-AVOD Zriadenie programu financovania parkovisk P+R pri Zelezni¢nych
staniciach a zastavkach

Zriad'ovanie parkovisk P+R nie je privelmi ndkladnym opatrenim, ale stretdva sa réznymi
problémami. Pozemky mézu byt v drzani réznych vlastnikov (ZSR, obce, ini). Preto sa odporuca
vytvorenie ndarodného programu financovania potrebnych Uprav P+R parkovisk v zdujme podpory
udrzatelnej mobility.

Program by mal umoznit financovanie alebo aspor podporu financovania Uprav parkovacich pléch
pre roznych vlastnikov dotknutych pozemkov.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: Zriadenie programu

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 43VOD Zriadenie parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Kysakom a PreSovom

Zriad'ovanie parkovisk P+R ma napomoOct znizeniu dochadzky autami do centier vacsich miest.
Dochadzajucim treba ponuknut pokial moZno pohodind alternativu cesty osobnym autom.
V najblizSom horizonte je vhodné vyuzit na zriadenie P+R existujlce plochy, bez vaésich narokov na
zaber cudzich pozemkov (mimo vlastnictva statu a samosprav), a to nasledovne:

- Drienovska Nova Ves obec — zriadenie P+R pre 20 dut by malo byt mozné.

- Kendice — zriadenie P+R pre 12 dut by nemalo byt problémom.

- Haniska — priestor pre zriadenie P+R pre najmenej 40 aut je k dispozicii (je otdzne ¢i takisto
majetkovo), no za cenu vacsich zemnych prac.

-V Drienovskej Novej Vsi za planuje zrusit zastavovanie vlakov a v Li¢artovciach nie je
vhodny priestor pre P+R v blizkosti zastavky

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 44 VOD Zriadenie parkovisk P+R pri Zeleznici medzi PreSovom a Lipanmi

Zriadovanie parkovisk P+R ma napomOct znizeniu dochadzky autami do centier vacSich miest.
Dochédzajucim treba ponuknut pokial mozno pohodind alternativu cesty osobnym autom.
V najblizSom horizonte je vhodné vyuZit na zriadenie P+R existujlce plochy, bez vacsich narokov na
zaber cudzich pozemkov (mimo vlastnictva Statu a samosprav), a to nasledovne:

- Velky Sari§ — moino vyuzit ¢ast priestoru pri Zelezniénej stanici moino vyuzit pre
parkovisko P+R pre prestup na verejnu dopravu;

- Sari$ské Michalany — pri zastavke poza priecestim je priestor pre P+R pre 10 — 15 4ut (uz
v stavajucom stave je to moznost pre cca 6 aut);

- Orkucany — v blizkosti zastavky nie je priestor pre riadne parkovisko, niekolko dut moze
zaparkovat pri prijazdovej ceste.

- Sabinov — v priestore pred Zelezniénou stanicou je priestor, kde mdzu byt zriadené
parkoviskd P+R a K+R;

- Pecovska Nova Ves — v priestore medzi zastavkou a ihriskom je dostato¢na plocha, ktoru
mozno upravit na parkovisko pre 20 automobilov;

- Cervenica — priestor na zriadenie P+R parkoviska pre najmenej 20 4ut je poza priecestim;

- Rozkovany — v bezprostrednej blizkosti nie je vhodna plocha pre parkovisko, mozno poza
cestou 1/68 (pri pristresku autobusovej zastavky);

- Lipany — v okoliu vlakovej i (autobusovej) stanice su plochy pre zriadenia parkovisk P+R i
K+R.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 45 VOD Zriadenie parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Bardejovom a PreSovom

Zriadovanie parkovisk P+R ma napomOct znizeniu dochadzky autami do centier vacSich miest.
Dochédzajucim treba ponuknut pokial mozno pohodind alternativu cesty osobnym autom.
V najblizSom horizonte je vhodné vyuZit na zriadenie P+R existujlce plochy, bez vacsich narokov na
zaber cudzich pozemkov (mimo vlastnictva Statu a samosprav), a to nasledovne:

- Bardejov — pri stanici je moznost parkovania, navysit kapacitu je mozné vhodnej$im
usporiadanim;

- Klusov — hoci sa nenavrhuje nadalej vyuZivat zastavku pre zastavovanie vlakov, parkovanie
pre 10 aut je tu mozné zriadit pre nedalekd autobusovu zastavku;

- Hertnik — navrhuje sa obnovenie vyhybne pre budici polhodinovy takt vlakov do
Bardejova. RozSirenia stavajucich parkovacich moznosti sa javi ako mozné;

- BartoSovce — mozno zriadit parkovanie pro 10 — 15 aut;

- VaniSkovce — zatial nie je moznost parkovania, mozno uvaZzovat o Uprave terénu pre
parkovanie Siestich aut;

- Raslavice — nakolko sa rata so zvySenim vyznamu tejto zastavky, treba upravit dostupné
plochy pre P+R;

- Fulianka — moZnosti parkovania tu v stucasnosti nie su, no plochy, ktoré by sa dali upravit
tu su;

- Kapusany pri PreSove — plochy pre parkovanie dut su k dispozicii, rozsirenie je mozné
obmedzenim pléch pre nakladku a vykladku;

- Saridské Luky — zastavka na katastri obce Lubotice, plochy pre moZné parkovania vratanie
P+R su tu k dispozicii;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 46 VOD Zriadenie parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Strbou a Starou Lubovfiou

Zriadovanie parkovisk P+R ma napomOct znizeniu dochadzky autami do centier vacSich miest.
Dochédzajucim treba ponuknut pokial mozno pohodind alternativu cesty osobnym autom.
V najblizSom horizonte je vhodné vyuZit na zriadenie P+R existujlce plochy, bez vacsich narokov na
zaber cudzich pozemkov (mimo vlastnictva Statu a samosprav), a to nasledovne:

- Strba — pre tcely parkovania mozno zvazit priestor byvalej nakladky a vykladky;

- Strba zastavka — moZno zvadsit stavajlicu spevnent plochu a ziskat priestor pre parkovanie
15 aut;

- Ludivnd — moznost Upravy plochy pre ziskanie desiatich parkovacich miest bude sice
narocnejsia, ale technicky mozna;

- Svit — okolo stanice su dostacujuce plochy pre parkovanie;

- Matejovce pri Poprade — moznost Upravy okolitych pléch na parkoviskd jestvuje, neje
potrebna pri vysoka kapacita;

- Studeny Potok — volné priestory su tu k dispozicii, P+R je mozné zriadit;

- KeZmarok — pro vlakovej stanici je dostatocny priestor pre parkovanie, mozno by bolo
vhodné plochu oznadit vodorovnym dopravnym znacéenim, pre jej lepsie vyufZitie;

- Keimarok zastavka — mozno rozsirit a upravit stavajicu plochu;

- SpiSska Bela zastdvka — neje velky priestor, parkovanie do piatich dut je mozné;

- Spisska Bela horné nadrazie — okolo tejto navrhovanej zastavky je dostatok ploch pre
parkovanie;

- BuSovce — dostatok pléch pre mozné parkovisko;

- Toporec — parkovanie niekolkych aut je mozné poza cestou I/77;

- Podolinec — ¢ast priestoru nakladky a vykladky mozno urdit pre zriadenie parkoviska P+R;

- Nizné Ruzbachy — v stavajucom stave je mozné parkovanie okolo 20 dut s moznostou
rozsirenia pléch;

- Forbasy — jestvuje dostatok ploch pre zriadenie parkoviska P+R;

- Stard Lubovina — jestvuje priestorne parkovisko pri zelezni¢nej stanici;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 47 VOD Zriadenie parkovisk P+R pri tratiach smerujicich do Humenného

Zriadovanie parkovisk P+R ma napomOct znizeniu dochadzky autami do centier vacSich miest.
Dochadzajucim treba ponuknut pokial mozno pohodInd alternativu cesty osobnym autom. Pri
tratiach do Humenného dava zmysel uvazovat o parkoviskach P+R iba tam, kde je mozna dochadzka
z dalSich obci, ¢o neje vSade, lebo trate tu zvacsi vedu Uzkym Udolim, a dochadzka na stanicu z inych
obci ta neprichddza do Uvahy. V najblizSom horizonte je vhodné vyuzit na zriadenie P+R existujlce
plochy, bez vacsich narokov na zaber cudzich pozemkov (mimo vlastnictva Statu a samosprav), a to
nasledovne:

- Belad nad Cirochou — je tu po Upravach moznost najst plochu pre parkovanie do desiatich
aut;

- Radvan nad Laborcom — tu je dostatok pldoch, ktoré je mozno vyuzit pre parkovanie P+R;

- Hankovce — pri samotnej zastavke je mozné parkovanie do piatich dut;

- Udavské — pri zastavke su plochy, ktoré je mozné vyuzit pre parkovisko P+R;

- Nizny Hrabovec — pri stanici su plochy, ktoré je mnozné vyuzit pre parkovanie P+R;

- Strazske — pri stanici st plochy, ktoré je mozné vyuzit pre parkovanie;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 48 VOD Znizovanie individualnej automobilovej dopravy v oblasti Vysokych Tatier

Zriadenim parkovisk alebo parkovacich domov typu P+R pri vhodnych zastavkach verejnej dopravy
spolu s rieSenim rozvozu klientov do hotelov a penzidnov (¢o moZno vykonavat ekologickymi
druhmi dopravy) mozno obmedzit pocet ciest individualnou automobilovou dopravou v ramci
oblasti Vysokych Tatier a zniZit tak tlak na parkovacie miesta. Umiestenie parkovisk bude rieSené
takym sp6sobom, aby nekolidovalo s ochranou prirody.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 50 VOD Integracia verejnej dopravy

Postupne budovat Integrovaného dopravného systému v jeho zlozkdch dopravnej, fyzickej,
prevadzkovej, informacnej a tarifnej integracie

Casovy horizont: priebeZzne Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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Opatrenia OP 51 VOD az OP 56 VOD sa vypustaju.

OP 57 VOD Zmena pristupu kraja ku poskytovatelom dopravnych vykonov
v autobusovej doprave

Doteraz kraj uzavrel zmluvy s autobusovymi dopravcami na urcity objem vykonov a dorovnal im
straty, ktoré vznikli v prevadzke. Nabuduce bude kraj prostrednictvom organizdtora integrovane;j
dopravy Vychod objednavatefom dopravnych vykonov v presne stanovenej Strukture a Standardu
a bude uhradzat tieto vykony ako zakaznik. Cestovné bude vyberat organizator IDS a spolu

s dotdciou budu vybraté prostriedky pouzité na Uhradu dopravnych vykonov.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 58 VOD Zmena pristupu kraja ku poskytovatelom dopravnych vykonov v MHD

Po zaintegrovaniu MHD do IDS sa obdobne ako u autobusov zmeni pristup kraja ku prislusSnému
poskytovatelovi dopravnych vykonov — dopravnému podniku. Organizator IDS bude financovat
vykony a kontrolovat spravne platenie cestovného.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 59 VOD Zmena pristupu kraja ku poskytovatelom dopravnych vykonov
v Zelezni¢nej doprave

Vykony v Zelezni¢nej doprave objedndva stat prostrednictvom ministerstva dopravy a vystavby.
Kraje nemaju Ziadnu velku ingerenciu a preto vlaky s autobusmi nevelmi koreSponduju. Nabuduce
je zasadne potrebné, aby kraje a nimi zriadeny organizator mali moznost aktivne ovplyviiovat
prevadzku Zelezni¢nej dopravy — predovsetkym, ¢o sa dotyka objedndvania vykonov. Len tak mbze
dojst k ucinnej koordinacii medzi regionalnou vlakovou a primestskou autobusovou dopravou

a nadvaznostiam v obidvoch smeroch.

Casovy horizont: 2035 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 62 VOD Riesenie pre trate so zrusenou alebo minimalnou prevddzkou osobnej
dopravy

Vhodnym rieSenim pre trate so zrusenou alebo minimalnou prevadzkou osobnej dopravy je ich
vyuzitie v rdmci rozvoja cestovného ruchu — a to bud formou sezénnych, resp. vikendovych vlakov,
alebo formou prevadzkovania historickych vlakov ako turistickej atrakcie.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: Prevadzka turistickych
vlakov

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 63 VOD Optimalizacia linkovej obsluhy primestskej autobusovej dopravy
prostrednictvom Usekov novych ciest Ill. triedy

V zaujme mozZnosti efektivne optimalizovat linkovd obsluhu dotknutych Uzemi primestskou
autobusovou dopravou je vhodnym rieSenim pre optimalizaciu autobusovej dopravy prevzatie a
rekonstrukcia existujucich spevnenych ciest do spravy SUC PSK. Na Uzemi Pre$ovského
samospravneho kraja su to napriklad prepojenia: Davidov — Cabov, Keckovce — Roztoky, Velkrop —
Makovce, Kamenica — Lu¢ka, Jakubovany — Sari$ské Sokolovce, Siba — Hervartov, Medzianky a iné.

Casovy horizont: priebezne Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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6.3 Navrh opatreni v oblasti Zzelezni¢nej dopravy

OP 17D Skratenie jazdnej doby rychlikov medzi Popradom a Kysakom

Pre dosiahnutie systémovych ¢asov pre prestupy z dialkovych rychlikov v Poprade a Kysaku treba
skratit jazdnu dobu rychlikov medzi Popradom a Kysakom najmenej o sedem minut. Toto mozno
dosiahnut odstranenim pomalych jazd medzi Spisskou Novou Vsou a Margecanmi a zlepsenou
organizaciou dopravy. Dal$ou témou je vybudovanie dostatoéne Sirokych nastupisk pre urychlenie
nastupu a vystupu velkych frekvencii cestujucich, najma v Kysaku, Margecanoch alebo Spisskej
Novej Vsi.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: Jazdnd doba 51 min.

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

OP 27D Upravy trate Poprad — Spi$ska Beld pre preméavku v polhodinovom takte

Pre zabezpecenie prevadzky v polhodinovom takte su potrebné opatrenia pre rychle krizovanie,
najma v Matejovciach pri Poprade, Studenom Potoku, Kezmarku a Spisskej Belej;

Pripadne dalSie opatrenia;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: Premavka v %
hodinovom takte

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

OP 37D Nova zastavka Spisska Belad horné nadrazie

Pre vlaky konciace v Spisskej Belej sa javi ako vhodny bod vystupu a nastupu cestujuicich obnovena
zastavka Spisska Beld horné nadrazie, ktora je situovana blizSie k centru mesta;

Tu je potrebné zriadit nastupiste, vhodne zabezpedit Zelezni¢né priecestie a dorobit potrebné pre
prevadzku zastavky a pre pohyb cestujucich;

Pre jazdu vlakov na horné nadraZie je potrebné zabezpecit moznost jazdy na odb. SpiSska Bela
v tomto smere, je potrebné riesit zabezpecovacie zariadenie vratanie ovladania zavor pri zastavke
horné nadrafzie;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: Premdvka zastavky

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD
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OP 47D Rekonstrukcia a zvySenie priepustnosti trate PreSov — Kysak

Upravy na trati Pre$ov — Kysak potrebné pre umoinenie flexibilnej, spolahlivej a ¢asovo
konkurencieschopnej prevadzky:

e zrychlenych vlakov v polhodinovom intervale,

e osobnych vlakov v polhodinovom intervale,

e nakladnych vlakov v poZzadovanom rozsahu,
medzinarodnych rychlikov KoSice — PreSov — Plave¢ — Nowy Sgcz — Krakdéw v pravidelnom
intervale.

Spolo¢ne s tymito opatreniami treba riesit priepustnost a zabezpedovacie zariadenie Zelezni¢nej
stanice KoSice

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: Premavka v %
hodinovom takte

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

OP4AZD Modernizacia a zvySenie priepustnosti trate Kysak — PreSov — Lipany -
Plavec

Modernizacia a zvySenie priepustnej vykonnosti tratového Useku PreSov — Lipany — Plave¢ pre
umoznenie flexibilnej, spolahlivej a ¢asovo konkurencieschopnej prevadzky:

- osobnych vlakov v polhodinovom intervale PresSov — Lipany,

- RExvlakov v polhodinovom intervale Kosice — PreSov — Lipany,

- nakladnych vlakov v poZzadovanom rozsahu,

- medzinarodnych rychlikov KoSice — PreSov — Plave¢ — Nowy Sacz — Krakéw v pravidelnom

intervale.
Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia: Premavka
v pozadovanom
rozsahu

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpecujica potrebné vykony a parametre VOD
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OP4BZD Modernizacia a zvySenie priepustnosti trate Kysak — PreSov - Lipany -
Plavec — Nowy S3cz

Modernizécia a zvySenie priepustnej vykonnosti tratového Useku Plave¢ — Muszyna pre umoznenie
flexibilnej, spolahlivej a ¢asovo konkurencieschopnej prevadzky:

- osobnych vlakov v pozadovanom intervale,
- nakladnych vlakov v poZzadovanom rozsahu,
- medzinarodnych rychlikov KoSice — PreSov — Plave¢ — Nowy Sgcz — Krakéw v pravidelnom
intervale,
- pre vedenie vlakov je mozné uvazZovat aj s vybudovanim prepojenia Plave¢ — Stara Lubovna
— Piwniczna — Nowy Sacz ako plynulé napojenie na trat Nowy Sgcz — Krakdow
Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia: Premavka
v pozadovanom
rozsahu

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpecujlca potrebné vykony a parametre VOD

OP57D Zvysenie kapacity trate medzi Humennym a Strazskym

V sucasnosti 9 km dlhy jednokolajny Usek trate sluzi pre prevadzku vlakov do viacerych smerov
(Medzilaborce, Stakcin, Vranov nad Toplou, Michalovce), aj pre premavku dvoch parov osobnych
vlakov za hodinu a pre potreby nakladnej dopravy predstavuje tzke miesto. Preto by bolo vhodné
zvysit kapacitu tohto Useku aspori prostrednictvom lepsieho zabezpecdovacieho zariadenia
(napriklad automatické hradlo);

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: Skratenie jazdnej doby

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

OP 67D Uprava trate Studeny Potok — Tatranska Lomnica

Opatrenie spociva vo vybudovani dudlneho rozchodu 1000 mm (doplnenie elektrifikovanou tratou)
popri rozchode 1435 mm na trati Studeny Potok — Tatranska Lomnica a jej v¢lenenie do systému
TEZ. Opatrenim sa zabezpedi moZnost prevadzky vlakov bez prestupu zo Studeného Potoka do
Starého Smokovca, pripadne na Strbské Pleso. Trat je potrebné upravit tak, aby umozfiovala
premdvku vlakov v polhodinovom takte.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia: Nova trat

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD
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OP 77D Prispdsobenie Useku trate Kapusany — Raslavice pre % hodinovy takt

Pre navrhovany model premavky vlakov v % hodinovom takte do Raslavic je potrebné zaistit
moznost krizovania vlakov v Tul¢iku alebo v Demijate.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: Premavka v %
hodinovom takte

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

OP 87D Skratenie jazdnych d6b vlakov na trati Poprad — Plavec

Odstranenie rychlostnych obmedzeni v Useku Poprad Tatry — Podolinec;

Upravy najvy$sej tratovej rychlosti do 100 km/hod v tseku Podolinec — Plave v miestach, kde to
umoziuju parametre trate, ktord bola pévodne na tuto rychlost projektovana;

Tym sa dosiahne urychlenie dopravy a Uspory v obehu vlakovych suprav.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: Skratenie jazdnych
dob

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost

OP9 7D Vyhybia Sari$ské Michalany

Obnovenie druhej kolaje — zriadenie vyhybne v zastavke Sarigské Michalany pre lepsiu moznost
krizovania vlakov a tym aj urychlenie jazdy vlakov medzi PreSovom a Lipanmi

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: Premadvka vyhybne

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

OP 107D % hodinovy takt Stary Smokovec — Tatranska Lomnica

Opatrenie pre umoznenie polhodinového taktu vlakov medzi Starym Smokovcom a Tatranskou
Lomnicou — zriadenie jednej vyhybne v priestore Tatranskej Lesnej.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia: Premavka v %
hodinovom takte

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD
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OP 10 A ZD % hodinovy takt Strba — Strbské Pleso

Opatrenie pre umoznenie polhodinového taktu viakov medzi Strbou a Strbskym Plesom.

Zriadenie ndastupista pre druhy viak na Strbskom plese (pre rychle krizovanie) a opatrenia pre
skratenie jazdnej doby na 13 — 14 minut.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia: Premavka v %
hodinovom takte

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

OP 10 B ZD % hodinovy takt Strbské Pleso — Stary Smokovec — Poprad

Pre dalsie zvy$enie kapacity TEZ aj zvy$enie rychlosti premavky vlakov medzi Strbskym Plesom,
Starym Smokovcom a Popradom sa navrhuje spracovat studiu realizovatelnosti, ktora posudi
viaceré varianty zvySenia parametrov tejto trate, aj prinosov a dopadov jednotlivych variantnych
rieseni.
Studia by mapa posudit zhruba tieto varianty:

e Nerobit ni¢;

e Upravy v existujucej trase TEZ (vyhybne, skvalitnenie trate);

e Na niektorych miestach napriamit trat vystavbou estakad a pripadne aj niektoré useky

navrhnut ako dvojkolajné;

Studia by mala brat do Gvahy aj zdmery na pripravu odbocky trate k letisku Poprad-Tatry.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: Vypracovana studia

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpeujica potrebné vykony a parametre VOD

OP10CZD % hodinovy takt Strbské Pleso — Stary Smokovec — Poprad

Uskuto¢nenie Uprav trati podla vysledkov $tudie vykonatelnosti podla opatreni OP 10 B ZD.
Stvrthodinovy takt by mal spolu s kapacitnymi vozidlami vytvorit naozaj vykonnu a kapacitn
chrbticu verejnej dopravy v regiéne.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia: Premavka v %
hodinovom takte

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD
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OP 117D Uprava trate Presov — Bardejov

Uprava trate za U¢elom dosiahnutia systémového jazdného €asu Pre$ov — Bardejov maximalne 60
minut.

V zmysle pozadovanych Uprav je nutné zaviest dialkové riadenie dopravy na trati, vratane
modernizécie zabezpecovacieho zariadenia a odstranenia prepadov tratovych rychlosti.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: Skratenie jazdnych
dob

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

OP 11-A ZD Uprava Useku trate Raslavice — Bardejov pre premavku v % hod. takte

Pre zavedenie premavky vlakov v % hodinovom takte je potrebné umoznit krizovanie vlakov medzi
Raslavicami a Bardejovom — napriklad obnovenim vyhybne v Hertniku.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia: Premavka v %
hodinovom takte

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

OP 127D Uprava trate Predov — Strazske

Uprava trate za U¢elom dosiahnutia systémového jazdného €asu Pre$ov — Vranov nad Toplou
maximalne 50 minut.

V zmysle pozadovanych Uprav je nutné zaviest dialkové riadenie dopravy na trati, vratane
modernizacie zabezpecovacieho zariadenia a odstranenia prepadov tratovych rychlosti.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: Skratenie jazdnych
dob

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpecujlca potrebné vykony a parametre VOD
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OP 12-AZD Uprava trate Pre3ov — Strazske pre premdvku v % hodinovom takte

Zvysenie kapacity trate PreSov — Strazske pre premavku v polhodinovom takte, zvySenie rychlosti,
rieSenie krizovania vlakov.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia: Premavka v %
hodinovom takte

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

OP 137D ZvySenie kapacity trate medzi Humennym a Strazskym

Obnovenie druhej kolaje medzi Humennym a Strazskym pre navysSenie Zelezni¢nej premavky
v regione.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia: Obnovena druha kolaj

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujuca potrebné vykony a parametre VOD

OP 157D Polhodinovy takt medzi Medzilaborcami a Humennym

Zvysenie kapacity trate Humenné — Medzilaborce pre umoZnenie premavky v polhodinovom takte

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia: Premavka v %
hodinovom takte

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpecujica potrebné vykony a parametre VOD

OP 16 ZD Polhodinovy takt medzi Stakéinom a Humennym

Zvysenie kapacity trate Humenné — Stakéin pre umozZnenie premavky v polhodinovom takte

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia: Premavka v %
hodinovom takte

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD
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OP 17 ZD Stadia uskutoénitelhosti predlzenia trate TEZ z Tatranskej Lomnice do
Tatranskej Kotliny

Zadanie a vypracovanie $tudie uskutoénitelnosti zameru predlzenia TEZ z Tatranskej Lomnice do
Tatranskej Kotliny (pripadne do Zdiaru). Studia by mala poskytnut odpovede predovietkym na
tieto otazky:

e podrobny zdsah trasy buducej trate do krajiny vnutri TANAP (topografia, dopady);

e prinosy oproti doterajSim rieSeniam (stavu bez tohto projektu), teda uskuto¢neniu
dopravnych sluzieb po Ceste slobody;

e hospodarnost takého projektu;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: Vyhotovena studia

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

OP17A7ZD PredlZenie trate TEZ z Tatranskej Lomnice do Tatranskej Kotliny

Ak Studia uskutocnitelnosti odévodni a vSetky nevyhnutné posudenia umozni vybudovanie
dalsieho Useku TEZ:

e Priprava a schvalenie prislusné upravy izemného planu;
e Spracovanie projektovej dokumentacie pre uskuto¢neni stavby;
e Vybudovanie a sprevadzkovanie nového Useku TEZ;

Trat by vyhladovo mala umoznit aspon polhodinovy takt premavky viakov.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia: Premavka hodinovom
takte

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpecujlca potrebné vykony a parametre VOD

OP 18 ZD Nova Trat TEZ spajajuca Tatranski Lomnicu a KeZmarok

Prieskum a Studia vykonatelnosti;

EIA projektu;

Ekonomické posudenie;

Vybudovanie trate v pripade, Ze $tudie potvrdia ekonomickl opodstatnenost.

Trat by mala umoznit premavku v hodinovom takte, v dalSom vyhlade polhodinovy takt.

Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia: Premavka
v hodinovom takte

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD
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OP 197D Vyhladové napojenie letiska Poprad Tatry na systém TEZ

Prieskum a $tudia vykonatelnosti napojenia letiska na systém trati TEZ a to ako v smere od letiska
do Popradu, tak aj v smere do Starého Smokovca;

EIA projektu;
Ekonomické posudenie;
Vybudovanie trate v pripade, Ze $tudie potvrdia ekonomickl opodstatnenost.

Trat by mala umoznit premavku aspori v polhodinovom takte.

Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia: Vybudované
napojenie TEZ

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

OP 207D Studia vyhladového rozvoja Zelezni¢nej siete vychodného Slovenska

Studia ma podrobne analyzovat stav a kapacity jestvujlicej zelezni¢nej siete z pohladu napojeni
délezitych centier na Slovensku ale najma v okolitych krajindch v stvislosti s vyzvami, ktoré nastavi
narastajuca integracia Eurépy a narastajuca hospodarska a kulturna spolupraca v dotknutom
regidne po roku 2040. Regién a jeho metropoly by mali byt napojené na okolité délezité centra
kvalitnou Zeleznicou, rieSenou priatelsky k jej uzivatefom.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: Vypracovana Studia

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpecujlca potrebné vykony a parametre VOD
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6.4 Navrhy opatreni v oblasti nemotorovej dopravy

OP 1 ND Zvysovanie bezpecnosti chodcov najma v blizkosti zastavok verejnej
dopravy

V miestach, kde sa chodci stretdvaju s pohybujucimi dopravnymi prostriedkami vznikaju rizikové
situacie. Tym je najlepsie predchadzat dobre stanovenymi pravidlami premavky ale aj
infrastruktdrnymi opatreniami, ¢o sl najma priechody a ich vybavenie svetelnou signalizaciou,
pripadne aj ostrovéekmi v prostred komunikacie.

Pozornost potreba venovat miestam, kde zastavuju prostriedky verejnej dopravy, pretoze v ich
blizkosti sa zhorsuju rozhladové pomery a zvysuje riziko kolizie chodca s pohybujicimi sa
dopravnymi prostriedkami.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

SC 6 — Posilfiovanie Ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti

OP 2 ND Budovanie bezbariérovej infrastruktiry pre chodcov

Pre osoby, ktoré sa nachadzaju v urcitych situaciach, ktoré im brania v nerusenom pohybe (osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie), ale aj napriklad rodicia s detskym ko¢ikom,
cestujuci s tazkou batoZinou, zdravotne znevyhodnené osoby resp. osoby s telesnym zdravotnym
postihnutim su déleZité upravy komunikacii tak, aby sa na nich nachadzali bezbariérové prvky.

Casovy horizont: priebezne Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna sief v sprave kraja
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

SC 6 — Posilfiovanie Ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti

OP 3 ND Vystavba cyklistickych cesticiek a pruhov, zriadovanie cyklotras

Navrhy projektov, ktoré su v sulade s platnymi dokumentami kraja v tejto oblasti su opisané
v kapitole 5.4.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

SC 6 — Posilfiovanie Ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti
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OP 4 ND Spracovanie a aktualizacia cyklogenerelov

Tak ako aj ostatné strategické materialy treba prerabat po uplynuti doby ich platnosti,
aj cyklogenerely bude potreba aktualizovat a stanovit postupy pre riesenie problémov v dalSom
obdobi.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

SC 6 — Posilfiovanie Ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti

OP5ND Zaclenenie cyklistickej infrastruktiry do systému starostlivosti a udrzby

Tak ako aj ostatna dopravna infrastruktdra potrebuje aj cyklisticka infrastruktira mat svojho
spravcu, ktory disponuje rozpoctom a kapacitami pre udrziavanie tejto infrastruktury. V pripade
krajskych cyklosteziek by tieto mali byt zaélenené pod SUC PSK aj s prislusnym pridelom finanénych
prostriedkov. Navrhuje sa to preto, Ze tato organizacia ma prostriedky pre udrziavanie velmi
podobnej infrastruktury cestnej.

V pripade miestnych cyklistickych komunikacii by spravcom mala byt prislusna obec.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

SC 6 — Posilfiovanie Ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti

OP 6 ND ZvySovanie bezpecnosti cyklistov v premavke

Pre zvySovanie bezpecnosti cyklistov je najvhodnejsim rieSenim oddelenie cyklistov od hustej
cestnej premavky. Preto tam, kde je to mozné je vhodné hladat trasy mimo cesty vyssich tried
a najst a pripadne upravit polné lebo lesné cesty pre vyufZitie cyklistickou dopravou.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna sief v sprave kraja

SC 6 — Posilfiovanie Ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti

OP 7 ND Dochadzka na bicykli do $kol, zamestnania a za sluzbami

Pre umoZnenie dochadzky na bicykli do $kél lebo zamestnania alebo za sluzbami treba hladat
moznosti vhodnych tras z okolitych obci do vzdialenosti maximalne 6km, ¢o je vzdialenost ktoru
cyklisti povaZzuju za moznu pre dochadzku. Tu je potreba v koordindcii s miestnymi samospravami,
vytipovat a realizovat zmysluplné cesticky a trasy.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

SC 6 — Posilfiovanie Ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti
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OP 8 ND ‘ Realizacia B+R a doplnkovej infrastruktury pre cyklistov
Realizacia B+R v r6znych rozsahoch, teda od obycajného "U-ckového" stojana, o ktory je mozné
bicykel opriet a uzamknut, cez rézne typy pristreskov, az po finanéne nakladné riesenia typu
cykloveza a pod., zriadovat pri ¢o mozno najvaésom pocte nastupnych bodov VOD, predovsetkym
vsak v blizkosti tych nastupnych bodov, ktoré su lokalizované v pesej vzdialenosti viac nez 500
metrov od rozhodujucich zdrojov alebo ciefov dennej dochadzky.
Casovy horizont: ‘ priebezne ’ Naplnenie opatrenia: ‘
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
SC 6 — Posilfiovanie Ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti
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6.5 Ostatné navrhy opatreni

OP 1 ON Spracovanie architektury ITS na Vychodnom Slovensku

Tak ako sa pripravuje integrovany dopravny systém pre celé Vychodné Slovensko, tak treba v tom
istom meradle riesit aj systém controllingu — teda zberu dat, ich spracovani a generovanie
vystupov pre vSetky Urovne planovania a riedenia verejnej dopravy aj dopravnej premavky na
doleZitych cestach. Stanovenie architektiry a potrebnych parametrov je predpokladom
vybudovania funkéného informacného systému pre riadenie dopravy aj poskytovanie informacii
cestujucim aj dalSim uzivatelom dopravného systému.

Spracovana a schvalena architektdra by mala toto pri svojom naplneni zabezpecit.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: Spracovana koncepcia

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

OP 2 ON Zriadenie dispecingu IDS Vychodné Slovensko

Dispecing nielen ako pracovisko, no najma jeho technické zazemie zberu a spracovania dat

z premdavky nielen verejnej dopravy je zadkladom informacného systému v jeho celku, ¢iZe tak ako
zdroj informdcii pre cestujicu verejnost tak aj pre operativne riadenie dopravnej prevadzky ale aj
pldanovania a rozhodovania o konfiguracii liniek a spojov.

Jednym zo zakladnych predpokladov je prepojenie s dispecingy jednotlivych dopravcov fungujucich
v IDS.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: Fungujuci dispecing

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

OP 3 ON Dispecingy dalsich zloZiek dopravného systému a ich previazanost

V systéme dopravy funguju (m6zu fungovat) alebo mézu do systému dopravy zasahovat dalsie
dispecingy, ktoré by mali byt svojimi vystupmi integrované v dopravnej Ustredni, kde by sa mali
riesit komplexné problémy vzniknuté na dopravnej sieti. Su to dispecingy riadiace pozemné
komunikacie, cesty, dialnice lebo tunely a dispecingy sledujice cestnd premavku. Dispecing
Integrovaného zachranného systému neriadi priamo dopravu, ale jeho previazanost a dispecingom
IDs lebo dopravnou Ustrediiou je nevyhnutna pre obidve strany.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: Fungujuci dispecing

Suvislost so Specifickymi cielmi:

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD
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OP 4 ON Harmonizovany odbavovaci systém pre cestujlcich

Na zaklade schvéleného systému tarif v rdmcu IDS Vychod treba navrhndt a realizovat systém
odbavenia a to ak hardware, tak aj software, ktory zaisti pohodIné a uZivatelsky priatelské
odbavenie cestujucich od nakupu cestovného dokladu po jeho validdciu a kontrolu.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: Fungujuci systém

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

OP 5 ON Informacny systém pre cestujlcich vo verejnej doprave (v IDS)

Informacny systém nepredstavuju len elektronické informacné tabule na zastavkach a staniciach
alebo prenos informacii o doprave do mobilnych telefénov, ale takisto vSetky oznacenia stanic,
nastupisk, zastavok a dalSich prvkov dopravného systému (vozidla...) ale aj cestovné poriadky na
zastavkach a informovanie verejnosti v masmédiach.

Takyto komplexny systém je dbleZitou sucastou kvality poskytovanych dopravnych sluZieb.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: Fungujuci systém

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

OP 6 ON ZvySovanie bezpecnosti premavky na Zelezni¢nych priecestiach

Zelezni¢né priecestia predstavuju rizikové body cestnej aj Zelezni¢nej infrastruktury.

Nakolko je to mozné, je treba znizovat ich pocCet a nahradzat ich mimouroviiovym kriZzovanim tam,
kde je to mozné;

Kde to mozné nie je, tam pristlpit k najvy$Siemu moznému standardu zabezpeéenia s ohfadom na
komfort premavky obidvoch systémov;

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna sief v sprave kraja

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD
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OP 7 ON Posilnenie institucionalnych kapacit pre komplexné riadenie dopravného
systému

Pre naplnenie SC 5 treba posilnit odborné kapacity na stavajucich riadiacich organoch aj moino
zriadit Specidlne institucie. Jasnym opatrenim je vznik organizatora IDS Vychod, s.r.o. No mozno aj
v dalSich oblastiach sa ukdze taka potreba.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujuca potrebné vykony a parametre VOD

OP 8 ON Riesenie parkovacej politiky v centrach velkych miest v kraji

Toto opatrenie treba riesit na drovni jednotlivych miest, ktorych sa problém dotyka.

Parkovaci systém by mal podporit vyuZivanie verejnej dopravy najma pre pravidelnt dochadzku.
Mal by ale takisto zaistit priechodnost mestskych centier a umoznit najma kratkodobé parkovanie
pre navstevnikov a vhodne riesit parkovanie pre rezidentov.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: VyrieSené parkovanie

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

OP 9 ON Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave

Cielom v tejto oblasti by malo byt vyuZivanie modernych vozidiel s nizkymi emisiami. Kraj ma dva
hlavné nastroje v tejto veci. Jednym nastrojom je stanovenie a pravidelné vynucovanie Standardov
vozidiel a druhym nastrojom by mala byt pravidelna finan¢na podpora obnove a rozvoju
vozidlového parku. Rozvoj by mal spocivat najma v bezbariérovosti vozidiel a podpore elektrickej
(lebo inej ekologickejsej) trakcie.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluzinost

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 10 ON Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave

Cielom v tejto oblasti by malo byt vyuzivanie modernych vozidiel s nizkymi emisiami s preferenciou
elektrickej (alebo inej ekologickej) trakcie. Kraj by mal toto riesit prostrednictvom stanovenia

a pravidelného vynucovania Standardov vozidiel a stanovit Uhradu dopravnych vykonov tak, ze by
pokryvali aj rozvoj vozidlového parku. Rozvoj by mal nadalej spocivat v bezbariérovosti vozidiel.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 11 ON Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave

V rdmci IDS vychod ma kraj prostrednictvom organizatora hlavny ndstroj v stanoveni Standardov
vozidiel a ich pravidelnej kontrole dodrziavania. UmoZnenie cestovania hendikepovanych oséb by
malo byt stcastou Standardov.

Ceny dopravnych vykonov treba stanovit tak, Ze by pokryvali ndklady na rozvoj vozidlového parku.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 12 ON Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave

V rdmci IDS vychod ma kraj prostrednictvom organizatora hlavny nastroj v stanoveni Standardov
vozidiel a ich pravidelnej kontrole dodrZiavania. Po roku 2030 by sa mal zvySovat tlak na vyuZivanie
ekologickejsich vozidiel. UmoZnenie cestovania hendikepovanych os6b by malo byt stéastou
$tandardov. Ceny dopravnych vykonov treba stanovit tak, ze by pokryvali ndklady na rozvoj
vozidlového parku.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 4 - Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 13 ON Vozidlovy park v regionalnej vlakovej doprave

Z pohladu kraja je problémom, Ze na tuto oblast nema priamy vplyv. Zelezniénd dopravu financuje
$tat centralne a to takisto plati o vozidlovom parku. Treba pamatat na cestujucich s hendikepmi
a aspon Cast vozidiel tomu prispdsobit.

Treba vyjednavat aby do roku 2025 boli nahradené alebo aspori vyznamne modernizované vozne
z ¢ias Ceskoslovenskych $tatnych dréh.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 14 ON Vozidlovy park v regionalnej viakovej doprave

V obdobi 2025 — 2030 by sa malo presadit vyuZivanie lahkych no vykonnych vilakovych jednotiek,
ktoré umoznia rychlu akceleraciu a tym aj skracovanie jazdnych déb najma u osobnych viakov.
UmozZnenie cestovania hendikepovanych oséb by malo byt sicastou standardov.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 15 ON Vozidlovy park v regionalnej vlakovej doprave

Malo by dojst ku elektrifikacii dalsich trati a tak by sa malo rozsirit vyuzivanie elektrickych
trakénych vozidiel a elektrickych jednotiek, pripadne s Ciastone akumulatorovymi pohonmi. To by
mal kraj podporovat najma v rekreacne cennych oblastiach. UmoZnenie cestovania
hendikepovanych oséb by malo byt suc¢astou standardov.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluinost

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 16 ON Ochrana dopravného systému kraja pred vonkajsimi hrozbami

Dopravny systém PreSovského kraja funguje v prostredi obecnej zakonnosti strazenej
kompetentnymi stdtnymi orgdnmi Slovenske] republiky. Okrem tohto okruhu su Specifické
problémy dopravy, napriklad problematika bezpecnosti cestnej premavky, ktoru strazi
Specializovana zlozka Policie SR — dopravna policia. Doprava vyuZziva infrastrukturu, ktora

v niektorych segmentoch patri do kategdrie kritickej infrastruktury, ktord treba osobitne chranit
pred idmyselnym poskodenim protipravnym skutkom. Takisto vztahy medzi aktérmi v dopravnom
systéme treba monitorovat napriklad v oblasti bezpeénosti cestujucich lebo prepravovaného
tovaru lebo korektné spravanie pri vyberu cestovného lebo prepravného.

Hoci tieto Ulohy vaésmi nespadaju medzi kompetencie krajov, treba im venovat priebeznu
pozornost.

Casovy horizont: priebeine Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom

OP 17 ON Vybudovanie robustného telematického systému kraja pre cestné
hospodarstvo kraja a rieSenie manazmentu dopravy a turistiky
v exponovanych miestach

Vybudovanie robustného systému zberu dat a organizovania prevadzkovania cestnej siete v kraji
spolu s dohladom na dodrZiavanie réznych stanovenych obmedzeni. Systém vybudovany na SUC
PSK musi byt previazany so systémami (aj buddcimi) dalsich zloZiek v doprave (spravcovia
celostatnej infrastruktury, dopravcovia, IDC Vychod, dopravna policia, dalSie zlozky 1ZS...)

Spracovanie Studie vykonatelnosti; postupné budovanie systému spolu s rieSenim previazanosti
a stanoveni prisluSnych opravneni.

Casovy horizont: 2030 a priebeZne Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
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OP 18 ON Podpora a pomoc kraja obciam pri rieSeni parkovania pri turistickych
cieloch

Parkovanie pri réznych turistickych cieloch méze byt problémom, ktory najma v malych obciach (za
Casto su to koncové obce) prinasa problémy a priliv turistov predstavuje naklady, ktoré obce nesu
a oproti tomu nie su prinosy. Vo viacerych pripadoch ide o nastup do hor alebo narodnych parkov.
Na takych miestach treba vytvorit moznost parkovania s aspori zakladnym zazemim (WC,
kontajner na odpadky,...). Rozumnym spoplatnenim tohto parkovania mdze obec uhradzat
vzniknuté naklady a este ziskat urcity prinos do svojho rozpoctu.

PSK by mal takym obciam poméct jednak metodicky a jednak mozno aj finanénou podporou
a prostrednictvom svojej organizacie — SUC PSK podporit rie$enie tohto problému.

Casovy horizont: 2030 a priebezne Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uzivatelom
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6.6 Opatrenia v nakladnej doprave

OP 1 CARGO Dobudovania vychodoslovenského dialni¢ného kriza

Usilovat sa o urychlené dobudovanie ,vychodoslovenského dialniéného kriza“, teda ciest D1 a R4
v plnom profile a v celej dizke. V Pre$ovskom kraji by malo byt hotové v roku 2032.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 2 Kvalitna siet v sprave kraja nadvizujica na kvalitnt nadriadent cestnu siet

OP 2 CARGO Najst spoloéne s polskou stranou nové cestné prepojenie do Polska pre
nakladnd dopravu bez obmedzeni

Najst spoloéne s polskou stranou nové cestné prepojenie do Polska pre nakladnd dopravu bez
obmedzeni v priestore medzi Vysokymi Tatrami a Vysnym Komarnikom. Uprava niektorého
stavajuceho prepojenia (Piwniczna — Mni$ek nad Popradom, Leluchow — Cir¢) alebo posudit
moznost Upravy trasy medzi Spisskou Belou a Nedzicou (cesta 11/542, 11/543, 1639K, W/969) smer
Novy Targ) — toto prepojenie neprechadza uzemim Ziadneho narodného parku a v pripade tunela
pod hrebefiom SpiSskej Magury by malo aj celkom prijatelny vysSkovy profil. Na slovenskej strane
bude tato cesta nadvizovat na obchvaty KeZmarku a SpiSskej Belej.

Spracovat technicku $tudiu a $tudiu vykonatelnosti vsetkych variantov.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 2 Kvalitna siet v sprave kraja nadvazujtca na kvalitnd nadriadent cestnu siet

OP 3 CARGO Zriadenie cestného hrani¢ného priechodu do Polska bez obmedzeni
tondaze najma pre lokalnu nakladnu dopravu

Na zaklade posudeni a vypracovanych studii

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 2 Kvalitna siet v sprave kraja nadvizujtca na kvalitnd nadriadent cestnu siet

OP 4 CARGO Napojovanie priemyselnych zén na Zelezni¢nu siet

Pri vystavbe priemyselnych zén je nutné preferovat moznosti napojenia na Zeleznicu tam, kde je to
mozné. V pripade situdcie kde to nie je mozné, je dblezité vyuZivanie existujucich blizkych
Zelezni¢nych vleciek a prekladisk.

Casovy horizont: priebezne Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 3 Kvalitna infrastruktura zaistujlca potrebny vykon a $tandardy verejnej dopravy;
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OP 5 CARGO Zelezni¢na infrastruktura pre nakladnd dopravu

Pri rekonstrukciach a modernizaciach jednotlivych Zelezni¢nych trati je dolezité trate prispdsobit
na pozadované parametre a zabezpedit priepustnost aj pre nakladnu Zelezni¢nd dopravu.

Délezita je taktiez rekonstrukcia a obnova existujucich vieciek a prekladisk, ¢im déjde
k naslednému zvyseniu atraktivity prepravy prostrednictvom systému zelezni¢nej ndkladnej
dopravy a posilnenia postavenia kombinovane] prepravy.

Casovy horizont: priebeine Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 3 Kvalitna infradtruktira zaistujuca potrebny vykon a $tandardy verejnej dopravy;

6.7 Opatrenia pre vodnu dopravu

OP 1 VODA Rekreacna plavba na Domasi

Na vodnej nadrzi Domasa podporovat vnutrozemsku plavbu pre rekreaéné tcely ako turistickd
atrakciu.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 5 Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja;
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6.8 Opatrenia suvisiace s leteckou dopravou

OP1LD Uvedenie letiska do normového stavu

Oprava vzletovej a pristavacej drahy + update suvisiacich technolégii.

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 3 Kvalitna infrastruktura zaistujica potrebny vykon a $tandardy verejnej dopravy;

OP2LD Vyutzitie letiska — model spoluprace

Najst vhodny model spolupréce kraja s letiskom + podpora turistického ruchu, najma
v incomingovej oblasti.

Casovy horizont: 2030 a priebezne Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 Atraktivny, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy prijemny pre uZivatelov;

OP3 LD ZlepSovanie dosiahnutelnosti letiska verejnou dopravou

Spolu s rozvojom (ponukou leteckych spojov) zriadit linku MHD medzi autobusovou stanicou
a letiskom Poprad Tatry.

Casovy horizont: Podla potreby Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 Atraktivny, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy prijemny pre uZivatelov;

OP41LD ZlepSovanie dosiahnutelnosti letiska verejnou dopravou

Spolu s rozvojom (ponukou leteckych spojov) zriadit autobusovu linku medzi letiskom Poprad Tatry
a Starym Smokovcom.

Casovy horizont: Podla potreby Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 Atraktivny, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy prijemny pre uZivatelov;

OP51LD ZlepSovanie dosiahnutelnosti letiska verejnou dopravou

Spolu s rozvojom (ponukou leteckych spojov) trasovat vybrané autobusové spoje medzi
Liptovskym MikuldSom a Popradom trasovat cez letisko Poprad Tatry a Poprad-Velkd.

Casovy horizont: Podla potreby Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 Atraktivny, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy prijemny pre uzivatelov;
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OP6LD

Zvysenie parkovacich kapacit pri letisku

kapacit pri letisku.

Spolu s rozvojom (ponukou leteckych spojov) vyuzit volné pozemky pre rozsirenie parkovacich

Casovy horizont:

Podla potreby

Naplnenie opatrenia:

Zriadené parkovacie
kapacity

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 Atraktivny, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy prijemny pre uZivatelov;

OP 7LD

Kapacity pre letecku cargo-dopravu

Posudenie moznosti vybudovania cargo termindlu na letisku a zriadeni multimodalneho
logistického centra najma pre potreby severného Slovenska a PSK.

Casovy horizont:

2025

Naplnenie opatrenia:

Studia vykonatelnosti
ako podklad pre
rozhodnutie.

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 3 Kvalitna infrastruktura zaistujica potrebny vykon a $tandardy verejnej dopravy;

OP8LD

Kapacity pre letecku cargo-dopravu

Ak Studia vykonatelnosti preukaze rentabilitu tohto zameru, vyrieseni financovania a vybudovanie
vyprojektovanych kapacit pre letecku cargo dopravu.

Casovy horizont:

2030

Naplnenie opatrenia:

Vybudované kapacity

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 3 Kvalitna infradtruktura zaistujuca potrebny vykon a $tandardy verejnej dopravy;
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6.9 Roztriedenie opatreni podla cielov

Nakolko v predchadzajucich kapitolach su sformulované jednotlivé opatrenia a je u nich aj uvedené,
ktoré $pecifické ciele napifiaju, v daldom prehlade st naopak opatrenia zhromazdené pod jednotlivymi
Specifickymi cielmi (Co znadi, Ze vacSmi su tu jednotlivé opatrenia uvedené viacnasobne).

Spec. Cislo Casovy

ciel opatrenia . . horizont
Nazov opatrenia

Specificky ciel 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom

Organizécia zelezni¢nej dopravy na trase Strba — Poprad —

Sc1 OP1AVOD " 2025
Plave¢ — Muszyna

i1 OP 1VOD Organvlzaua zelezni¢nej dopravy na trase Strba — Poprad — 2030
Plavec

i1 OP 2 VOD Organvlzaua zelezni¢nej dopravy na trase Strba — Poprad — 2040
Plavec

Sc1 OP 3 VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach 2025

Sc1 OP 4VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach 2030

Sc1 OP5VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach 2040

Sc1 OP 6 VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy na trati Poprad-Tatry — KoSice 2025

Sc1 OP 8 AVOD | Organizacia Zel. dopravy na trati KoSice — PreSov — Muszyna 2025
Sc1 OP 8 VOD | Organizacia Zel. dopravy na trati KoSice — PreSov — Muszyna 2030
Sc1 OP9VOD | Organizacia Zel. dopravy na trati KoSice — PreSov — Muszyna 2050
&1 OP10A Organizacia Zelezni¢nej dopravy na trati PreSov — Bardejov 2025
VOD
Sc1 OP 10 VOD | Organizacia Zeleznicnej dopravy na trati PreSov — Bardejov 2030
Sc1 OP 11 VOD | Organizacia Zeleznicnej dopravy na trati PreSov — Bardejov 2040
Sc1 OP 12 VOD | Organizacia Zeleznicnej dopravy na trati PreSov — Bardejov 2050
sc1 Oi’/cl).;A E)/Iregjznillzzczfczeel. dopravy na trase PreSov — Humenné 2025
Sc1 OP 13 VOD | Organizacia Zel. dopravy na trase PreSov — Humenné — Stakcin 2030
Sc1 OP 14 VOD | Organizacia Zel. dopravy na trase PreSov — Humenné — Stakcin 2040
Sc1 OP 15 VOD | Organizacia Zel. dopravy na trase PreSov — Humenné — Stakcin 2050
&1 OP 16 VOD Orggnizécia vlakovej dopravy Medzilaborce — Humenné — 2025
KoSice
&1 OP 16 VOD Or%anizécia vlakovej dopravy Medzilaborce — Humenné — 2050
KoSice
Sc1 OP 18 VOD | Integracia MHD PresSov do IDS Vychod 2025
Sc1 OP 19 VOD | Integracia systémov MHD do IDS Vychod 2025
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Spec. Cislo Casovy
ciel opatrenia N&zov opatrenia horizont
&1 OP 21 VOD ZaAvefelr1|e rycflﬂych autobusovych dialkovych liniek spajajucich 2025
dolezité centra

&1 OP 22 VOD ZaAvefelr1|e rycflﬂych autobusovych dialkovych liniek spajajucich 2030
dolezité centra

&1 OP 23V0D Zav?denle novej organizacie autobusovej dopravy v obl. 2025
Presova

&1 OP 24 VOD Zavgdenle novej organizdcie autobusovej dopravy v obl. 2025
Sabinova

Sc1 OP 35VOD | Infrastruktira najvyznamnejsich prestupnych bodov 2030

&1 OP 36 VOD Infrastrt{ktura sznamnych prestupnych uzlov na Spisi 2030
a Vysokych Tatrach

Sc1 OP 37 VOD | Infrastruktdra vyznamnych prestupnych uzlov na Sarisi 2030

Sc1 OP 38 VOD | Infrastruktdra vyznamnych prestupnych uzlov na Zempline 2030

&1 OP 39 VOD Infrastrlukturévprestupnych bodov v autobusovej doprave 2030
v mestdach Spisa

&1 OP 40 VOD Infrastrlukttvjra.f)restupnyclh bodov v autobusovej doprave 2030
v mestach Sarisa a Zemplina

&1 OP 41 VOD Infrastruktura vidieckych prestupnych bodov v autobusovej 2030
doprave

Sc1 OP 42 VOD | Komplexné rieSenie prestupného uzlu Kysak 2030

= OP43 A Zriadenie programu financovania parkovisk P+R pri

SC1 N o - . 2025

VOD Zeleznicnych staniciach a zastavkach

&1 OP 43 VOD Znads:nle parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Kysakom 2075
a Presovom

&1 OP 44 VOD Zr|z.11den|e' parkovisk P+R pri Zeleznici medzi PreSovom 2075
a Lipanmi

&1 OP 45 VOD Zrlad?me parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Bardejovom 2030
a PreSovom

&1 OP 46 VOD Z’rlade[ne parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Strbou a Starou 2030
Lubovnou

&1 OP 47 VOD Zrlademe, parkovisk P+R pri tratiach smerujucich do 2030
Humenného

Sc1 OP 48 VOD | ZniZovanie IAD v Meste Vysoké Tatry 2030

Sc1 OP 49 VOD | Zriadenie organizatora IDS Vychod, s.r.o. 2019

Sc1 OP 50 VOD | Zriadenie jadra IDS v oblasti PreSov — KoSice (2021) 2025

&1 OP 57 VOD Zmena prlstur:)u kraja ku poskytovatelom dopravnych vykonov 2075
v autobusovej doprave
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Spec. Cislo Casovy
ciel opatrenia N&zov opatrenia horizont
&1 OP 58 VOD \Z,T/TSS pristupu kraja ku poskytovatelom dopravnych vykonov 2025
&1 OP 59 VOD \Z/r;;zjnri)gsgjzz;rr:\jli ku poskytovatelom dopravnych vykonov 2025
Sc1 OP 61 VOD | Upravy novej organizacie autobusovej dopravy po roku 2040 2050
Sc1 OP 62 VOD | Upravy novej organizacie autobusovej dopravy po roku 2040 2050
Sc1 OP 17D Skratenie jazdnej doby rychlikov medzi Popradom a Kysakom 2025
&1 0P 23D 323&;2332:?{:&; Spisska Bela pre premavku 2025
Sc1 OP 37D Nova zastavka Spisska Beld horné nadrazie 2025
&1 OP 43D ir:(;aevy trate PreSov — Kysak pre premdvku v % hodinovom 2075
Sc1 OP 57D Zvysenie kapacity trate medzi Humennym a Strazskym 2025
Sc1 OP 67D Prebudovanie trate Studeny potok — Tatranska Lomnica 2030
Sc1 OP 714D Prisp6sobenie Gseku Kapusany — Raslavice pre % hodinovy takt 2030
Sc1 OP 87D | Skratenie jazdnych déb vlakov na trati Poprad — Plave¢ 2030
Sc1 OP97D | Vyhybria Saridské Michalany 2030
Sc1 OP 107D | % hodinovy takt Stary Smokovec — Tatranska Lomnica 2040
SC1 | OP10A ZD | % hodinovy takt Strba — Strbské Pleso 2040
&1 OP 117D ir:(:aeva Useku Raslavice — Bardejov pre premavku v % hod. 2040
Sc1 OP 127D | Uprava trate Preov — Strazske pre premavku v % hod. takte 2040
Sc1 OP 137D | Zvyienie kapacity trate medzi Humennym a Strazskym 2040
Sc1 OP 147D | Zvy3enie kapacity Pre$ov — Kysak pre premavku v % hod. takte 2050
Sc1 OP 14 AZD | Modernizacia a zvy$enie priepustnosti trate Kysak — Pre$ov — 2030
Lipany — Plavec
Sc1 OP 14 AZD | Modernizacia a zvy$enie priepustnosti trate Kysak — Pre$ov — 2050
Lipany — Plavec
Sc1 OP 157D | Polhodinovy takt medzi Medzilaborcami a Humennym 2050
Sc1 OP 16 ZD | Polhodinovy takt medzi Stakéinom a Humennym 2050
Sc1 OP 2 ON Zriadenie dispecingu IDS Vychodné Slovensko 2025
&1 OP 3 ON E:s:\)/(iejzigi\éialéich zloZiek dopravného systému a ich 2025
Sc1 OP 4 ON Harmonizovany odbavovaci systém pre cestujucich 2025
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Spec. Cislo Casovy
ciel opatrenia N&zov opatrenia horizont
&1 OP 5 ON Lnlfgggnaém'l systém pre cestujucich vo verejnej doprave (najma 2025
&1 OP 7 ON ZZSpilzs:]\(iéehi;i;c/i::éc;:JSéInych kapacit pre komplexné riadenie 2025

Ochrana dopravného systému kraja pred vonkajsimi hrozbami 2025
. 2030
SC1 OP 16 ON
2040
2050
Sc1 OP2 LD Vyuzitie letiska — model spoluprace 2030
Sc1 OP3 LD ZlepSovanie dosiahnutelnosti letiska verejnou dopravou P.P.
Sc1 OP4 LD ZlepSovanie dosiahnutelnosti letiska verejnou dopravou P.P.
Sc1 OP5LD ZlepSovanie dosiahnutelnosti letiska verejnou dopravou P.P.
Sc1 OP6 LD ZlepSovanie dosiahnutelnosti letiska verejnou dopravou P.P.
Sc1 OP 7LD Zvysenie parkovacich kapacit pri letisku P.P.
Specificky ciel 2 — Kvalitna cestna siet v sprave kraja
Sc2 OP1CD Rychlostny obchvat PreSova, D1, R4 2025
Sc2 OP1ACD | Rychlostny obchvat Presova, D1, R4 2030
Sc2 OP2CD | Rychlostna cesta R4 2030
Sc2 OP3CD Tunel Branisko a privadzac Levoca — Spisska Nova Ves 2030
Sc2 OP4CD Modernizacia, rekonstrukcie a prelozky ciest I. triedy 2025
Sc2 OP5CD Rekonstrukcie a prelozky ciest I. triedy 2030
Sc2 OP6CD Rekonstrukcie a prelozky siete ciest I. triedy 2040
Sc2 OP7CD Rekonstrukcie a prelozky siete ciest I. triedy 2050
Sc2 OP8CD Rekonstrukcie ciest Il. triedy 2025
Sc2 OP9CD Rekonstrukcie ciest Il. triedy 2030
Sc2 OP 10 CD | Rekonstrukcie ciest Il. triedy 2040
SC2 OP 11 CD | PreloZky a obchvaty na cestdach Il. triedy 2030
SC2 OP 12 CD | PreloZky a obchvaty na cestdach Il. triedy 2050
Rekonstrukcie ciest Ill. triedy 2025
SC2 OP 13 CD ;gzg
2050
Sc2 OP 14 CD Zmena kategorizacie ciest 2025
SC2 OP 15CD | Obchvaty a prelozky na cestach lll. triedy 2030
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Spec. Cislo Casovy
ciel opatrenia N&zov opatrenia horizont
SC2 OP 16 CD | Obchvaty a prelozky na cestach lll. triedy 2050
Sc2 OP 18 CD | Znovu sprevadzkované cesty Ill. triedy 2030
Sc2 OP 19CD | Nové prepojenia 2030
Sc2 OP20CD | Nové prepojenia 2050
SC2 OP 21 CD | Hraniéné priechody 2030
SC2 OP 22 CD | Hraniéné priechody 2050
e OP 1 ND Zvys.ova'nle bezpecnosti chodcov najma v blizkosti zastavok 2030

verejnej dopravy
Budovanie bezbariérovej infrastruktiry pre chodcov 2025
< s hendikepmi 2030
SC2 OP 2 ND 2040
2050
e OP 3 ND Vystavlcfa cyklistickych cesticiek a pruhov, zriadovanie 2030
cyklotras
Sc2 OP 4 ND Spracovanie a aktualizacia cyklogenerelov 2030
e OP 5 ND Za’cle?eme cyklistickej infrastruktiry do systému starostlivosti 2025
a udrzby
SC2 OP 6 ND ZvySovanie bezpecnosti cyklistov v premavke 2025
Sc2 OP 7 ND Dochddzka na bicykli do skol, zamestnania a za sluzbami 2025
o OP 6 ON Zv.ysova'nle bezpecnosti premavky na Zelezni¢nych 2030
priecestiach
SC2 OP 8 ON RieSenie parkovacej politiky v centrach velkych miest v kraji 2030
SC2 OP 1 CARGO | Dobudovania vychodoslovenského dialhi¢éného kriza 2040
SC2 OP 2 CARGO | Najst spoloc¢ne s polskou stranou nové cestné prepojenie do
. . . , 2030
Polska pre nakladnu dopravu bez obmedzeni
Sc2 OP 3 CARGO | Zriadenie cestného hrani¢ného priechodu do Polska bez 2040
obmedzeni tondzZe najma pre lokdlnu nakladnu dopravu

Specificky ciel 3 — Kvalitna infrastruktdra zabezpecujica potrebné vykony a parametre VOD

Sc3 OP 35VOD | Infrastruktura najvyznamnejsich prestupnych bodov 2030

Infrastruktdra vyznamnych prestupnych uzlov na Spisi

S P 36 VOD 2030
53 OP36VO a Vysokych Tatrach

Sc3 OP 37 VOD | Infradtrukttra vyznamnych prestupnych uzlov na Sarisi 2030
Sc3 OP 38 VOD | Infrastruktura vyznamnych prestupnych uzlov na Zempline 2030
3 OP 39 VOD Infrastruktura prestupnych bodov v autobusovej doprave 2030

v mestdach Spisa
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Spec. Cislo Casovy
ciel opatrenia N&zov opatrenia horizont
3 OP 40 VOD Infrastrlukttvjra.E)restupnyc,h bodov v autobusovej doprave 2030
v mestdach Sarisa a Zemplina
3 OP 41 VOD Infrastruktura vidieckych prestupnych bodov v autobusovej 2030
doprave
Sc3 OP 42 VOD | Komplexné rieSenie prestupného uzlu Kysak 2030
53 OP43 A Zriadenie programu financovania parkovisk P+R pri
SC3 . Y - . 2025
VOD Zelezni¢nych staniciach a zastavkach
3 OP 43 VOD Znadt;:'nle parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Kysakom 2075
a PreSovom
3 OP 44 VOD Zr|:.:1den|e. parkovisk P+R pri Zeleznici medzi PreSovom 2075
a Lipanmi
3 OP 45 VOD Zrlad?me parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Bardejovom 2030
a PreSovom
3 OP 46 VOD Z’rlade[ne parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Strbou a Starou 2030
Luboviou
3 OP 47 VOD Zrlademe, parkovisk P+R pri tratiach smerujucich do 2030
Humenného
Sc3 OP 48 VOD | Znizovanie IAD v Meste Vysoké Tatry 2030
Sc3 OP 17D Skratenie jazdnej doby rychlikov medzi Popradom a Kysakom 2025
3 OP 23D Upravy trate Poprad — Spisska Bela pre premavku 2025
v polhodinovom takte
Sc3 OP 37D Nova zastavka Spisska Beld horné nadrazie 2025
2 o : p -
3 OP 43D Upravy trate PreSov — Kysak pre premavku v % hodinovom 2075
takte
Sc3 OP 57D Zvysenie kapacity trate medzi Humennym a Strazskym 2025
Sc3 OP 67D Prebudovanie trate Studeny potok — Tatranska Lomnica 2030
Sc3 OP 714D Prisp6sobenie Gseku Kapusany — Raslavice pre % hodinovy takt 2030
Sc3 OP 87D | Skratenie jazdnych déb vlakov na trati Poprad — Plavet 2030
Sc3 OP97D | Vyhybnia Saridské Michalany 2030
Sc3 OP 107D | % hodinovy takt Stary Smokovec — Tatranska Lomnica 2040
Sc3 OP 10 AZD | % hodinovy takt Strba — Strbské Pleso 2040
1 . ’ b4 7 _ ’ _
&3 OP 10 B 3D /3 h'O(?Imovy takt Strbské Pleso — Stary Smokovec — Poprad 2030
(Studia)
1 . ’ b4 ’ _ ’ _
i3 OP 10 C 7D Ya ho‘dlln(')vy tak:c Svtr'bs‘ke Pleso — Stary Smokovec — Poprad 2040
(realizacia podla studie)
’, ’ . _ . ’ 1
&3 OP 117D 'ii;aeva useku Raslavice — Bardejov pre premavku v % hod. 2040
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Spec. Cislo Casovy
ciel opatrenia N&zov opatrenia horizont
Sc3 OP 127D | Uprava trate Predov — Strazske pre premavku v % hod. takte 2040
Sc3 OP 137D | Zvy3enie kapacity trate medzi Humennym a Strazskym 2040
Sc3 OP 147D | Zvy3enie kapacity Predov — Kysak pre premavku v % hod. takte 2050
Sc3 OP 157D | Polhodinovy takt medzi Medzilaborcami a Humennym 2050
Sc3 OP 16 ZD | Polhodinovy takt medzi Stakéinom a Humennym 2050
Sc3 OP 177D | PredlZenie trate TEZ z Tatranskej Lomnice do Tatranskej 2040
Kotliny
Sc3 OP 187D | Nové Trat TEZ spajajtca Tatranskd Lomnicu a KeZzmarok 2050
3 OP 1 ND ZvyS(.)va.nle bezpecnosti chodcov najma v blizkosti zastavok 2030
verejnej dopravy
2025
g .y . v ’ 2030
3 OP 2 ND Budov?me bgzbarlerovej infrastruktiry pre chodcov
S hendlkepml 2040
2050
Sc3 OP 10N Spracovanie architektury ITS na Vychodnom Slovensku 2025
Sc3 OP 2 ON Zriadenie dispecingu IDS Vychodné Slovensko 2025
3 OP 3 ON Dlspt.ecmgy d,aIS|ch zloZiek dopravného systému a ich 2025
previazanost
. Zvysovanie bezpecnosti premavky na Zeleznicnych
SC3 OP 6 ON ; . 2030
priecestiach
3 OP 7 ON P05|Inen|1e |nst|tuIC|onaInych kapacit pre komplexné riadenie 2030
dopravného systému
Sc3 OP 4 CARGO | Napojovanie priemyselnych zén na Zelezni¢nu siet priebezne
Sc3 OP 5 CARGO | Zelezniéna infrastruktira pre Cargo dopravu priebezne
SC3 OP1LD Uvedenie letiska do normového stavu 2030
Sc3 OP8LD Kapacity pre letecku cargo-dopravu 2025
Sc3 OP9 LD Kapacity pre letecku cargo-dopravu 2030
Specificky ciel 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravni obsluznost
Sc4 OP 9 ON Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave 2030
Sc4 OP 10 ON | Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave 2040
Sc4 OP 11 ON | Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave 2030
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Spec. Cislo Casovy
ciel opatrenia N&zov opatrenia horizont
Sc4 OP 12 ON | Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave 2040
Sc4 OP 13 ON | Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave 2025
Sc4 OP 14 ON | Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave 2030
Sc4 OP 15 ON | Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave 2040

Specificky ciel 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

Organizécia zelezni¢nej dopravy na trase Strba — Poprad —

Scs OP 1VOD iy 2025
Plavec

s OP 2 VOD Organvlzaua Zelezni¢nej dopravy na trase Strba — Poprad — 2030
Plavec

Scs OP 3VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach 2025

Scs OP 4VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach 2030

Scs OP 5VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach 2040

Scs OP 6 VOD | Organizacia Zeleznicnej dopravy na trati Poprad-Tatry — KoSice 2025

Scs OP 7VOD | Organizacia Zeleznicnej dopravy na trati Poprad-Tatry — KoSice 2030

Scs OP 8 VOD | Organizacia Zel. dopravy na trati KoSice — PreSov — Muszyna 2025
Scs OP9VOD | Organizacia Zel. dopravy na trati KoSice — PreSov — Muszyna 2050
Scs OP 10 VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy na trati PreSov — Bardejov 2025
Scs OP 11 VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy na trati PreSov — Bardejov 2030
SC5 OP 12 VOD | Organizacia Zeleznicnej dopravy na trati PreSov — Bardejov 2040
SC5 OP 13 VOD | Organizacia Zel. dopravy na trase PreSov — Humenné — Stakcin 2025
SC5 OP 14 VOD | Organizacia Zel. dopravy na trase PreSov — Humenné — Stakcin 2040
SC5 OP 15VOD | Organizacia Zel. dopravy na trase PreSov — Humenné — Stakcin 2050

Organizacia vlakovej dopravy Medzilaborce — Humenné —

SC5 | OP16VOD > 2025
KoSice

s OP 16 VOD Orgamzaua vlakovej dopravy Medzilaborce — Humenné — 2050
KoSice

SC5 OP 18 VOD | Integracia MHD PreSov do IDS Vychod 2025

SC5 OP 19 VOD | Integracia systémov MHD do IDS Vychod 2025

3C5 OP 20 VOD | Integracia systémov MHD do IDS Vychod 2030

s OP 21 VOD Za:veferne rycll1lych autobusovych dialkovych liniek spajajucich 2025
dolezité centra

s OP 22 VOD Za:veferne rycll1lych autobusovych dialkovych liniek spajajucich 2030
dolezité centra

s OP 23V0D Zavedenie novej organizacie autobusovej dopravy v obl. 2025

Presova
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Spec. Cislo Casovy
ciel opatrenia N&zov opatrenia horizont
s OP 24 VOD Zavgdeme novej organizacie autobusovej dopravy v obl. 2025
Sabinova
s OP 25 VOD Zayveden|e novej orvganlzaue autovbusovej dopravy v oblasti 2025
Spisa (Poprad — KeZzmarok — Levoca)
s OP 26 VOD Zavedtleme novej organlzac[e autobusovejldopravy v oblasti 2025
Zemplina (Vranov nad Toplou — Humenné)
s OP 27 VOD Zavec?e'nle novej organizacie autobusovej dopravy v oblasti 2030
Starej Lubovne
s OP 28 VOD Zavedfenle novej organizacie autobusovej dopravy v oblasti 2030
Bardejova
s OP 29 VOD Za}/etj,enle novej organizdcie autobusovej dopravy v oblasti 2030
Svidnika a Stropkova
s OP 30 VOD Zaved‘enle I:\OVGJ organizacie autobusovej dopravy v oblasti 2030
Medzilaboriec
s OP 31VOD Zayedenle novej organizdcie autobusovej dopravy v oblasti 2030
Sniny
scs OP 32VOD | Upravy novej organizacie autobusovej dopravy po roku 2030 2040
scs OP 33VOD | Upravy novej organizacie autobusovej dopravy po roku 2030 2040
Scs OP 34 VOD | Upravy novej organizacie autobusovej dopravy po roku 2030 2040
Scs OP 35VOD | Infrastruktdra najvyznamnejsich prestupnych bodov 2030
s OP 36 VOD InfrastrL{ktura sznamnych prestupnych uzlov na Spisi 2030
a Vysokych Tatrach
Scs OP 37 VOD | Infrastruktdra vyznamnych prestupnych uzlov na Sarisi 2030
Scs OP 38 VOD | Infrastruktdra vyznamnych prestupnych uzlov na Zempline 2030
s OP 39 VOD Infrastrluktura.\vprestupnych bodov v autobusovej doprave 2030
v mestdach Spisa
s OP 40 VOD Infrastrluktlfra.E)restupnyclh bodov v autobusovej doprave 2030
v mestdach Sarisa a Zemplina
s OP 41 VOD Infrastruktura vidieckych prestupnych bodov v autobusovej 2030
doprave
Scs OP 42 VOD | Komplexné rieSenie prestupného uzlu Kysak 2030
s OP 43 VOD Znadtveme parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Kysakom 2075
a Presovom
s OP 44 VOD Zr|z'aden|e‘ parkovisk P+R pri Zeleznici medzi PreSovom 2075
a Lipanmi
s OP 45 VOD Znadtveme parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Bardejovom 2030
a Presovom
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Spec. Cislo Casovy
ciel opatrenia N&zov opatrenia horizont
s OP 46 VOD er|ade[1|e parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Strbou a Starou 2030
Luboviiou

s OP 47 VOD Zr|aden|el parkovisk P+R pri tratiach smerujucich do 2030
Humenného

Scs OP 48 VOD | ZniZovanie IAD v Meste Vysoké Tatry 2030

Scs OP 49 VOD | Zriadenie organizatora IDS Vychod, s.r.o. 2019

SCs OP 50 VOD | Zriadenie jadra IDS v oblasti PreSov — KoSice (2021) 2025

53 Zriadenie jadra IDS v oblasti Poprad — Kezmarok — Spisska

S5 OP>1VOD Nova Ves — Levoca (2021) 2025

s OP 52 VOD Zr|aden|(’ejadra IDS v oblasti Humenné — Michalovce — Vranov 2025
nad Toplou (2021)

Scs OP 53VOD | Prvy krok rozvoja IDS Vychod (2025) 2025

Scs OP 54 VOD | Druhy krok rozvoja IDS Vychod (2027) 2030

Scs OP 55 VOD | Treti krok rozvoja IDS Vychod (2030) 2030

Scs OP 56 VOD | Stvrty krok rozvoja IDS Vychod (2032) 2040

s OP 57 VOD Zmena prlstupu kraja ku poskytovatelom dopravnych vykonov 2025
v autobusovej doprave

s OP 58 VOD Zmena pristupu kraja ku poskytovatelom dopravnych vykonov 2025
v MHD

s OP 59 VOD Zr?ena F.)Elstl.,lpu kraja ku poskytovatelom dopravnych vykonov 2025
v Zelezni¢nej doprave

Scs OP 60 VOD | Vytvorenie tarifného systému IDS Vychod 2025

Scs OP 61 VOD | Upravy novej organizacie autobusovej dopravy po roku 2040 2050

Scs OP 62 VOD | Upravy novej organizacie autobusovej dopravy po roku 2040 2050

Scs OP 10N Spracovanie architektury ITS na Vychodnom Slovensku 2025

Scs OP 2 ON Zriadenie dispecingu IDS Vychodné Slovensko 2025

s OP 3 ON Dlspt.ecmgy d,aI5|ch zloZiek dopravného systému a ich 2025
previazanost

Scs OP 4 ON Harmonizovany odbavovaci systém pre cestujucich 2025

Scs OP 5 ON Informacny systém pre cestujucich vo verejnej doprave (v IDS) 2025

s OP 7 ON P05|Inen|’e |nst|tuIC|onaInych kapacit pre komplexné riadenie 2075
dopravného systému

Scs OP 8 ON Riesenie parkovacej politiky v centrach velkych miest v kraji 2030

Scs OP 9 ON Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave 2030

Scs OP 10 ON | Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave 2040
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Spec. Cislo Casovy
ciel opatrenia N&zov opatrenia horizont
Scs OP 11 ON | Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave 2030
Scs OP 12 ON | Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave 2040
Scs OP 13 ON | Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave 2025
Scs OP 14 ON | Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave 2030
Scs OP 15 ON | Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave 2040

Ochrana dopravného systému kraja pred vonkajsimi hrozbami 2025
. 2030
SC5 OP 16 ON
2040
2050
Vybudovanie robustného telematického systému kraja pre
& 2 . . Sy ‘ 2030 +
SC5 OP 17 ON | cestné hospodarstvo kraja a rieSenie manazmentu dopravy L
. . . priebezne
a turistiky v exponovanych miestach
Scs OP 1 VODA | Rekreacna plavba na Domase 2025

Specificky ciel 6 — Posilfiovanie Glohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti

Zvysovanie bezpecnosti chodcov najma v blizkosti zastavok

SC6 OP 1 ND L 2030

Budovanie bezbariérovej infrastruktury pre chodcov 2025

e OP 2 ND s hendikepmi ;828

2050

e OP 3 ND V\'/stavl:fa cyklistickych cesti¢iek a pruhov, zriadovanie 2030
cyklotras

SC6 OP 4 ND Spracovanie a aktualizacia cyklogenerelov 2030

e OP 5 ND Zaffle?enie cyklistickej infrastruktury do systému starostlivosti 2025
a udrzby

SC6 OP 6 ND Zvysovanie bezpecnosti cyklistov v premavke 2025

Sce6 OP 7 ND Dochadzka na bicykli do $kol, zamestnania a za sluzbami 2025

Sc4 OP 11 ON | Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave 2030

Sc4 OP 12 ON | Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave 2040

Sc4 OP 13 ON | Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave 2025

Sc4 OP 14 ON | Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave 2030

Sc4 OP 15 ON | Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave 2040

Specificky ciel 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
s OP 1VOD Organizécia zelezni¢nej dopravy na trase Strba — Poprad — 2025

Plavec
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Spec. Cislo Casovy
ciel opatrenia N&zov opatrenia horizont
s OP 2 VOD Organvizécia Zelezni¢nej dopravy na trase Strba — Poprad — 2030
Plavec
Scs OP 3VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach 2025
Scs OP 4VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach 2030
Scs OP 5VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach 2040
Scs OP 6 VOD | Organizacia Zeleznicnej dopravy na trati Poprad-Tatry — KoSice 2025
Scs OP 7VOD | Organizacia Zeleznicnej dopravy na trati Poprad-Tatry — KoSice 2030
Scs OP 8 VOD | Organizacia Zel. dopravy na trati KoSice — PreSov — Muszyna 2025
Scs OP9VOD | Organizacia Zel. dopravy na trati KoSice — PreSov — Muszyna 2050
Scs OP 10 VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy na trati PreSov — Bardejov 2025
Scs OP 11 VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy na trati PreSov — Bardejov 2030
Scs OP 12 VOD | Organizacia Zelezni¢nej dopravy na trati PreSov — Bardejov 2040
Scs OP 13 VOD | Organizacia Zel. dopravy na trase PreSov — Humenné — Stakcin 2025
Scs OP 14 VOD | Organizacia Zel. dopravy na trase PreSov — Humenné — Stakcin 2040
Scs OP 15 VOD | Organizacia Zel. dopravy na trase PreSov — Humenné — Stakcin 2050
s OP 16 VOD Or%anizécia vlakovej dopravy Medzilaborce — Humenné - 2025
KoSice
s OP 16 VOD Or%anizécia vlakovej dopravy Medzilaborce — Humenné - 2050
KoSice
Scs OP 18 VOD | Integracia MHD Presov do IDS Vychod 2025
SC5 OP 19 VOD | Integracia systémov MHD do IDS Vychod 2025
SC5 OP 20 VOD | Integracia systémov MHD do IDS Vychod 2030
s OP 21VOD Za:vevqe,nie r\'/cljlych autobusovych dialkovych liniek spajajucich 2025
délezité centra
s OP 22 VOD Z:ivef:?elnie ry'/cflﬂych autobusovych dialkovych liniek spajajucich 2030
doblezité centrd
s OP 23VOD Zav?denie novej organizacie autobusovej dopravy v obl. 2025
Presova
s OP 24 VOD E:\é(ia::\:;ie novej organizacie autobusovej dopravy v obl. 2025
Scs OP 35VOD | Infrastruktura najvyznamnejsich prestupnych bodov 2030
s OP 36 VOD Ln\f/r;séc:rkl;t:]ugt\;\;zcr;amm'/ch prestupnych uzlov na Spisi 2030
3C5 OP 37 VOD | Infrastruktdra vyznamnych prestupnych uzlov na Sarisi 2030
SCs OP 38 VOD | Infrastruktira vyznamnych prestupnych uzlov na Zempline 2030
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Spec. Cislo Casovy
ciel opatrenia N&zov opatrenia horizont
s OP 39 VOD Infrastrluktura}vprestupnych bodov v autobusovej doprave 2030
v mestdach Spisa
s OP 40 VOD InfrastrluktLera.E)restupnyclh bodov v autobusovej doprave 2030
v mestach Sarisa a Zemplina
s OP 41 VOD Infrastruktura vidieckych prestupnych bodov v autobusovej 2030
doprave
Scs OP 42 VOD | Komplexné rieSenie prestupného uzlu Kysak 2030
s OP 43 VOD Znadt;:'nle parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Kysakom 2025
a Presovom
s OP 44 VOD Zr|:.:1den|e. parkovisk P+R pri Zeleznici medzi PreSovom 2075
a Lipanmi
s OP 45 VOD Zrlad?me parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Bardejovom 2030
a Presovom
s OP 46 VOD Z’rlade[ne parkovisk P+R pri Zeleznici medzi Strbou a Starou 2030
Lubovriou
s OP 47 VOD Zrlademe, parkovisk P+R pri tratiach smerujucich do 2030
Humenného
scs OP 48 VOD | Znizovanie IAD v Meste Vysoké Tatry 2030
Postupné budovanie Integrovaného dopravného systému v
scs OP 50 VOD | jeho zlozkach: dopravnej, fyzickej, prevadzkovej, informacnej a 2025
tarifnej integracie
s OP 57 VOD Zmena prlstupu kraja ku poskytovatefom dopravnych vykonov 2025
v autobusovej doprave
s OP 58 VOD Zmena pristupu kraja ku poskytovatelom dopravnych vykonov 2025
v MHD
s OP 59 VOD vawena [:.)\I:IStl.qu kraja ku poskytovatefom dopravnych vykonov 2025
v zelezni€nej doprave
Vhodnym rieSenim pre trate so zruSenou alebo minimalnou
prevadzkou osobnej dopravy je ich vyuZitie v ramci rozvoja
Scs OP 62 VOD | cestovného ruchu — a to bud formou sezénnych, resp. 2025
vikendovych vlakov, alebo formou prevadzkovania
historickych vlakov ako turistickej atrakcie
s OP 63 VOD Prevzatie C|e_st do spravy SUC PSK pro zefektivnenie e
autobusovej dopravy
3C5 OP 1 0ON Spracovanie architektury ITS na Vychodnom Slovensku 2025
3C5 OP 2 ON Zriadenie dispecingu IDS Vychodné Slovensko 2025
s OP 3 ON Dlspt.ecmgy d,aI5|ch zloZiek dopravného systému a ich 2025
previazanost

Mo ™ L R EDERTOD M 4 b 192




TN PRESOVSKY

= s ENDCEI
-:..": KRAJ =

-

Spec. Cislo Casovy
ciel opatrenia N&zov opatrenia horizont
Scs OP 4 ON Harmonizovany odbavovaci systém pre cestujucich 2025
Scs OP 5 ON Informacny systém pre cestujlcich vo verejnej doprave (v IDS) 2025
s OP 7 ON Zg:irlz\tj:(iéeh?ic/i::écri:géInych kapacit pre komplexné riadenie 2025
Scs OP 8 ON Riesenie parkovacej politiky v centrach velkych miest v kraji 2030
Scs OP 9 ON Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave 2030
Scs OP 10 ON | Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave 2040
Scs OP 11 ON | Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave 2030
Scs OP 12 ON | Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave 2040
Scs OP 13 ON | Vozidlovy park v regionalnej vlakovej doprave 2025
Scs OP 14 ON | Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave 2030
Scs OP 15 ON | Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave 2040
Ochrana dopravného systému kraja pred vonkajsimi hrozbami 2025

. 2030

SC5 OP 16 ON

2040

2050

Specificky ciel 6 — Posilfiovanie Glohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti

Zvysovanie bezpecnosti chodcov najma v blizkosti zastavok

Sce OP 1 ND o 2030
verejnej dopravy
Budovanie bezbariérovej infrastruktury pre chodcov 2025
. s hendikepmi 2030
SC6 OP 2 ND 5040
2050
e OP 3 ND Vystavl?a cyklistickych cesticiek a pruhov, zriadovanie 2030
cyklotras
SC6 OP 4 ND Spracovanie a aktualizacia cyklogenerelov 2030
e OP 5 ND Zalcle?eme cyklistickej infrastruktiry do systému starostlivosti 2025
a udrzby
SC6 OP 6 ND ZvySovanie bezpecnosti cyklistov v premavke 2025
Sce OP 7 ND Dochadzka na bicykli do $kol, zamestnania a za sluzbami 2025
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6.10 Analyza zavislosti medzi opatreniami a ciefmi

Analyzu zavislosti medzi opatreniami acielmi treba zadat pri kratkej uvahe o vazbach medzi
strategickymi a Specifickymi cielmi.
Strategické ciele st sformulované Styri a st vyjadrenim vizie, ako by mal dopravny systém PreSovského

kraja vyzerat v budicnosti. Tieto ciele su jasné, hoci st len tazko meratelné. Tieto ciele podrobnejsie
uvadza kapitola 3.1:

- SC-1 Ekologicky udrzatelny dopravny systém kraja

- SC-2 Financne udrzatelny dopravny systém kraja

- SC-3  Moderny, vykonny a spolahlivy dopravny systém kraja
- SC-4 Bezpecny dopravny systém kraja

SC-1  Ekologicky udrzatelny dopravny systém kraja
SC-1 naplifiaju uréitym spdsobom vietky $pecifické ciele:

e Specificky ciel 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatefom

o Specificky ciel 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

o Specificky ciel' 3 — Kvalitna infrastruktira zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

o Specificky ciel 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost

e Specificky ciel 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

e Specificky ciel 6 — Posilfiovanie Glohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke
vzdialenosti

Ekologicka udrzatelnost znamena znizovanie zatazenia okolitého Zivotného prostredia najmenej
v rozmere dodrZania hygienickych limitov. Kvalitnd a vyuZivana verejna hromadna doprava, ktora
obmedzi vyuzivanie individudlnych osobnych automobilov spdsobi zniZzenie emisii. Kvalitna cestna siet
méze znizit emisie hluku a vdaka plynulej premavke aj spalin. Ostatna infrastruktira to moze ovplyvnit.
Kvalitny vozidlovy park, najma vozidla s ekologicky progresivnymi pohonmi mézu velmi napomdoct
ekologickej udrzatelnosti dopravného systému. Kvalitné riadenie systému optimalizuje okrem iného
vyuzitie dopravnych prostriedkov, ¢o prispieva k zniZzeniu emisii. Nemotorova doprava je ekologicka uz
svojou podstatou.

SC-2  Financne udrzatelny dopravny systém kraja
SC-2 naplfia ur&itym spésobom vacsiu East $pecifickych cielov:

e SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatelom prildka viac cestujucich
a tym zvysi trzby.

e SC 4 - Kvalitny vozidlovy park pre dopravni obsluznost pomdie hospodarnej premavke
dopravného systému.

e S5C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja napomaha
ekonomickej premavke.

e SC 6 — Nemotorovd doprava spdsobuje prakticky nulové prevadzkové naklady a celkom
minimalne naklady na infrastruktdru, ¢im prispieva finanénej udrzatelnosti dopravného
systému.

SC-3  Moderny, vykonny a spolahlivy dopravny systém kraja
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Naplfiovaniu SC-3 prispieva svojim sposobom vacsina Specifickych cielov:

e SC1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatefom — predstavuje moderny
priestup k sluzbam a ich ponuke. Je nevyhnutnou podmienkou moderného dopravného
systému.

e SC2-Kvalitna cestnd siet v sprave kraja — (a nielen ta v sprave kraja) je zékladom pre vietku
ponuku dopravnych sluzieb ako vo verejnej doprave, takisto pre individualnu dopravu. Je
podmienkou pre vykonnost a spolahlivost dopravného systému.

e SC3-Kvalitna infradtruktdra zabezpeéujlca potrebné vykony a parametre VOD je zakladnym
pilierom vykonnosti a spolahlivosti dopravného systému.

e SC 4 —Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost je zakladnym pilierom pre vykonnost
a spolahlivost dopravného systému a takisto vplyva na vnimanie modernosti dopravnych
sluzieb.

e SC 5 - Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja je doleZitym
predpokladom pre vykonnost a spolahlivost celej dopravy.

SC-4  Bezpecny dopravny systém kraja
SC-4 naplifia vacsia Cast $pecifickych cielov:
e SC1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky ku uZivatefom znizuje vyuZivanie
individualnej dopravy, ¢o zniZuje zatazZenie ciest a zniZuje tym mnozstvo koliznych situdcii.
Vyssi podiel profesionédlnych vodicov by mal takisto znamenat bezpecnejsiu cestnu
premavku.
e SC2-Kvalitna cestna siet v sprave kraja je predpokladom bezpeénosti cestnej premavky.
e SC 3 —Kvalitna infrastruktura zabezpecujlca potrebné vykony a parametre VOD predstavuje
dolezitd podmienku pre bezpecné fungovanie verejnej dopravy.
e SC4 - Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost je takisto predpokladom pre
bezpecné prevadzkovanie verejnej dopravy.
e SC5-Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja predstavuje prispevok
k bezpecnosti premavky i podporu ochrany pred vonkajsimi vplyvmi.

Zavislost medzi opatreniami a Specifickymi cielmi je ukdzand prisamotnych opatreniach
a v predchadzajucej kapitole (6.9 Roztriedenie opatreni podla cielov). Vazby medzi opatreniami
a strategickymi cielmi su uvadzané v Plane implementacie a monitorovania.

Mo B L9 R EDERTOD M 4 he 195



TN PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

7 Varianty a scenare buduceho rozvoja mobility

7.1 Analyza prevadzky modelu

Analyza prevadzky modelu musi byt vypracovana na zaklade nasledujicich dvoch hlavnych variantov:

7.1.1 Sucasny stav siete (s odkazom na vychodiskovy rok pre vystavbu a kalibracie modelu),
identifikaciu aktualnych potrieb, prekazky, atd.

Pre ucely dopravno-strategického dokumentu bol vytvoreny ndstroj v podobe dopravného modelu.

Ide o konvencny Stvorstupriovy dopytovy dopravny model, ktory zahriiuje nasledujice druhy dopravy:

e automobilova doprava (osobna, nakladna),

e verejnd hromadna doprava (autobusova, trolejbusova, vlakova),
e cyklistickd doprava,

e pesia doprava.

Primarnym ucelom modelu je analyza suc¢asného stavu a identifikacia Uzkych miest dopravného
systému v sucasnosti ako aj vo vyhlade pri si¢asnom trende.

Potrebné vstupné data

Tvorba modelu zacdina zberom dat a prieskumami, ktoré zarucia potrebné vstupné Udaje pre spravne
nastavenie spravania modelu. Procesy, ktoré sa vyskytuju v redlnom svete je potrebné previest na
matematicky model, ktory dokdze predpovedat uGcéinky systému. Matematicky model obsahuje
parametre a premenné, ktoré je moziné ziskat pri tvorbe, kalibracii a validacii modelu. Na tvorbu
dopravného modelu je potrebna dostupnost nasledujucich dat:

e data o Strukture Gzemia (pocet obyvatelov, zamestnanost,...),
e socialno-ekonomické data,

e data o dopravnej sieti,

e data o ponuke verejnej dopravy,

e ddta zo scitania dopravy,

e data o dopravnom sprdvani obyvatelov.

Struktura a parametre konkrétnych ¢&iastkovych modelov (vznik jazdy, distribucia jazdy, volba rezimu),
sU ziskané z dat zozbieranych v ramci studie a zo zistovania dopravného spravania v domacnostiach
SR.

Model, pripadne ¢asti modelu ako tvorba poctu ciest, distribucia ciest, volba dopravného prostriedku
a vypocet zataZzenia maji mnoho parametrov. Hodnoty parametrov su uréené z dostupnych dat.

Vierohodnost modelu je dosiahnutd pomocou kalibrécie a validacie. Kalibracia je iterativny proces pri
ktorom dochadza k zmene modelu v désledku tpravy jeho vstupnych parametrov. U¢elom kalibracie
je uprava modelu takym sp6sobom, aby modelované hodnoty ¢o najlepsie zodpovedali zistenym
hodnotam. Kalibracia sa vykonava pomocou Upravy parametrov modelu.

Modely st vytvarané pre urcité dovody. Struktura a stupen detailnosti su prispdsobené tomuto tcelu.
Nie je vidy mozné pokryt vsetky sledované ukazovatele jednym modelom. Stuperi detailnosti
ovplyviuju sledované veliciny. Analyza dopravnych vplyvov sa zvycajne vykonava v réznych verziach.
Vysledky jednotlivych verzii su, ale tieZz ovplyvnené neistotou pozorovanych javov.

Zdroje neistoty mozu byt nasledujice:
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e chyby v merani,

e nepresné informdcie,

e nevhodné poufZitie dat,

e  Statistickd odchylka,

e nepresnost vypoctov,

e nepresna definicia modelu, napriklad zanedbanie dolezitého prvku systému,
e neistoty spdsobené vypoctovym algoritmom,

e chyby v zlu¢ovani a prevadzani dat.

Dopravny model PreSovského kraja je uréeny pre strategické rozhodovanie o Ucelnosti dopravnych
opatreni pre udrzatelny rozvoj dopravného systému. Jeho presnost je najvysSia na cestné sieti.
Presnost na obsluznych komunikaciach v mestach kolise s ohladom na obmedzeny pocet dopravnych
okrskov.

7.1.2 Buduce varianty (pre referencné casové horizonty + 5, 10, 20, 30 rokov).

Budu definované na zdklade dopravnych prognéz v zdvislosti od externych premennych ako:
demografia, nastavenie dopravného modelu siete jednotlivych druhov doprdv, definovanie
vstupov/vystupov na vypocet objemu prepravnych vztahov pre IAD a VOD vo variantoch podla
definovanych rozvojovych osi a rozvojovych Uzemi Presovského kraja.

Definované budu nasledovné varianty v ¢asovych horizontoch 2025, 2030, 2040, 2050.

e nulovy (,,do-nothing”) — bez aktivit,

e naivny (,BAU - business as usual“) v sledovanych ¢asovych horizontoch, a tiez pri
zohladneni nizkeho/stredného/vysokého rozvoja hlavnych socio-ekonomickych a
uzemnych premennych,

e maximalisticky (,do-all“) na ucel overenia, Ze navrhované opatrenia prispeju
k naplneniu identifikovanych cielov a indikatorov.

7.2 Analyzy budiceho vyvoja dopravy a dopravnej siete

Analyza buduiceho dopravného dopytu bola vykonand na zdklade socidlno-ekonomickych,
demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyviuju a
utvaraju dopravny systém a prepravné chovanie obyvatelov v PreSovskom kraji. Tieto faktory boli
analyzované v troch moznych scenaroch - vysoky, stredny, nizky. Ako najpravdepodobnejsie je
uvazovany stredny scenar.

V dalSom texte je vykonand analyza budiceho vyvoja socidlno-ekonomickych, demografickych,
dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyviiuju a utvaraju dopravny
systém a prepravné chovanie obyvatelov v PreSovskom kraji.

7.3 Analyza sucasnej situacie a trendov

V tejto kapitole bola vykonana detailnd analyza buduceho dopravného dopytu na zaklade socidlno-
ekonomickych, demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne
ovplyviuju a utvaraju dopravny systém a prepravné chovanie obyvatelov v PreSovskom kraji.

Analyzovany bol buduci vyvoj nasledujucich faktorov v troch scenaroch:
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e Demograficky vyvoj obyvatel'stva - Pocet obyvatelov
o Nizky scenar - Vychadzal z predikovaného nizkeho trendu podla kap. 3.6
o Stredny scendr - Vychdadzal z predikovaného stredného trendu podla kap. 3.6.
o Vysoky scenar - Vychadzal z predikovaného vysokého trendu podla kap. 3.6.

e  Hruby domaci produkt (HDP)

Data tykajuce sa HDP a HDP na obyvatela boli stanovené pre realisticky scenar na zaklade dvoch
zdrojov. Prvym zdrojom bolo Ministerstvo financii SR a predikcia (uverejnena v septembri 2018) vyvoja
HDP od roku 2016 - 2025. Od roku 2026 - 2050 bola potom pouzita predikcia vyvoja podla OECD.

o Nizky scenar — Data poutzitd pre tento scenar vychadzala z vySe uvedenych dat za
pouzitia nizkeho trendu vyvoja.

o Stredny scendr — Data pouzita pre tento scenar vychadzala z vySe uvedenych dat za
pouzitia stredného trendu vyvoja.

o Vysoky scendr — Data pouzita pre tento scendr vychdadzala z vySe uvedenych dat za
pouzitia vysokého trendu vyvoja.

e Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov

Stanovenie dat pre realisticky scenar prebehlo na zdklade aktudlnych dat Ministerstva vnutra SR
a z prieskumu mobility uskuto¢neného v roku 2015, predchadzajicim vyvoji az do roku 2018, dat o
vyvoji obyvatelstva a vyvoji HDP v PreSovskom kraji.

o Nizky scendr — Data pouzitd pre tento scendr vychddzala z vySe uvedenych dat za
pouzitia nizkeho trendu vyvoja.

o Stredny scenar — Data pouzitd pre tento scenar vychddzala z vyse uvedenych dat za
pouZzitia stredného trendu vyvoja.

o Vysoky scenar — Data pouZitd pre tento scendr vychddzala z vySe uvedenych dat za
pouZzitia vysokého trendu vyvoja.

e Stupen motorizacie a automobilizacie

o Nizky scenar — Vypocet predikovanych hodnot bol vykonany rovnako ako pri vypocte
vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov
v nizkom scendri.

o Stredny scendar — Vypocet predikovanych hodnét bol vykonany rovnako ako pri
vypocte vyvoja obyvatelstva a poCte motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov
v strednom scenari.

o Vysoky scenar — Vypocet predikovanych hodn6t bol vykonany rovnako ako pri vypocte
vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov vo
vysokom scenari.

e Koeficienty rastu dopravy

Pre stanovenie predikovanych koeficientov rastu dopravy iba v jednom scendri boli pouzZité existujluce
koeficienty rastu z TP 07/2013, ktoré boli extrapolované do roku 2050.
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7.4 Analyzy budiceho vyvoja dopytu

Demograficky vyvoj obyvatel'stva v PreSovskom kraji

Pri predikcii vyvoja poctu obyvatelstva v PreSovskom kraji bol pouzity doterajsi trend vyvoja
demografie v regione a predpoklad vyvoja socidlno-ekonomickych a demografickych parametrov.

Tabulka 13 Predikcia vyvoja obyvatelov PreSovského kraja v troch scenaroch
Demograficky vyvoj obyvatel'stva v PreSovskom kraji
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 824760 833631 836146 835924 835359
Stredny scenar 824760 836084 842218 849735 852868
Nizky scenar 824760 836324 844599 862316 871773

Zdroj udajov: Spracovatel

Demograficky vyvoj obyvatelstva v PreSovskom kraji
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Graf 10 Predikcia vyvoja obyvatelov Presovského kraja v troch scenaroch

Zdroj udajov: Spracovatel

Hruby domaci produkt (HDP)

Dal$im z faktorov, ktoré ovplyviiuju dopravny dopyt je hruby domdci produkt. Analyza HDP a jeho
predikcia vychddzala z niekolkych nezavislych zdrojov. Jednak to boli data Statistického Uradu SR, dalej
najnovsie data Ministerstva financii SR o predikcii vyvoja HDP(zo septembra 2018), dalej potom
predikcia vyvoja HDP podla udajov OECD a data z prieskumu mobility SR. Na zaklade tychto dat bola
vykonana predikcia vyvoja HDP a HDP na obyvatela opét v troch scenédroch. Vsetky 3 predikcie sa zhodli
na rovnakom trende vyvoja HDP, avSak s rozdielnymi hodnotami podla jednotlivych scenarov. V nizsie
uvedenych tabulkach a grafoch je opat stanovena predikcia vyvoja HDP a HDP na obyvatela v troch
analyzovanych scenaroch.

Tabulka 14 Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR) v Presovskom kraji v troch scenaroch
| Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR) |
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2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 7 966 10084 11933 14241 16995
Stredny scendr 7 894 9836 11509 13143 15011
Nizky scenar 7789 9477 10903 11805 12783

Zdroj Gdajov: Spracovatel, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR

Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR)
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Graf 11 Predikcia vyvoja HDP v Presovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj udajov: Spracovatel, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR

Tabulka 15 Predikcia vyvoja HDP na obyvatela (EUR) v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Predikcia vyvoja HDP na obyvatela (EUR)
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scendar 9 659 12 096 14 272 17 036 20344
Stredny scenar 9571 11764 13 665 15 467 17 600
Nizky scenar 9444 11332 12 909 13 690 14 663
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Predikcia vyvoja HDP na obyvatela (EUR)
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Graf 12 Predikcia vyvoja HDP na obyvatela v PreSovskom kraji v troch scendroch

Zdroj udajov: Spracovatel, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR

Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov

Daldim faktorom ovplyviiujucim dopravny dopyt je vyvoj poctu motorovych vozidiel a osobnych
automobilov. Na vypocet buduceho poctu vozidiel a automobilov v Presovskom kraji boli pouzité Gdaje
z doterajsieho trendu vyvoja podla $tatistik Ministerstva vnutra SR, Statistického uradu SR a taktie?
data z prieskumu mobility SR. Pri tomto faktore bola zaznamenana vysoka zhoda trendov jednotlivych
scenarov, ako je vidiet z uvedenych tabuliek a grafov.

Tabulka 16 Predikcia vyvoja poctu motorovych vozidiel v Presovskom kraji v troch scenaroch
Predikcia vyvoja poc¢tu motorovych vozidiel
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 376 000 488 131 578 897 690 141 822 550
Stredny scenar 376 000 477 601 562 460 647 690 742 057
Nizky scenar 376 000 460 403 534 496 590 659 646 336

Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR

Mo B L R SEDERTOD M 4 te 200



PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ

Predikcia vyvoja pocCtu motorovych vozidiel
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Graf 13 Predikcia vyvoja poc¢tu motorovych vozidiel v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR

Tabulka 17 Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 270 168 350 737 415 956 495 888 591 028
Stredny scenar 270 168 343171 404 145 465 386 533191
Nizky scenar 270 168 330814 384 053 424 407 464 413

Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR
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Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov
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Graf 14 Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky urad SR, a Prieskum mobility SR

Stupen motorizacie a automobilizacie

Stupen motorizdcie a automobilizdcie je odvodeny faktor na zdklade poctu obyvatelov a poctu
motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov. Preto vSetky predikované uUdaje v analyzovanych
scendroch kopiruju trend vyvoja poctu obyvatelov v PreSovskom kraji a vyvoj poctu vozidiel
(automobilov). V nasledujucich tabulkach a grafoch je doloZeny predikovany trend vyvoja stupna
motorizacie a automobilizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch.

Tabulka 18 Predikcia vyvoja stupna motorizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Predikcia vyvoja stupiia motorizacie v PreSovskom kraji
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 2,19 1,71 1,44 1,21 1,02
Stredny scenar 2,19 1,75 1,50 1,31 1,15
Nizky scenar 2,19 1,82 1,58 1,46 1,35

Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR
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Predikcia vyvoja stupna motorizacie v PreSovskom kraji
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Graf 15 Predikcia vyvoja stupfia motorizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vnitra SR, Statisticky drad SR, a Prieskum mobility SR

Tabulka 19 Predikcia vyvoja stupna automobilizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Predikcia vyvoja stupnia automobilizacie v PreSovskom kraji
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 3,05 2,38 2,01 1,69 1,41
Stredny scendr 3,05 2,44 2,08 1,83 1,60
Nizky scenar 3,05 2,53 2,20 2,03 1,88

Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR

Predikcia vyvoja stupria automobilizacie v PreSovskom kraji
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Graf 16 Predikcia vyvoja stupfia automobilizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR
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e Koeficienty rastu dopravy

Poslednym analyzovanym faktorom, ktory ovplyviiuje dopravny dopyt boli koeficienty rastu dopravy.
V nizsie uvedené tabulke su stanovené koeficienty rastu pre jednotlivé ¢asové horizonty a v grafoch
dalej potom porovnanie koeficientov rastu na cestach pre lahké a tazké vozidla.

Tabulka 20 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v PreSovskom kraji — Lahké vozidla
Prognézované koeficienty rastu VUC PO - Lahké vozidla

2018 2025 2030 2040 2050
Dialnice D1 1,00 1,18 1,29 1,52 1,76
Rychlostna cesta R4 1,00 1,04 1,12 1,27 1,43
Cesty I. triedy 1,00 1,04 1,12 1,27 1,43
Cesty Il. triedy 1,00 1,00 1,06 1,19 1,32
Cesty lll. triedy 1,00 0,97 1,02 1,13 1,24

Zdroj udajov: Spracovatel, TP 07/2013

Progndzované koeficienty rastu VUC PO - Lahké vozidla
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Graf 17 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v PreSovskom kraji — Lahké vozidla
Zdroj udajov: Spracovatel

Tabulka 21 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Presovskom kraji — Tazké vozidla
Prognézované koeficienty rastu VUC PO - Tazké vozidla

2018 2025 2030 2040 2050
Dialnice D1 1,00 1,15 1,25 1,43 1,62
Rychlostna cesta R4 1,00 1,07 1,16 1,29 1,43
Cesty |. triedy 1,00 1,07 1,16 1,29 1,43
Cesty Il. triedy 1,00 1,02 1,08 1,19 1,30
Cesty lll. triedy 1,00 0,99 1,04 1,12 1,19

Zdroj udajov: Spracovatel, TP 07/2013
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Prognézované koeficienty rastu VUC PO - Tazké vozidla
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Graf 18 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v PreSovskom kraji — Tazké vozidla
Zdroj udajov: Spracovatel, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR, TP 07/2013

Vyssie analyzované parametre stredného scenara budu vloZzené do dopravného modelu na vypocet
vyhladového dopravného dopytu.
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8 Multikriterialna analyza infrastruktirnych opatreni

Po castiach, kedy bola definovana vizia mobility, ciele a opatrenia eliminujuce negativne vplyvy
dopravného systému PreSovského kraja, prichddza na rad stanovenie priorit Usekov cestnej siete
II. a lll. triedy a jednotlivych opatreni. Na tento Ucel je pouzita multikriteridlna analyza (MKA).

Cielom MKA je stanovit jasné priority na cestne;j sieti ll. a lll. triedy na zaklade dat a analyz, pri naplneni
nasledovného motta , UdrZatelna siet cestnej dopravy z pohladu ich uZivatelov, spravcov/ vlastnikov,
finanénych prostriedkov, mobility a Zivotného prostredia“.

Pomocou MKA budu hodnotené existujuce Useky cestnej siete a tiez infrastruktirne opatrenia na
cestnej sieti Il. a lll. triedy PreSovského kraja, ktoré eliminujd/zmierfiuju zistené dopravné problémy
identifikované na existujlcej cestne;j sieti.

Pri hodnoteni jednotlivych infrastruktirnych projektov bol kladeny doéraz najma na kontext
regiondlneho charakteru, regiondlnych vazieb, vnimanie jednotlivych projektov z hladiska prinosov pre
PreSovsky kraj a na optimalne prepojenie nadradenej dopravnej siete a krajskej dopravnej siete.

8.1 Popis metodiky MKA

MKA je nastrojom pre zoradenie posudzovanych projektovych zamerov, resp. existujucich Usekov
cestnej siete podlaich prinosu/priorit, na zaklade vopred definovanych kritérii. Tento pristup je vhodny
v pripadoch, kedy nie je mozné jednoznacne vycislit vSetky prinosy alebo rizika a posudzovany subjekt
(opatrenie/useky cestnej siete) pini niekolko cielov.

Samotny proces hodnotenia MKA je nasledujuci — najprv sa hodnotia Useky existujlcej cestnej siete na
ktorych su tiez identifikované zavady (vyéerpana kapacita, zly stavebny stav, dopravna nehodovost a
pod.). Podla charakteru tychto zavad cestnej siete budu nasledne identifikované optimdlne opatrenia
pre elimindciu tychto zdvad. Nasledne je vykonané vyhodnotenie a prioritizacia cestnej siete z hladiska
efektivneho a udrzatelného dopravného systému Presovského kraja.

V procese MKA su okrem vyssSie definovanych pilierov doleZité aj hodnotiace kritéria a vahy tychto
kritérii. Hodnotiace kritérid su vlastnosti, ktoré u daného subjektu hodnotenia posudzujeme. Vahy
hodnotenia vyjadruja doleZitost jednotlivych kritérii vzhladom k ostatnym.

Klu¢ové v MKA je stanovenie oddvodnenych a transparentnych kritérii a uréenie ich vah (tzn.
percentudlneho podielu na vysledku hodnotenia), ¢o najviac konsenzudlnym a logickym spésobom.
Nizsie su stanovené hodnotiace kritérid pre MKA.

Hodnotenie Usekov cestnej siete Il. a lll. triedy, identifikacia problémov cestnej siete:

* Klasifikacia/vyznam cestnej siete — kritérium méze nadobudat nasledujice hodnoty: nosna,
zakladna, ostatna cestna siet;

* Klasifikacia/vyznam cestnej siete podla intenzity — kritérium moZe nadobudat nasledujuce
hodnoty: nosnd, zakladna, ostatna cestna siet;

+ Urove kvality dopravy (2018) — Kritérium méze nadobudat nasledujtce hodnoty:: UKD A —F;

* Stavebny stav — Kritérium mdZe nadobudat nasledujice hodnoty: pre cesty: 1 — 5 (Vyborny,
Dobry, Vyhovujuci, Nevyhovujuci, Havarijny); pre mosty: 1 — 7 (Bezchybny, Velmi dobry,
Dobry, Uspokojivy, Zly, Velmi zly, Havarijny);
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Z tejto Casti MKA, ako uz bolo spomenuté, vyjde bodové hodnotenie jednotlivych Usekov cestnej siete
a takisto bude definovany a analyzovany problém (kapacita, nehodovost, stavebny stav, ...) daného
cestného Useku.

8.1.1 Stanoveni vah kritérii MKA

Stanovenie vah jednotlivych kritérii tvori jednu z najdolezitejsich faz multikriteridlnej analyzy. Urcenie
vah (preferencii) jednotlivych kritérii vyraznym sposobom ovplyvriuje vysledné hodnoty dosiahnuté
v multikriteridlnej analyze.

Pre stanovenie vah (preferencii) kritérii bola vybrana tzv. Fullerova metdda. Tato metdda je zaloZzend
na porovnani vsetkych kritérii v tzv. Fullerovom trojuholniku. V ramci porovnavanych kritérii je kazdé
kritérium bodovo ohodnotené. Urcenie vah jednotlivych kritérii je ndsledne vykonané na zaklade suctu
preferencii (bodového ohodnotenia) jednotlivych kritérii, ktoré sa nasledne vydelia celkovym poctom
preferencii (celkovym bodovym hodnotenim) vsetkych kritérii. Z dovodu dosiahnutia ¢o mozZno najviac
objektivneho urcenia vah, boli vahy stanovenych kritérii ohodnotené timom odbornikov dopravného
sektora spracovavajuceho plany udrzatelnej mobility v ostatnych regidnoch Slovenskej republiky.

Kritéria hodnotenia stavajlcej cestnej siete Hodnoty vah [%]
KLASIFIKACIA/ VYZNAM CESTNEJ SIETE 30
KLASIFIKACIA/ VYZNAM CESTNEJ SIETE PODLA INTENZITY 15
UKD 5
STAVEBNY STAV 45
Celkom 100%
Tabulka 22 Hodnoty vah kritérii MKA hodnotenia cestne;j siete

Zdroj udajov: PSK, Spracovatel

8.1.2 Hodnotiace kritéria, vahy a hodnotiaca stupnica existujlucej cestnej siete Il. a lll. triedy

Kazdé kritérium vstupujlice do multikriteridlnej analyzy musi byt nejakym sp6sobom meratelné. Preto
sU nizSie uvedené jednotlivé kritérid, ich vahy a bodové rozpatie tychto kritérii, ktoré su definované
pre hodnotenie existujucich cestnych Usekov na cestnej sieti Il. a lll. triedy PreSovského kraja.

Nizsie su uvedené hodnotiace kritéria spolu s ich vahami a bodovym rozpatim pouZité pre hodnotenia
existujucej cestnej siete, kedy bola posudzovana potrebnost navrhu opatrenia eliminujiceho zistené
zavady cestnej siete Il. a lll. triedy na Uzemi PSK.

KLASIFIKACIA/ VYZNAM CESTNEJ SIETE
Vaha kritéria

Pocet
Nadobudajlce hodnoty bodov
Ostatnd siet - II. Kategorie 12,5
Ostatnd siet - I. Kategérie 25
Zakladn4 siet 50
Nosna siet 100

Zdroj vidajov: PSK, RSUC, Spracovatel’
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KLASIFIKACIA/ VYZNAM CESTNEJ SIETE PODLA INTENZITY
Vaha kritéria

Pocet
Nadobudajuce hodnoty bodov
Ostatnd siet - II. Kategorie 12,5
Ostatna siet - |. Kategérie 25
Zakladn4 siet 50
Nosna siet 100

Zdroj nidajov: PSK, RSUC, Spracovatel

UKD

Vaha kritéria

Nadobudajuce hodnoty bodov
A 3,125
B 6,25
C 12,5
D 25
E 50
F 100

Zdroj udajov: PSK, RSUC, Spracovatel

STAVEBNY STAV
Vaha kritéria

Pocet
Nadobudajuce hodnoty bodov
1 - Vyborny 0
2 - Dobry 12,5
3 - Vyhovujuci 25
4 - Nevyhovujuci 50
5 - Havarijny 100

Zdroj iidajov: PSK, RSUC, Spracovatel

8.1.3 Hodnotenie pomocou MKA

Pre hodnotenie Usekov existujlce] cestnej siete a jednotlivych opatreni/zamerov (stavieb) boli pouZité
data z predchadzajucich faz projektu (,Prieskumy a zber dat” a ,, Analyticka ¢ast”) a dalSich terénnych
prieskumov a Setreni, a tieZ data z dopravného modelu PSK, ktory bol spracovatelom vytvoreny na
Ucely tohto dokumentu.

Samotné vyhodnotenie multikriteridlnej analyzy bolo vykonané metédou vazeného suctu (WSA —
Weight Sum Approach). Tato metdda pracuje s vdhami jednotlivych kritérii, ktoré boli stanovené
metddou opisanou v predchadzajucej podkapitole. Metdda vypoctu je zaloZzend na funkcii Uzitku na
skale od 0 do 1. Najhorsi (bazédlny) variant podla daného kritéria dosahuje hodnotu 0 a najlepsi
(idealny) variant dosahuje hodnotu 1, ostatné varianty maju UzZitok medzi tymito hodnotami spoditané
na zaklade vztahu:
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kde:

evyve

H; = najvyssia hodnota (idedlny variant) kritéria
yii = hodnota varianty daného kritéria

y’ij = UZitok varianty daného kritéria

Vysledné hodnoty multikriteridlnej analyzy su reprezentované celkovym uUzitkom varianty, ktory bol
vypocitany ako vazeny sucet Ciastkovych Gzitkov podla jednotlivych kritérii, podla vztahu:

k
U(Xi) = Zylij*vj
j=1

kde:

u(X;) = hodnota UZitku danej varianty
y'ij = Uzitok varianty daného kritéria
vj = vaha daného kritéria

k = pocet kritérii

8.2 Vyhodnotenie cestnej siete Il. a lll. triedy pomocou MKA

V nasledujucich tabulkdch a schémach je uvedené najprv poradie jednotlivych posudzovanych Usekov
existujucej cestnej siete Il. a lll. triedy na zdklade hodnotenia MKA.

V tabulkach s vysledkami hodnotenia existujucich cestnych Usekov (uvedenych nizsie) su uvedené iba
vybrané Useky so zavadami, ktoré boli bodovo hodnotené v rozmedzi 85 - 100% a 65-85% maximalneho
bodového hodnotenia vSetkych Usekov cestnej siete Il. alll. triedy. Z tohto pohladu ide o Useky
s najvySSou prioritou rieSenia poruch a problémov analyzovanych na tychto usekoch. Celkovy prehlad
hodnotenia Usekov cestnej siete Il. a lll. triedy na Uzemi Presovského kraja je uvedeny v prilohe tohto
dokumentu.

Nizsie uvedend schéma zobrazuje prehlad vyhodnotenia cestnej siete Il. a lll. triedy pomocou MKA,
kde cervenou farbou su zobrazené Useky cestnej siete s bodovym hodnotenim medzi 85-100%
maximalneho bodového hodnotenia vSetkych Usekov cestnej siete, oranzovou farbou su zobrazené
Useky, ktoré dosiahli bodové rozpatie medzi 65-85%, modrou farbou su zobrazené tseky s bodovym
rozpatim 35-65% a zelenou farbou su zobrazené Useky s bodovym rozpatim 0-35%.

Z vyssie uvedeného vyplyva, Ze ¢im vyssie bodové ohodnotenie daného cestného Useku, tym sa
na danom uUseku nachadza viac zavad (nizSia kapacita, nehodové lokality, zly stavebny stav, zly
dopravno-technicky stav), pripadne sa jednd o vyznamné komunikacie (vysoké intenzity, vyznamna
dopravna klasifikacia cestného Useku, vyznamna dopravna obsluha).

NiZsie su uvedené vysledky pre Useky s velmi vysokou, vysokou a strednou prioritou.
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Vel'mi vysoka priorita, zaradenie do ¢asového horizontu 2025

Cislo cestnej Trieda cesty Pocet usekov

komunikacie

000534 2
000536 2
000540 2
000543 2
000546 2
3078 3
3091 3
3093 3
3100 3
3105 3
3120 3
3122 3
3227 3
3242 3
3465 3
3467 3
3492 3
3547 3
3585 3
3862 3

Celkovy pocet

13
62

139

Evidenéna dizka vietkych
usekov (m)
10333
17 626
925
59
43
2582
2192
45
36
3990
134
35
128
8339
3453
212
307
2729
2983
9177
65328

Vysoka priorita, zaradenie do ¢asového horizontu 2030

Cislo cestnej Trieda cesty Poéet tsekov Evidenéna dizka vietkych
komunikacie tsekov (m)

000533 2 14 6191

000534 2 6 368

000536 2 10 3006

000537 2 30 14 478

000540 2 18 7 953

000542 2 7 3537

000543 2 31 30138

000545 2 56 22 580

000554 2 1 1200

000556 2 17 7 944

000558 2 13 2 952
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Cislo cestnej
komunikacie
000559
000567
3060
3062
3070
3078
3082
3083
3093
3096
3097
3100
3102
3106
3120
3125
3145
3152
3157
3159
3170
3189
3202
3204
3215
3227
3432
3435
3444
3445
3451
3467
3535
3549
3550
3552
3572

SAMOSPRAVNY

Trieda cesty

Pocet usekov

17

14

10

ENDCEI

Evidenéna dizka vietkych
usekov (m)
4659
634
86
2894
1708
440
142
1656
6415
50
4905
3361
4851
527
2923
377
894
420
59
1097
32
507
1010
12128
1808
5050
92

3681
141
43
642
9061
40
1228
1577
896
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Cislo cestnej Trieda cesty Pocet usekov Evidenéna dizka vietkych
komunikacie sekov (m)
3587 3 1 9
3891 3 6 4726
Celkovy pocet 371 181123

we Velmi vysoka - 2025
w—Vysoka - 2030 ks

Cisniarisko
Wetlisiski
Park Krajobrai

Obrazok 44 Vel'mi vysoka a vysoka priorita

8.3 Vyhodnotenie Specifickych opatreni na cestnej sieti pomocou MKA

Metddou MKA boli vyhodnotené Useky, ktorych vyznam v hierarchii ciest Il. alll. triedy, intenzita
dopravy, vyuZitie kapacity v kombinacii so zlym stavebnym stavom ukdzali, 7e oprava Usekov v dizke
uvedenej v tabulkach je prioritnd. Napriek 45 % vahe stavebného stavu su v zoznamoch predovsetkym
cesty s vysokym dopravnym vyznamom. Toto hodnotenie preto nemdze nahradit cestny alebo mostny
program Spravy a udrzby ciest PSK, ktory sa zaobera udrzbou vsetkych ciest podla kritérii stanoveného
stavu. Uvedeny zoznam ddva moZnost nastavit prioritny program suvislych oprav dopravno
vyznamnych ciest tak, aby boli v kratkom ¢ase odstranené zdvady na tych cestach, kde zavazia najviac.

Cesty na ktorych su opravy najnaliehavejsie:
Velmi vysoka

11/534 Poprad — Stary Smokovec

11/536 Kezmarok — Abrahamovce

11/543 Kamienka — Hniezdne

11/546 — vyjazd od 1/18

111/3078 Podspady — hranica PR (je suc¢astou vymeny za 1/66)
111/3091 Abrahdmovce

111/3105 Busovce — Slovenska Ves

111/3242 Kl¢ov — hranica kraja

111/3465 Hrabkov — Klenov

111/3862 Radvan nad Laborcom — Olka
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Vysoku prioritu maju aj cesty 11/537 , 11/540, 111/3097, 11/3102 a 111/3093 medzi Kezmarkom a Starym
Smokovcom, celd cesta 11/543, usek II/545 PreSov — Janovce a Klusov — Bardejov (rekonstrukcia

prebieha), 11/556 pri Domasi, 111/3535 Okrdhle — Kudin, 11/558 a 11/559 pri Humennom, II/567 v Snine
a dalsie kratke useky ciest.
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9 Vyhodnotenie navrhovej Casti

Navrhova ¢ast na zaklade zberu dat, analyz a poznania Uzemia a dopravného systému v tomto Uzemi
prechadza k formulovani budiceho rozvoja.

Zo sformulovane;j vizie boli formulované strategické a Specifické ciele. Strategické ciele su formulované
obecne:

e Ekologicky udrzatelny dopravny systém kraja;

e Financne udrzatelny dopravny systém kraja;

e Moderny, vykonny a spolahlivy dopravny systém kraja;

e Bezpecny dopravny systém kraja;
Strategické ciele nie st formulované tak, Ze by boli celkom meratelné. Meratelné musia byt Specifické
ciele, ktoré st naplfiané jednotlivymi opatreniami, pricom vo viacerych pripadoch jedno opatrenie
napreduje k splneniu viacerych Specifickych cielov.

Specifickych cielov bolo sformulovanych $est:

SC 1 Atraktivny, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy, ktory je prijemny pre uzivatelov;
SC 2 Kvalitna cestnd siet v sprave kraja nadvizujica na modernu a kvalitnt nadradenu cestnu siet;
SC 3 Kvalitna infradtruktira zabezpecujlca potrebny vykon a $tandard verejnej dopravy;

SC 4 Kvalitny vozovy park pre dopravnu obsluznost;

SC 5 Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja;

SC 6 Posilfiovanie tlohy nemotorovej mobility v dochadzke na kréatke vzdialenosti;

Na zdklade predchadzajicich dvah su spracované koncepcie rieSenia jednotlivych subsystémov
dopravného systému PreSovského samosprdvneho kraja, pricom je priebeine braté do uvahy, Ze
vSetky subsystému musia vo vysledku tvorit jeden vzajomne previazany dopravny systém.

Na tieto diel¢ie koncepcie nadvazuju navrhy opatreni, ktoré nielen opisuju vlastny projekt
a v niektorych pripadoch aj viaceré aktivity tohto opatrenia, ale tieZ ¢asovy horizont, v ktorom by
opatrenie malo byt naplnené. Nakolko st ¢asové horizonty stanovené rokmi 2025, 2030, 2040 a 2050,
neznamena to, Ze opatrenie ma byt splnené aZ poslednom roku tohto horizontu.

Kto ma zodpovedat a napliiat to ktoré opatrenie bude doplnené vo faze implementaéného planu, kde
bude, nakolko to bude mozZné odhadnuta aj nakladnost jednotlivych opatreni.

Jednotlivé opatrenia su pridelené k scendrom budiceho vyvoja. Navrhova cast obsahuje este
multikriterdInd analyzu ako ukdZku vyhodnocovania stavu ciest Il. alll. triedy pre rozhodovanie
o opravach alebo rekonstrukciach.
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